Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiinden:

HAVAALANI EMNIYET STANDARTLARI TALIMATI
(SHT-HES)
(1 nolu Revizyon (Rev 01): SDED-4/2/2014-33)

Amag
Madde 1 — (1) Bu Talimatin amaci, sivil hava ulagimina agik havaalanlarinda uygulanmasi gereken emniyet
standartlari ile ilgili usul ve esaslar belirlemektir.

Kapsam
Madde 2 — (1) Bu Talimat, sivil hava ulagimina agik havaalanlarini isleten isletmeciler ile bu havaalanlari ve
cevresinde uygulanmasi gereken emniyet standartlari ile ilgili usul ve esaslar1 kapsar.

Dayanak

Madde 3 - (1) Bu Talimat, 18/11/2005 tarihli ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miudirliigii Teskilat ve
Gérevleri Hakkinda Kanun'un 11 inci maddesi ve 14/05/2002 tarihli ve 24755 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Hava Alani
Yapim, Isletim ve Sertifikalandirma Yonetmeligi (SHY-14A)’ nin 27 nci maddesine dayanilarak hazirlanmugtir.

Kisaltmalar ve semboller
Madde 4 — (1) Bu Talimatin eklerinde gegen ve asagida yer alan kisaltmalar karsilarinda yazili tanimlarda belirtilen
anlamda kullanilmustir.

ACN Ugak siniflandirma numarasi
APAPI Kisaltilmig hassas yaklagma yol gostergesi
Yakl. Yaklagik

ASDA Mevcut hizlanma-durma mesafesi
ATS Hava trafik hizmetleri
AT-VASIS Kisaltilmig T gorsel yaklagma egim gosterge sistemi
C Santigrat derecesi

CBR California tasima orani

cd Kandela

CIE Commission Internationale de I'Eclairage
cm Santimetre

DME Mesafe ol¢iim tertibati

ft Foot

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii
ILS Aletli inig sistemi

IMC Aletli meteorolojik sartlar

K Kelvin derecesi

kg Kilogram

km Kilometre

km/h Kilometre/saat

kt Knot

L Litre

LDA Mevcut inis mesafesi

m Metre

maks Maksimum

MLS Mikrodalga inig sistemi

mm Milimetre

min Minimum

MN Meganewton

MPa Megapascal

NM Deniz mili

NU Kullanilamaz

OCA/H Mania kilerans irtifa/yiiksekligi
OFZ Maniadan arindirilmig bolge

OLS Mania sinirlama yiizeyi

PAPI Hassas yaklagsma yol gdstergesi
PCN Kaplama siniflandirma numarasi
RESA Pist sonu emniyet alant

RVR Pist goriis mesafesi

Tlave satir: SDED-4/2/2014-33)

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii
TODA Mevcut kalkig mesafesi




TORA Kalkis kosusu i¢in mevcut mesafe

T-VASIS T gorsel yaklagma egim gosterge sistemi

VMC Gorerek meteorolojik kosullar

VOR Cok yiiksek frekansli 360 dereceli radyo mesafesi

(2) Bu Talimatin eklerinde gegen ve agagida yer alan semboller karsilarinda yazili tanimlarda belirtilen anlamda
kullanilmastir.

° Derece

= Esittir

i Yay dakikasi

1! Siirtiinme katsayist

> Biiyiiktiir

< Kiigiiktiir

% Yiizde

+ Art1 veya eksi
Tanmlar

Madde 5 — (1) Bu Talimatin eklerinde gecen ve asagida italik olarak yazili ifadeler, karsilarinda yazili tanimlarda
belirtilen anlamda kullanilmigtir.

Aletli pist: Aletli yaklasma prosediirlerini kullanan ugaklarin operasyonlar1 igin Ongoriilmiis asagidaki pist

tiirlerinden biri:

a) Hassas olmayan yaklagma pisti: A tipi bir aletli yaklagsma operasyonuna uygun ve gorils mesafesinin en az
1.000 m oldugu inis operasyonlarin yonelik gorsel yardimeilarin ve gorsel olmayan yardimeimnin (yardimeilarin)
hizmet verdigi bir pist.

b) Hassas yaklagma pisti, kategori I: Karar yiiksekliginin (DH) en az 60 m (200 ft) oldugu ve goriis mesafesinin en
az 800 m veya pist goriis mesafesinin en az 550 m oldugu operasyonlar i¢in Ongoriilen, B tipi bir aletli
yaklagma operasyonuna uygun gorsel yardimcilar ve gérsel olmayan yardimci (yardimeilar) ile hizmet veren bir
pist.

¢) Hassas yaklagma pisti, kategori II: Karar yiiksekliginin (DH), en az 30 m (100 ft) olmak tizere, 60 m’den (200
ft) az oldugu ve goriis mesafesinin en az 300 m oldugu operasyonlar i¢in dngoriilen, B tipi bir aletli yaklasma
operasyonuna uygun gorsel yardimcilar ve gorsel olmayan yardimei (yardimeilar) ile hizmet veren bir pist.

d) Hassas yaklagma pisti, kategori III:

A. Karar yiiksekliginin (DH) 30 m (100 ft)'ten az oldugu veya hicbir karar yiiksekliginin bulunmadig1 ve
pist goriis mesafesinin en az 175 m oldugu operasyonlar i¢in 6ngoriilen,

B. Karar yiiksekliginin (DH) 15 m (50 ft)'ten az oldugu veya higbir karar yiiksekliginin bulun madigi ve
pist goriis mesafesinin 175 m'den az oldugu, fakat 50 m'den az olmadig1 operasyonlar igin 6ngdriilen,

C. Higbir karar yiiksekliginin (DH) ve hicbir pist goriis mesafesi sinirlamasinin bulunmadig1 operasyonlar
icin dngoriilen,

pist yiizeyine dogru ve pist yiizeyi boyunca B tipi bir aletli yaklasma operasyonuna uygun inig

operasyonlarin yonelik gorsel yardimcilarin ve gorsel olmayan yardimcinin (yardimcilarin) hizmet verdigi

bir pist.

Not 1. - Gorsel yardimcilarin, gorsel olmayan yardimcilarin 6lgegi ile mutlaka eslestirilmeleri gerekmemektedir.
Gorsel yardimcilarin segilmesine yonelik kriter, operasyonlarin yiiriitiilmesi 6ngoriilen kosullardir.

Not 2. — Aletli yaklagma operasyon tipleri i¢in bakiniz; Annex 6.

Aletsiz pist: Gorerek yaklasma prosediirleri veya yaklagimin sonrasinda gorerek meteorolojik kosullarda
siirdiiriilebilecegi bir noktaya kadar bir aletli yaklasma prosediirii kullanilarak hava araglarinin operasyonlari i¢in dngoriilen
bir pist.

Not. — Gorerek meteorolojik kosullar (VMC), Annex 2, Boliim 3 igerisinde agtklanmaktadir.

Ana pist(ler): Sartlar miisait oldugunda digerlerine nazaran kullanilmasi tercih edilen pist(ler).

Annex: Uluslararas: Sivil Havacihik Orgiitii (ICAO) tarafindan yayrmlanan ve ICAO iiyesi devletler tarafindan
uygulanmasi gereken standartlar1 ve tavsiyeleri iceren Uluslararas: Sivil Havacilik S6zlesmesi eki.

Apron: Bir kara havaalani iizerinde, ugaklarin yolcu, posta veya kargo yiikleme veya indirme, yakit ikmali, park
etme veya bakim amagli barmacaklari belirli bir alan.

Apron yonetim servisi: Ugaklarin ve hizmetlerin bir apron iizerindeki faaliyetlerini ve hareketini diizenleyecek
servis.



Ara bekleme pozisyonu: Araglarin ve taksi yapan hava araglarinin durup, havaalan1 kontrol kulesi tarafindan bu
yonde bir talimat verildiginde, ilerlemesine izin verilene kadar beklemeleri i¢in trafik kontrol amagli 6ngoriilen belirli bir yer.

Arag yolu.Yalnizca araglarin kullanimina ayrilmus, hareket alaninda olusturulmus bir yiizey rotasi.
Arag yolu bekleme pozisyonu: Araglarin beklemeleri gerekebilecek, tayin edilmis bir yer.

Asma sahast: Uzerinde bir ugagm belirli bir yiikseklige kadar ilk tirmamismin bir boliimiinii gerceklestirebilecegi
uygun bir alan olarak secilmis veya hazirlanmus, ilgili otoritenin kontrolii altinda bulunan, yerde veya su tizerinde bulunan
belirlenmis bir dikdortgen alan.

Ayrilmuig paralel operasyonlar: Bir pistin yalnizca yaklagmalar i¢in ve digerinin yalnizca kalkislar i¢in kullanildigy,
paralel veya paralele yakin aletli pistlerde es zamanli yapilan operasyonlar.

Bagiml paralel yaklagmalar: Birbirine komsu, uzatilmis pist merkez hatlari tizerinde ugan ugaklar arasinda radar
ayirma minimalarinin nasil olacaginin tarif edildigi paralel veya paralele yakin aletli pistlere es zamanli yapilan yaklasmalar.

Bagmmsiz paralel kalkislar: Paralel veya paralele yakin aletli pistlerden es zamanli yapilan kalkislar.

Bagumsiz paralel yaklagmalar: Birbirine komsu uzatilmig pist merkez hatiar1 {izerinde ugan ugaklar arasinda radar
aynina minimalarmim nasil olacaginin tarif edilmedigi paralel veya paralele yakin aletli pistlere es zamanli yapilan
yaklagmalar.

Banket: Kaplama ile bitisigindeki yiizey arasinda gegis saglayacak sekilde hazirlanmis, kaplamanin kenarina bitisik
bir alan.

Baret: Belirli bir mesafeden kisa bir 151k ¢ubugu gibi goriinen, enine bir ¢izgi halinde birbirine yakin olarak
yerlestirilmis ii¢ veya daha fazla havacilik yer 15181.

Baslangi¢ noktasi: Baska miktarlarin hesaplanmasina yonelik bir referans veya esas niteliginde olabilecek herhangi
bir miktar veya miktarlar seti (ISO Standard1 19104, cografi bilgi - terminoloji).

Bekleme yeri: Ugaklarin verimli yiizey hareketini kolaylagtirmak tizere ugaklarin bekletilebilecegi veya yanindan
gecebilecegi, tanimlanmis bir alan.

Beyan edilen mesafeler:

a) Kalkis kosusu i¢in mevcut pist (TORA). Kalkis halindeki bir u¢agin yerdeki kosusu igin mevcut ve elverisli
beyan edilen pist uzunlugu.

b) Mevcut kalkis mesafesi (TODA). Kalkis kosusu i¢in mevcut pist uzunlugu arti, varsa, agsma sahasinin
uzunlugu.

€¢) Mevcut hizlanma - durma mesafesi (ASDA). Kalkis kosusu i¢in mevcut pistin uzunlugu arti, varsa, durma
uzantisinin uzunlugu.

d) Mevcut inis mesafesi (LDA). Inis yapan bir ucagim yerdeki kosusu icin mevcut ve elverisli beyan edilen pist
uzunlugu.

Buz giderici/buz onleyici alan. Buz giderici/buz onleyici islemden gegmek iizere bir ugagin park etmesine yonelik
bir i¢ alan1 ve iki veya daha fazla mobil buz giderci/6nleyici ekipmanin manevralarina yonelik bir dig alan1 kapsayan bir alan.

Buz giderici/onleyici hizmet: Temiz yiizeyler saglamak iizere don, buz veya karm ugaktan temizlendigi (buz
giderme) ve/veya ucagin temiz ylizeylerinin sinirh bir siire i¢in don veya buz olusumuna ve karmn birikmesine karsit koruma
aldig1 (buz 6nleyici) bir hizmet.

Not. - Daha fazla yol gosterici bilgi, Ucak Yer Buz Giderme/Onleme Faaliyetlerine iliskin Elkitabi (Dok. 9640)'da
verilmistir.

Biitiinliik (havacilik verileri): Bir havacilik bilgisinin ve onun degerinin, olusumundan veya resmi olarak
degistirilmesinden bu yana kaybolmadiginda veya degistirilmedigine iliskin bir giivence derecesi.

Biitiinliik siniflandirmasi (havacilik verileri): Bozulmus veri kullanimindan kaynaklanan potansiyel riske dayanan
siniflandirma. Havacilik verileri asagidaki sekilde siniflandirilir:

a) rutin veriler: bozulmus rutin verileri kullanirken, bir ugagin siirekli emniyetli ugusunun ve inisinin felaket
potansiyelini beraberinde getiren bilyiik risk altinda olacag1 yoniinde ¢ok diisiik olasilik s6z konusudur.

b) 6nemli veriler: bozulmus 6nemli verileri kullanirken, bir ugagin siirekli emniyetli ugusunun ve inisinin felaket
potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacagi yoniinde diisiik olasilik s6z konusudur.

¢) kritik veriler: bozulmus rutin verileri kullanirken, bir ugagin siirekli emniyetli ugusunun ve inisinin felaket
potansiyelini beraberinde getiren biiyiik risk altinda olacag1 yoniinde yiiksek olasilik s6z konusudur.



Dogruluk: Ongbriilen veya dlciilen deger ile gercek deger arasindaki uygunluk derecesi.

Not. - Olgiilen konumsal veriler i¢in, dogruluk normalde, gercek bir konuma belirli bir giiven duyulan ve belirtilen
bir konuma olan bir mesafe bakimindan ifade edilmektedir.

Doniissel artiklik kontrolii (CRC): Veri kayb1 veya degisikligine karsi bir giivence seviyesi saglayan verinin dijital
olarak ifade edilmesine uygulanan matematiksel bir algoritma.

Durma uzantisti: Vazgegilen bir kalkis halinde ugagin durdurulabilecegi uygun bir alan olarak hazirlanmis kalkis
kosusu i¢in mevcut mesafenin sonunda ve yerde bulunan belirli bir dikdértgen alan.

Elipsoit yiiksektik (Geodetik yiikseklik): S6z konusu noktanin iginden elipsoit dis dikme boyunca dl¢iilen, referans
elipsoit ile ilgili yiikseklik.

Emniyet yonetim sistemi (SMS): Gerekli organizasyon yapisi, sorumluluklari, politikalart ve prosediirleri igeren,
emniyetin yonetimine yonelik sistematik bir yaklagim.

Esik: Pistin inis i¢in kullanilacak boliimiiniin baglangici.
Gecis siiresi (1stk): Belirli bir yonde 6lgiilen fiili 151k yogunlugunun, 151k yiizde 25'lik veya iizeri yogunluklarda
calistirildig1 durumlarda, bir giic kaynagi degisikligi sirasinda yiizde 50'den diismesi ve tekrar yiizde 50'ye ulagmasi igin

gereken siire.

Geodetik baslangi¢c noktasi: Global referans sistemi/cer¢evesi bakimindan yerel referans sisteminin yerinin ve
yOniiniin tanimlanmasi i¢in gerekli minimum parametreler seti.

Geoid: Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis ortalama deniz seviyesi (MSL) ile ¢akisan,
diinyanin yercekimi alanindaki esit potansiyelli yiizey.

Not. - Geoidin bigimi, yerel yercekimi bozukluklar: (riizgar gelgitleri, tuzluluk, akim vs.) nedeniyle diizensizdir ve
agurlik yonii her noktada geoide dikeydir.

Geoid dalgalanma: Geoid'in, matematiksel referans elipsoidinin itizerindeki (pozitif) veya altindaki (negatif)
mesafesi.

Not. - Diinya Geodetik Sistemi -1984 (WGS-84) ile tammlanan elipsoid ile ilgili olarak, JVGS-84 elip-soid
yiikseklik ile ortometrik yiikseklik arasindaki fark, WGS-84 geoid dalgalanmayi temsil etmektedir.

Hareket alani: Bir havaalaninin, manevra alanindan ve apron(lar)dan olusan, hava araglarinin kalkisi, inisi ve taksi
yapmast i¢in kullanilacak boliimii.

Hassas yaklagma pisti: bakiniz Aletli pist.

Havaalani: Tamamen veya kismen hava araglarinin gelisi, kalkist ve yiizey hareketi i¢in kullanilmast 6ngoriilen,
karada veya suda belirlenmis bir alan (herhangi bir bina, tesisat ve te¢hizat dahil).

Havaalani bikini: Bir havaalaninin havadan konumunu gostermek iizere kullanilan havacilik bikini.
Havaalani harita verileri (AMD): Havacilik kullanimlarina yonelik havaalani bilgilerinin derlenmesi amaciyla
toplanan veriler.

Not — Havaalani harita verileri, kullanicinin durumsal farkindaliginin iyilestirilmesi, ylizey seyriisefer
operasyonlari, egitim, harita yapim ve planlama gibi amagclarla toplanir.

Havaalani harita veri tabant (AMDB): Y apilandirilmis bir veri seti olarak organize edilmis ve diizenlenmis bir
havaalani harita verileri biitiinii.

Havaalani rakimu: Inis alaninin en yiiksek noktasinin rakim.
Havaalani referans noktas:: Bir havaalaninin tayin edilmis cografi konumu.

Havaalan sertifikasi: Bir havaalaninin igletimi i¢in ilgili otorite tarafindan gegerli mevzuat cercevesinde
diizenlenen bir sertifika.

Havaalan: tanitma levhasi: Havaalaninin havadan taninmasina yardimci olacak, bir havaalanina yerlestirilen bir
levha.



Havaalan trafik yogunlugu:

a)  Hafif. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina 15'den fazla olmadigi veya tipik
olarak 20 toplam havaalan1 hareketinden az oldugu durumlarda.

b)  Orta. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist basma sirasina gore 16 ile 25 arasinda
oldugu veya tipik olarak 20 ile 35 toplam havaalani hareketi oldugu durumlarda.

c)  Siddetli. Trafigin en yogun oldugu ortalama saatte hareket sayisinin pist bagina sirasina gére 26 veya daha
fazla oldugu veya tipik olarak 35 toplam havaalani hareketinden fazla oldugu durumlarda.

Not 1. - Trafigin en yogun oldugu ortalama saatteki hareket sayisi, giinliik en yogun saatteki hareketlerin sayisinin

yillik aritmetik ortalamasidir.
Not 2. - Bir kalkis veya bir inis, bir hareketi olusturur.

Havacilik bikini: Yer yiziinde belirli bir noktay: isaret etmek tizere, siirekli veya fasilali olarak, tim azimutlarda
goriilebilen bir havacilik yer 15181.

Havacilik yer 15181: Bir ugak iizerinde gosterilen bir 1giktan bagka, hava seyriiseferine yardimer nitelikte 6zel olarak
saglanan herhangi bir 151k.

Heliport: Tamamen veya kismen helikopterlerin gelisi, kalkis1 ve yiizey hareketi igin kullanilmasi 6ngoriilen, bir
havaalan1 veya bir yapi tizerindeki tanimlanmuig bir alan.

Isiklandirma sisteminin giivenilirligi: Tesisatin tamamimin belirlenen toleranslar dahilinde galistigi ve sistemin
islevsel bakimdan kullanilabilir oldugu olasilik.

Inis alami: Bir hareket alaninin, hava araglarinin inisi veya kalkis1 igin 6ngériilmiis boliimii.

Inis yénii gostergesi: inis ve kalkis icin mevcut durumda tayin edilen yonii gérsel olarak gosteren bir alet.

Insan faktorleri prensipleri: Havacilik tasarimi, sertifikalandirma, egitimi, faaliyetleri ve bakimu icin gegerli olan
ve insan performansini dogru bir sekilde gz oniinde bulunduruhnasiyla insan ve diger sistem unsurlar arasinda emniyetli bir

arabirim arayan prensipler.

Insan performansi: Havacilik faaliyetlerinin emniyeti ve verimi iizerinde bir etkiye sahip olan insan becerileri ve
sinirlamalari.

Istasyon sapmasi: VOR istasyonunun ayarlandigi anda belirlenen, VOR'un sifir derece radyali ile gergek kuzey
arasindaki bir hiza degisimi.

Isaretleme: Havacilik bilgilerini aktarmak amaciyla hareket alaminin yiizeyinde gosterilen bir sembol veya
semboller grubu.

Isaretleyici: Bir maniay1 belirtmek veya bir sinir1 ¢izmek amaciyla yer seviyesinin iizerinde gosterilen bir cisim.
Kalkas pisti: Yalnizca kalkis i¢in dng6riilmiis bir pist.

Kaplama simiflandirma numaras: (PCN:. Tahditsiz operasyonlar i¢in bir kaplamanin tagima mukavemetini ifade
eden bir say1.

Kar (yerde):

a)  Kuru kar. Gevsek oldugu taktirde puskiirtillebilen veya elle sikistirildiginda, el agildiginda dagilacak kar;
ozgiil agirlik: 0.35'e kadar, fakat bununla sinirh degil.

b) Islak kar. Elle sikistirildiginda birbirine yapisacak ve kartopu seklini alacak veya almaya egimli olan kar;
0zgiil agirlik: 0.35'den yukari, fakat 0.5 harig.

¢)  Sikistirilmig kar. Bagka baskilara mukavemet eden ve ele alindiginda bir arada kalacak veya pargalar halinde
kirilacak, sikigip kati bir kiitle haline gelmis kar; 6zgiil agirlik: 0.5 ve iizeri.

Kaydirilmus egik: Bir pistin baglangicinda bulunmayan bir esik.

Kirilabilir cisim: Darbe anmda, u¢aga minimum tehlike olusturacak sekilde kirilmasi, egilmesi veya esnemesi
ongoriilen diisiik kiitleli bir cisim.

Not. - Kirilabilme 6zelligine yonelik tasarim konusundaki yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok.
9157), Kisim 6'da yer almaktadir.

Kondansatir desarj 1s1g1: Yiksek gerilimdeki elektrigin bir tiip iginde bulunan bir gaz yardimiyla desarj
edilmesiyle asir1 kisa siireli yliksek yogunluktaki yanip sonmelerin iiretildigi bir lamba.

Konma baélgesi: Pist esiginin ilerisinde bulunan ve ugaklarim inis sirasinda ilk temas etmesi istenilen pist boliimii.



Koruma siiresi: Buzlanmay1 6nleyici sivinin (bakimin), bir ugagin korunan (isleme tabi tutulan) yiizeyindeki buz
ve don olusumunu ve kar birikimini 6nleyecek tahmini siire.

Korunmus ucug bolgeleri: Lazer radyasyonunun zararl etkilerini hafifletmek iizere 6zel olarak tayin edilen hava
sahas.

Kullanlabilirlik faktérii: Bir pistin veya pistler sisteminin kullaniminin, yan riizgar unsuru nedeniyle tahdit
edilmedigi zaman yiizdesi.
Not. - Yan riizgar unsurunun anlamu, pist merkez ¢izgisine dik aciyla gelen yiizey riizgar1 unsurudur.

Lazer wsimt kritik ucus bolgesi (LCFZ): Parlakligin, goz kamastirici etkilere neden olmayacagi bir diizeyle
sinirlandirildigi, bir havaalani yakininda, fakat LFFZ &tesinde, bulunan hava sahast.

Lazer isinindan arindwrilmig ugus bolgesi (LFFZ): Parlakligin, goriiste herhangi bir bozulmaya neden olmayacagi
bir diizeyle sinirlandirildigi, bir havaalaninin hemen yakininda bulunan hava sahasi.

Lazer sinlarina duyarl ucus bolgesi (LSFZ): Parlakligin, flas korliigii veya hayali goriintiiye neden olmayacagi
bir diizeyle sinirlandirildigi, LFFZ ve LCFZ disinda, ancak mutlaka bunlarin bitisiginde bulunmasi gerekmeyen hava sahasi.

Levha:

a)  Sabit mesaj levhasi. Yalnizca tek bir mesaji gosteren bir levha.

b)  Degisken mesaj levhasi. Onceden belirlenmis birden fazla mesaji gosterebilecek veya (duruma gore) higbir
mesaji gostermeyecek bir levha.

Manevra alani: Havaalaninin, apronlar hari¢ olmak iizere, hava araglarin kalkisi, inisi ve taksi yapmasi igin
kullanilacak boliimii.

Mania:

a)  Ugaklarin ylizey hareketi i¢in 6ngoriilen bir alanda bulunan; veya

b)  ugus halindeki ugaklarin korunmasi igin 6ngoriilen belirli bir yiizey lizerinde uzanan; veya

¢)  butanimlanmig yiizeylerin disinda duran ve hava seyriiseferine bir tehlike olarak tayin edilmis olan tiim sabit
(ister gecici olsun isterse daimi) ve hareketli cisimler veya bunlarin pargalari.

Maniadan arindirdmis bolge (OFZ): 1¢ yaklasma yiizeyinin, i¢ gecis yiizeylerin ve zorunlu olarak vazgecilen
(balked) inis yiizeyinin tizerindeki hava sahasi ve seridin, hava seyriiseferi i¢in gerekli olan diisiik kiitleli ve kirilabilir sekilde
monte edilmis bir mania digmda herhangi bir sabit manianin ihlal etmedigi, bu yiizeylerle sinirlandirilan boliimii.

Miladi takvim: Genel olarak kullanilan takvim; tropik yila rumi takvimden daha ¢ok yaklasan bir yili tanimlamak
tizere ilk olarak 1582'de kullanilmistir (ISO 19108, cografi bilgi - temporal).

Not. - Miladi takvimde, normal yillarda 365 giin ve artik yillarda 366 giin bulunmakta olup, ardisik oniki aya
boliinmiistiir.

Normal ugug bélgesi (NFZ): LFFZ, LCFZ veya LSFZ olarak tanimlanmamus, fakat goze biyolojik zarar
verebilecek lazer radyasyonundan korunmasi gereken hava sahasi.

Ortometrik yiikseklik: Genel olarak bir MSL yiiksekligi olarak gosterilen, bir noktanin geoide gore yiiksekligi.

Paralele yakin pistler: Uzatilmis merkez hatlarimin yakinsama/sapma agisi 15 derece veya daha az oldugu,
kesismeyen pistler.

Pist: Ugaklarin inisi ve kalkis1 i¢in hazirlanmus, kara tizerinde kurulu olan bir havaalan {izerinde belirlenmis olan
dikdortgen alan.

Pist bekleme pozisyonu: Havaalani kontrol kulesi tarafindan basgka sekilde onaylanmadikga, taksi yapan ugaklarin
ve araglarin duracagi ve bekleyecegi bir ILS/MLS kritik/hassas alanini, bir mania siirlama yiizeyini veya bir pisti korumak
tizere ongoriilen belirli bir yer.

Not. - Radyo telefon ifadelerinde, "bekleme noktasi" ifadesi pist-bekleme konumunu belirlemek {izere kullanilir.

Pist doniis alani: Bir pist lizerinde 180 derecelik bir doniisii tamamlamak amaciyla bir piste bitisik bir kara
havaalani tizerindeki belirli bir alan.

Pist goriis mesafesi (RVR): Bir pistin merkez hatti tizerindeki bir ugagm pilotunun, pist yiizey isaretlemelerini veya
pistin seklini veya merkez hattin1 gésteren 1siklart gorebilecegi mesafe.

Pist koruma 1siklari: Pilotlar1 veya arag siirliciilerini, aktif bir piste girmek {izere olduklar1 konusunda ikaz etmesi
amaglanan bir 151k sistemi.



Pist sonu emniyet alan1 (RESA): Uzatilan pist merkez hattina simetrik olan ve esas olarak piste erken temas eden
veya pist sonunda durmayan bir ugagin ugrayacag zarar riskini azaltmak tizere 6ngoriilen serit sonuna bitisik olan bir alan.

Pist seridi: Asagidaki amaglar i¢in 6ngoriilmiis, pisti ve (varsa) durma uzantisini igeren belirli bir alan:
a) Pistten ¢ikan bir ugagin gorecegi hasar riskini azaltmak; ve
b) Kalkis veya inis operasyonlari sirasinda iizerinden ugan ugaklari korumak igin.

Sabit 1s1k: Sabit bir noktadan bakildiginda sabit siddette goriinen bir 151k.
Sertifikal havaalani: Tsletmecisine bir havaalani sertifikas1 verilmis olan bir havaalan.
Sinyal alani: Bir havaalaninda, yer sinyallerinin gosterilmesi i¢in kullanilan bir alan.

Sorunlu bélge: Bir havaalaninin hareket alani igerisinde yer alan ve daha 6nce bir ¢arpismanin ya da pist ihlalinin
yasandig1 ya da bu yonde potansiyel risk arz eden ve pilotlarin/ siiriiciilerin yiiksek dikkat seviyesinde seyretmesi gereken
bolgeler.

Sulu kar: Ayak burnu veya topugu ile vuruldugunda dagilacak sekilde suya doymus kar; 6zgiil agirlik: 0.5 ile 0.8
arasl.
Not. - Buz, kar ve/veya su birikintisi kombinasyonlari, dzellikle yagmur, yagmur ve kar veya kar yagarken, 6zgiil
agirliklart 0.8'den fazla olan maddeler olusturabilir. Bu maddeler, yiiksek su/buz muhteviyati nedeniyle, bulaniktan ziyade
seffaf bir goriintliye sahip olacak ve yliksek 6zgiil agirliklarda, sulu kardan kolayca ayirt edilebilecektir.

Taksi yolu: Kara iizerinde kurulu olan bir havaalaninda, ugaklarin taksi yapmalar1 igin hazirlanmig ve havaalaninin
bir boliimii ile diger boliimii arasinda baglanti saglamak amaciyla belirlenmis yol. Bu asagidakileri igerir:

a) Ucak park yeri taksi seridi. Bir apronun, taksi yolu olarak belirlenmis ve yalnizca ugak park yerlerine ulagim
saglamasi ongoriilmiis bir boliimii.

b) Apron taksi yolu. Bir taksi yolu sisteminin, bir apron iizerinde bulunan ve apronda karsidan karsiya bir taksi
yolu saglamas1 6ngoriilmiis bir boliimii.

c) Hizhh gikig taksi yolu. Dar agiyla piste baglanmis ve inis yapan ugaklarin, diger ¢ikis taksi yollarinda
ulagilanlardan daha yiiksek siiratlerle sapmalarina olanak vermek iizere tasarlanmig, bdylece pist isgal
stirelerini azaltan, bir taksi yolu.

Taksi yolu kavsag: 1ki veya daha fazla taksi yolunun birlesme yeri.

Taksi yolu seridi: Taksi yolunda faaliyette bulunan bir ug¢agi korumasi ve kazaen taksi yolu digina ¢ikan bir ugaga
gelecek hasar riskini azaltmasi dngoriilen bir taksi yolunu kapsayan bir alan.

Takvim: Temporal pozisyonun tanimlanmasina yonelik esas1 bir giinliik bir ¢oziiniirlikkle saglayan aralikli temporal
referans sistemi (ISO 19108, cografi bilgi - temporal)

Tanitma bikini: Belirli bir referans noktasinin tanimlanabilmesi igin kodlu bir sinyal yayan bir havacilik bikini.
Tehlike bikini: Hava seyriiseferine olan bir tehlikeyi belirtmek tizere kullanilan bir havacilik bikinidir.

Tesirli siddet: Yanip sonen bir 15181n tesirli siddeti, ayni gozlem sartlar1 altinda ayn1 goriis mesafesini saglayacak
ayni renkteki sabit bir 15181 yogunluguna esittir.

Ucgak park yeri: Bir apron iizerinde, bir u¢agin park etmesi i¢in kullanilmak iizere 6ngoriilen belirli bir alan.

Ugak referans baz uzunlugu: Sertifikalandirma otoritesi tarafindan 6ngoériilen ilgili ugak ugus elkitabinda veya
ucak imalat¢isinin muadil verilerinde yer alan, maksimum onayli kalkis kiitlesinde, deniz seviyesinde, standart atmosfer
kosullarinda, sakin hava ve sifir pist egimi sartlarinda kalkis i¢in gereken minimum baz uzunlugu. Baz uzunlugu,
uygulanabilir oldugu taktirde ugaklar i¢in dengelenmis baz uzunlugu veya diger durumlarda kalkis mesafesi anlamimndadir.

Not. - Ilave A, Béliim 2de, dengelemmis baz uzunlugu kavramina iliskin bilgi yer almakta olup, Ucusa Elverislilik
Elkitab1 (Dok 9760) kalkis mesafesi ile ilgili konularda yol gosterici detayli bilgiler igermektedir.

Ucak siniflandirma numarast (ACN): Bir ugagin, belirli bir standart taban i¢in bir kaplama iizerindeki nispi
etkisini ifade eden bir rakam.

Not. - Ucak smiflandirma numarasi, kritik tekerlek iizerinde kritik yiikii veren agirlik merkezi (CG) pozisyonu
bakimindan hesaplanmaktadir. Normalde maksimum briit apron (ramp) kiitlesine uygun en arka CG pozisyonu, ACN’yi
hesaplamak tizere kullanilir, istisnai durumlarda, en ileri CG pozisyonu, daha kritik olan burun tekerlegi yiikii sonucunu
verebilir.

Veri kalitesi: Saglanan verilerin, dogruluk, ¢oziiniirliik ve biitinlik balonundan veri kullanicisinin ihtiyaglarini
karsiladigina iliskin bir giiven derecesi veya diizeyi.



Zorunlu olarak vazgecilen (balked) inig: Mania kilerans irtifa/yiiksekligi (OCA/H)'nin altindaki herhangi bir
noktada beklenmedik bir sekilde vazgegilen bir inig manevrast.

Emniyet standartlar:

Madde 5 — (1) Sivil hava ulasimina agik havaalanlarinda bu Talimatin (I) sayili cetvelinde belirtilen standartlar
uygulanir. Ancak, bu Talimata yer alan (I) sayil cetvelin “Fiziksel Ozellikler” baslikli {igiincii béliimiinde yer alan
standartlar, yalnizca kara iizerindeki havaalanlarinda uygulanir.

(2) Bu Talimatin Ek’lerinde yer almayan hususlara iliskin Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan
yayimlanan Annex 14 Cilt 1 ve bu Annex'e iligskin olarak yayimlanan dokiimanlarin son seklinde belirtilen standartlar ve
tavsiyeler gegerlidir.

(3) Bu Talimatin Ek’lerinde bir renge atifta bulunuldugunda, s6z konusu renk i¢in (Degisik ibare: SDED-
4/2/2014-33 Ek 1'de yer alan spesifikasyonlar gegerlidir.

Ortak referans sistemleri

Madde 6 — (1) Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84), yatay (geodetik) referans sistemi olarak kullanilir.
Rapor edilen havacilik cografi koordinatlari (enlem ve boylam belirten) WGS-84 geodetik referans baglangic noktasi
bakimindan ifade edilir. WGS-84 ile ilgili genis kapsamli kilavuz materyal, Diinya Geodetik Sistemi — 1984 (WGS-84)
Elkitab1 (Dok. 9674)’te yer almaktadir.

(2) Yercekimine iliskin yiiksekligin (irtifanin) geoid olarak bilinen bir yiizeye iliskisini veren ortalama deniz
seviyesi (MSL) baslangi¢ noktasi, dikey referans sistemi olarak kullanilir.

Not 1. — Geoid, diinyada en fazla MSL’ye yaklagmaktadir. Kitalardan kesintisiz olarak geg¢ip uzanan MSL’ye
rastlayan Diinyanin ¢ekim alanindaki ekipotansiyel yiizey olarak tanimlanmaktadir.

Not 2. — Yergekimine iliskin yiikseklikler (irtifalar) ayn1 zamanda ortometrik yiikseklikler olarak da anilmakta olup,
elipsoidin tizerindeki noktalarin mesafeleri de elipsoid ytikseklikler olarak anilmaktadir.

Zaman icin referans sistemi
Madde 7 — (1) Miladi takvim ve Koordine Evrensel Saat (UTC), Tiirkiye Havacilik Bilgi Yayminin (AIP) GEN
2.1.2 boliimiinde farkli bir sekilde belirtilmedik¢e zaman i¢in referans sistemi olarak kullanilir.

Yiiriirliik
Madde 8 — (1) Bu Talimat yayim tarihinde yiiriirliige girer.

Yiiriitme
Madde 9 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Mudiirii yiiriitiir.



(1) SAYILI CETVEL

HAVAALANI EMNIYET STANDARTLARI

Not: Asagida yer alan cetvel igerisinde atifta bulunulan tablo ve sekiller cetvelin sonunda gosterilmistir.

Standart
No

Referans

Referans
No

Standart

BOLUM 1 - GENEL

ICAO
Annex 14
Cilt1

1.4

Havaalanlarimin Sertifikalandirilmasi

Not. — Bu spesifikasyonlarin amaci, bu Annex 'teki spesifikasyonlara
uygunlugun verimli bir sekilde yiiriirliige koyulabilmesi icin bir diizenleyici
sistemin olusturulmasim saglamaktir. Havaalanlarinin miilkiyet, isletme ve
denetleme yontemlerinin Devietler arasinda farklilik gosterdigi bilinmektedir.
Gegerli spesifikasyonlara uygunluk saglamanin en verimli ve seffaf yolu,
havaalanlarinin emniyet mevzuati fonksiyonunu yerine getirebilecek ilgili
yasalarca desteklenen, iyi tamimlanmig bir emniyet gézetim mekanizmasinin ve
ayr1 bir emniyet gozetim biriminin kullanilmasidir.

Bir havaalanina bir sertifika verildiginde bu, ucak operatorlerine ve
havaalaninda faaliyette bulunan diger kuruluslara, sertifikalandirma aninda,
havaalanimin tesise ve isletilmesine iligkin spesifikasyonlara uygun oldugunu ve
sertifikalandiran otoriteye gére, bu spesifikasyonlari sertifikanin gegerlilik
siiresi boyunca muhafaza etme kapasitesine sahip oldugunu ifade etmektedir.
Sertifikalandirma siirveci ayrica sertifikasyonlara uygunlugun siirekli
izlenmesine yonelik esasi olusturmaktadir. Havaalanlarimin
sertifikalandirilmasinin durumuna iliskin bilgilerin, Havacilik Bilgi Yayini
(AIP) 'de yayimlanmak iizere ilgili havacilik bilgi servislerine saglanmasi
gerekirdi. Bakimiz 2.13.1 ve Annex 15, Ek 1, AD 1.5.

HAD-ADR-
0020

ICAO
Annex 14
Cilt1

1.4.4

Sertifikalandirma siirecinin bir pargasi olarak, bir Emniyet Yonetim Sistemi
dahil olmak iizere havaalani yeri, tesisleri, hizmetleri, donanimi, isletme
prosediirleri, organizasyonu ve yonetimi konusunda tiim ilgili bilgileri icerecek
olan bir havaalani kilavuzu, havaalani sertifikasi verilmeden 6nce bagvuru
sahibi tarafindan onaya/ kabule sunulacaktir.

Not. — Bir Emniyet Yonetim Sisteminin amaci, havaalani isletmecisinin
havaalani emniyeti yonetiminde organize ve diizenli bir yaklagim
uygulamasidir. Sertifikalandirilmis havaalanlarina iligkin emniyet yonetim
hiikiimleri Annex 19 igerisinde yer almaktadr. Havaalani emniyeti yonetim
sistemine iligkin kilavuz bilgiler, Emniyet Yonetimi Elkitabt (SMM) (Dok.
9859) ’da ve Havaalanlarinin Sertifikalandiriimasina Iliskin Elkitabt (Dok.
9774) 'te verilmistir.

ICAO
Annex 14
Cilt1

1.6

Referans Kodu

Giris Notu: Referans kodunun amaci, havaalanlarinin 6zelliklerine iligskin
birtakim spesifikasyonlari, havaalaninda isletilmesi 6ngériilen ucaklar i¢in
elverisli olan bir dizi havaalani tesislerini saglayacak sekilde iliskilendirmeye
yonelik basit bir yontem saglamaktir. Kodun, pist uzunlugu veya kaplama
mukavemeti gerekliliklerinin belirlenmesine yonelik kullanilmasi
amaglanmamaktadir. Kod, ugak performans 6zellikleri ve ebatlari ile ilgili olan
iki unsurdan olugmaktadir. Unsur 1, ugak referans baz uzunluguna dayanan bir
rakam olup, unsur 2 ise ucak kanat agikligina ve dis ana teker agikligina
dayanan bir harftir. Belirli bir spesifikasyon, kodun iki unsurlarindan daha
uygun olan1 veya bu iki kod unsurlarinin uygun bir kombinasyonu ile ilgilidir.
Tasarim amagli secilen bir unsurun igindeki kod harfi veya rakamu, tesisin
saglanmis oldugu kritik ucak 6zelligi ile ilgilidir. Annex 14, Cilt I
uygulandiginda, ilk 6nce havaalaninin hizmet vermeyi amagladigi ugaklar ve
daha sonra kodun iki unsurlari tanimlanir.

HAD-ADR-
0025

ICAO
Annex 14
Cilt1

1.6.1

Havaalani planlama amagli secilen bir havaalani referans kodu - kod numarasi
ve harfi - bir havaalani tesisinin 6ngorildigi ugagin 6zelliklerine gore
belirlenmelidir.




Standart

Referans

No Referans No Standart
HAD-ADR- ICAO 16.2 Havaalani referans kodu numaralar1 ve harfleri, Tablo 1-1'de kendileri i¢in
0030 Annex 14 belirlenen anlamlara sahip olmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 1.6.3 Unsur 1'e ait kod numarasi Tablo 1-1, siitun 1'den, pisti kullanacak ugaklarin
0035 Annex 14 ucak referans baz uzunluklarmin en yiiksek degerine tekabiil eden kod numarasi
Cilt1 segilerek belirlenecektir.
Not. — Ugak referans baz uzunlugunun belirlenmesi, yalnizca bir kod
numaraswmin segilmesine yonelik olup mevcut gergek pist uzunlugunun
etkilemesini amaclamamaktadir.
HAD-ADR- ICAO 164 Unsur 2'ye ait kod harfi Tablo 1-1, siitun 3'ten bakilarak; en biiyiik kanat
0040 Annex 14 aciklig1 yada en bilyiik dis ana tekerlek agikligina tekabiil eden kod harflerinden
Cilt1l pisti kullanacak olan ugaklar i¢in hangisi daha kritik kod harfini veriyorsa o kod

harfi segilerek belirlenecektir.

Not. — Havaalani referans kodunu belirlemede ilgili otoriteye yardimci olacak
kilavuz bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisim 1 ve 2’de yer
almaktadir.

BOLUM 2 - HAVAALANI VERILERI

ICAO 2.1 Havacilik Verileri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 211 Havaalani ile ilgili havacilik verilerinin belirlenmesi ve bildirilmesi, olusturulan
0045 Annex 14 kalite sistemi prosediirlerini dikkate alarak Ek 5'te yer alan Tablo A5-1 ila A5-
Cilt1 5'te belirtilen dogruluk ve biitiinliik gerekliliklerine gore gergeklestirilecektir.
Havacilik verilerine iligskin dogruluk gereklilikleri, yiizde 95'lik bir giiven
diizeyine dayanmakta olup, bu agidan {i¢ tiir pozisyon verileri belirlenecektir:
Olgiilen noktalar (6rnegin pist esigi), hesaplanmis noktalar (sabitler, uzaydaki
noktalardan incelenmis bilinen noktalardan matematiksel hesaplamalar) ve
beyan edilen noktalar (6rnegin ugus bilgileri bolgesel sinir noktalari).
HAD-ADR- ICAC 2.1.2 Havaalan1 harita verileri, (Degisik ibare: : SDED-4/2/2014-33) SHGM
0050 Ar(1:ni&|atx 114 tarafindan ilgili addedilen, emniyet ve/veya performans-bazli operasyonlarin
olasi faydalar sundugu havaalanlarina yonelik olarak havacilik bilgi
servislerinin kullanimina sunulmalidir.
Not. — Havaalani harita veri tabanlart ile ilgili hiikiimler Annex 15, Boliim 11
igerisinde yer almaktadr.
HAD-ADR- AO Annex 14 | 2.1.3 vaalani verilerinin 2.1.2 ¢ergevesinde kullanima sunuldugu hallerde, toplanacak
0055 Ciltl havaalani harita veri dzelliklerinin se¢imi, amaglanan uygulamalar g6z 6niinde
bulunularak yapilacaktir.
Not. — Toplanmak iizere segilecek ozelliklerin belirli bir operasyon
gereksinimine uygunluk arz etmesi amaglanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 2.14 Havaalani verilerinin 2.1.2 ¢er¢evesinde kullanima sunuldugu hallerde,
0060 Annex 14 havaalani harita verileri Ek 5 igerisindeki dogruluk ve biitlinliik gerekliliklerine
Cilt1 uygun olacaktir.
Not. — Havaalani harita veri tabanlari, ince ve orta olmak iizere iki
nitelik diizeyinde sunulabilir. Bu diizeyler ve ilgili niimerik gereklilikler RTCA
Dokiiman DO-272B ve Avrupa Sivil Havacilik Techizatlar: Organizasyonu
(EUROCAE) Dokiiman ED-99B — Havaalan: Harita Bilgilerine Iliskin
Kullamict Gereklilikleri icerisinde tammlanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 2.15 (Degisik ciimle: SDED-4/2/2014-33) Havacilik verilerinin biitinligiiniin,
0065 Annex 14 6l¢timden bir sonraki hedeflenen kullaniciya kadarki veri siireci boyunca
Cilt1l muhafaza edilmesi saglanacaktir. Gegerli biitiinliik siniflandirmalar1 baz

alinarak, gegerlilik ve dogruluk saptama prosediirleri:

a) Rutin verilere iliskin olarak: verilerin islenmesi sirasinda

bozulmayi 6nlemelidir;




Standart

Referans

No Referans No Standart
b) Onemli verilere iliskin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir
agamada bozulma meydana gelmemesini temin etmelidir ve bu seviyede veri
biitiinliigiiniin daha ileri seviyede temin edilmesi amaciyla, sistem mimarisinin
genelindeki potansiyel risklerin ele alinmasi igin gerek duyulan ilave siirecler
igerebilir.
¢) Kritik verilere iligkin olarak: siirecin biitiinii boyunca herhangi bir
asamada bozulma meydana gelmemesini temin etmeli ve sistem mimarisinin
genelinin ayrintili analizi yoluyla potansiyel veri biitlinliigii riskleri olarak tespit
edilen kusurlarin etkilerinin tamamiyla azaltilmasina yonelik ilave biitiinliik
giivence prosediirleri icermelidir.
Not. — Havacilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin islenmesine
iliskin yol gosterici materyaller RTCA Dokiiman DO-200A ve Avrupa Sivil
Havacilik Teghizatlari Organizasyonu (EUROCAE) Dokiiman ED-T6A —
Havacilik Verilerinin Islenmesine Iliskin Standartlar icerisinde yer almaktadir.,
HAD-ADR- ICAO 2.1.9 Saha ¢aligmasi dogrulugunun sirasi, ugus asamalari igin ortaya ¢ikan isletme
0070 Annex 14 seyriisefer verilerinin, Ek 5'de yer alan tablolarda belirtildigi iizere, uygun bir
Ciltl referans ¢ergevesi bakimindan maksimum (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33)
sapmalar dahilinde bulunacak sekilde olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 2.1.10 Havaalanlarindaki 6zel 6l¢lilmiis arazi noktalarinin yiiksekligine (deniz seviyesi
0075 Annex 14 anlaminda anilir) ilaveten, Ek 5'te belirtilen pozisyonlara yonelik geoid
Cilt1l dalgalanma (WGS-84 elipsoid olarak anilir) tespit edilip, havacilik bilgi servisi
makamina bildirilecektir.
Not 1. — Uygun bir referans ¢ercevesi, WGS-84iin belirli bir havaalaninda
gergeklestirilmesine olanak veren ve tiim koordinat verilerinin iligkili
bulundugu ¢ercevedir.
Not 2. — WGS-84 koordinatlarinin yayinlanmasina iliskin spesifikasyonlar,
Annex 4, Boliim 2 ve Annex 15, Boliim 3 te verilmektedir.
ICAO 2.2 Havaalani referans noktasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 221 Bir havaalani i¢in bir havaalani referans noktasi olusturulacaktir.
0080 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 222 Havaalani referans noktasi, havaalaninm ilk veya planlanan geometrik
0085 Annex 14 merkezinin (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) yakininda bulunacak ve
Cilt1 normalde ilk olugturuldugu yerde kalacaktir.
HAD-ADR- ICAO 2.2.3 Havaalani referans noktasinin pozisyonu 6l¢iiliip dereceler, dakikalar ve
0090 Annex 14 saniyeler olarak havacilik bilgi servisi makamina bildirilecektir.
Cilt1l
ICAO 2.3 Havaalani ve pist rakimlari
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 231 Havaalani rakim pozisyonlarindaki havaalani rakim ve geoid dalgalanmasi,
0095 Annex 14 yarim metre veya foot hassasiyetle 6l¢iilecek ve havacilik bilgi servisleri
Cilt1 makamina bildirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 232 Uluslararas: sivil havacilik tarafindan hassas olmayan yaklagmalar i¢in
0100 Annex 14 kullanilan bir havaalani igin, her esigin rakim ve geoid dalgalanmasi, pist
Ciltl sonunun rakimi ve pist boyunca herhangi bir 6nemli yiiksek ve algak ara
noktalar1 yarim metre veya foot hassasiyetle dlciilecek ve havacilik bilgi
servisleri makamina bildirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 233 Hassas yaklagma pisti i¢in, esigin rakim ve geoid dalgalanmast, pist sonunun
0105 Annex 14 rakimi1 ve konma boélgesinin en yiiksek rakimi, ¢eyrek metre veya foot
Cilt1l hassasiyetiyle dlgiilecek ve havacilik bilgi servisleri makamina bildirilecektir.

Not. — Geoid dalgalanma, uygun koordinat sistemine gore él¢iilmelidir.
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ICAO 24 Havaalani referans sicakhig:
Annex 14

Cilt1
HAD-ADR- ICAO 24.1 Bir havaalani referans sicakligi, bir havaalani i¢in Santigrat derece cinsinden
0110 Annex 14 belirlenecektir.

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 242 Havaalani referans sicakligy, yilin en sicak ay1 i¢in giinliik maksimum
0115 Annex 14 sicakliklarin aylik ortalamasi olmalidir (en sicak ay, en yiiksek aylik ortalama

Cilt1l sicakliga sahip olan aydir). Bu sicakligin, yillardan olusan bir donem iizerinden

ortalamasi alinmalidur.

ICAO 25 Havaalani ebadu ile ilgili bilgiler

Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 251 Asagidaki veriler, uygun oldugu sekilde, bir havaalaninda bulunan her birim
0120 Annex 14 icin Olgiilecek veya aciklanacaktir:

Ciltl a) pist - bir derecenin yiizde birine kadar gercek mevki, tanitma numarast,
uzunluk, genislik, yeri degisen esik yeri en yakin metreye veya foot'a, egim,
yiizey tipi, pist tiirii ve, hassas yaklagma pisti kategori I i¢in, varsa bir
maniadan aridirilmig bélgenin mevcudiyeti;

b) serit, pist sonu emniyet alan1 ve durma uzantisi;

(en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk, genislik ve ylizey tiirii)

c) taksi yolu - Tanitma, genislik, yiizey tiiri;

d) apron - yiizey tiirli, ugak park yerleri;

e) hava trafik kontrol hizmetinin sinirlart;

f) asma sahasi - en yakin metre veya foot cinsinden uzunluk, yer profili;

g) yaklagma prosediirleri igin gérsel yardimeilar, pistlerin isaretlenmesi ve
1stklandirilmasi, taksi yollart ve apronlar, taksi bekleme yerleri ve durma
barlar1 dahil olmak iizere taksi yollar1 ve apronlar iizerindeki diger gorsel
kilavuz ve kontrol yardimecilart ve park alani gorsel yonlendirme
sistemlerinin yeri ve tiirii;

h) herhangi bir VOR havaalani kontrol noktasinin yeri ve radyo frekansi,

i) standart taksi giizergahlarinin yeri ve adlandirmasi; ve

j) ilgili pist uglar ile ilgili olarak mikrodalga inis sistemi (MLS) irtifa anteni
ve azimut veya bir aletli inis sistemini (ILS) kapsayan yer saptayici ve
stiziilme yolu (glide path) unsurlarinin en yakin metre veya foot cinsinden
mesafeleri.

HAD-ADR- ICAO 252 Her esigin cografi koordinatlari derece, dakika, saniye ve saniyenin ylizde biri
0125 Annex 14 cinsinden &l¢iiliip havacilik bilgi servisi dairesine bildirilmelidir.

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 253 Ilgili taksi yolu merkez hatt1 noktalarinin cografi koordinatlari, derece, dakika,
0130 Annex 14 saniye ve saniyenin yiizde biri cinsinden 06l¢iiliip havacilik bilgi servisine

Cilt1l bildirilmelidir.

HAD-ADR- ICAO 254 Her ugak park yerinin cografi koordinatlar1 derece, dakika, saniye ve saniyenin

0135 Annex 14 yiizde biri cinsinden 6lgiiliip havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilmelidir.
Ciltl

HAD-ADR- ICAO 255 Alan 2 (havaalani sinirlart dahilindeki boliim) ve Alan 3'teki manialarin cografi

0140 Annex 14 koordinatlar derece, dakika, saniye ve saniyenin onda biri cinsinden 6l¢iiliip

Cilt1 havacilik bilgi servisleri dairesine bildirilmelidir. Bunun yan1 sira, manialarin

en list noktasinin yiiksekligi, tiirii, isaretlemeleri ve 1giklandirmasi (varsa) da

havacilik bilgi servisi dairesine bildirilecektir.

Not 1. — Alan 2 ve 3 teki manialarin belirlenmesinde kullanilan mania veri

toplama yiizeylerinin ve kriterlerinin grafik gosterimleri i¢in bakiniz Annex 15,

Ek 8.

Not 2. — Annex 5, Alan 2 ve 3 'teki mania verilerinin belirlenmesine yonelik

gereklilikleri sunmaktadir.

Not 3. — Alan 2 ve Alan 3 spesifikasyonlarina gore mania verilerinin, 18 Kasim

2010 itibariyle, mevcudiyeti ile ilgili Annex 15, 10.6.1.2 hiikmiiniin

uygulanmasi, soz konusu verilerin toplanmasina ve iglenmesine yonelik uygun

ileri planlama ile kolaylasacaktir.

ICAO 2.6 Kaplamalarin mukavemeti

Annex 14

Ciltl
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HAD-ADR- ICAO 26.1 Bir kaplamanin tasima mukavemeti belirlenecektir.
0145 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2.6.2 Apron (ramp) kiitlesi 5.700 kg'dan fazla olan ugaklar igin ongériilen bir
0150 Annex 14 kaplamanin tasima mukavemeti, agsagidaki bilgilerin tiimiinii rapor ederek ugak
Cilt1 siniflandirma numarasi - kaplama siniflandirma numarasi (ACN-PCN) metodu
kullanilarak sunulacaktir:
a) kaplama siiflandirma numarasi (PCN);
b) ACN-PCN tespiti i¢in kaplama tiirii;
¢) taban mukavemet kategorisi;
d) Kabul edilebilir maksimum lastik basinc1 kategorisi veya izin verilen
maksimum lastik basmeci1 degeri; ve
¢) degerlendirme metodu.
Not. — Gerekirse PCN ’ler, bir tam saymmin onda biri dogrulukla yaymmlanabilir.
HAD-ADR- ICAO 2.6.3 Rapor edilen kaplama siniflandirma numarast (PCN), bildirilen PCN'ye esit
0155 Annex 14 veya daha diisiik bir ugak siniflandirma numarasina (ACN) sahip olan bir
Ciltl ucagin, lastik basincina iliskin veya belirli ucak tip(ler)i igin tiim ugak kiitlesine
iligkin herhangi bir sinirlamaya tabi olarak kaplama tizerinde galigabilecegini
gosterecektir.
Not. — Kaplamanin mukavemeti 6nemli mevsimsel degigimlere tabi oldugu
takdirde farkli PCN ler rapor edilebilir.
HAD-ADR- ICAO 264 Bir ugagin ACN'i, ACN-PCN metodu ile ilgili standart prosediirlere gore
0160 Annex 14 belirlenecektir.
Cilt1
Not. — Bir ucagin ACN 'inin belirlenmesine yonelik standart prosediirler,
Havaalan Tasarum Elkitabi (Dok. 9157), Béliim 3 'te verilmistir. Kolaylikicin,
halihazirda kullanilmakta olan ¢esitli ucak tipleri, asagida 2.6.6. b) 'de yer alan
dort taban kategoriye dayanarak sert ve esnek kaplamalar iizerinde
degerlendirilmis ve sonuglar séz konusu elkitabinda cetvel halinde
gosterilmistir.
HAD-ADR- ICAO 2.6.5 ACN!'i belirlemek amactyla, bir kaplamanin davranisi, sert veya esnek bir
0165 Annex 14 yapiya esit olarak siniflandirilacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2.6.6 ACN-PCN tespitine yonelik kaplama tiiriine iliskin bilgiler, taban mukavemet
0170 Annex 14 kategorisi, kabul edilebilir maksimum lastik basmci kategorisi ve
Ciltl degerlendirme metodu asagidaki kodlar kullanilarak rapor edilecektir:

a) AC-PSN tespiti i¢in kaplama tiirii:

Kod
Sert kaplama R
Esnek kaplama F

Not. — Mevcut yapr bir kompozit veya standart dist ise bu ydonde bir not ilave
ediniz (bakiniz asagidaki ornek 2).

b) Taban mukavemet kategorisi:
Kod

Yiiksek mukavemet: K = 150 MN/m? ile karakterize edilir A
ve sert kaplamalar i¢in 120 MN/m® niin iizerindeki tiim K

degerlerini temsil eder ve CBR = 15 ile karakterize edilir ve

esnek kaplamalar i¢in 13’{in lizerindeki tiim CBR degerlerini

temsil eder.

Orta mukavemet: K = 80 MN/m® ile karakterize edilir B
ve sert kaplamalar i¢in 60 — 120 MN/m® arasi bir K

kapsamini temsil eder ve CBR = 10 ile karakterize edilir

ve esnek kaplamalar igin 8 — 13 aras1 bir CBR kapsamini

temsil eder.

Diisiik mukavemet: K = 40 MN/m? ile karakterize edilir C
ve sert kaplamalar i¢in 25 — 60 MN/m?® aras1 bir K
kapsamini1 temsil eder ve CBR = 6 ile karakterize edilir
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ve esnek kaplamalar igin 4 — 8 arasi1 bir CBR kapsamini
temsil eder.

Cok diisiik mukavemet: K = 20 MN/m?® ile karakterize edilir D
ve sert kaplamalar i¢in 25 MN/m*’tin altindaki tiim K

degerlerini temsil eder ve CBR = 3 ile karakterize edilir

ve esnek kaplamalar i¢in 4’iin altindaki tiim CBR degerlerini

temsil eder.

¢) Kabul edilebilir azami lastik basinci kategorisi:

Kod
Sinirsiz: basing sinir1 yok W
Yiiksek: 1.75 MPa ile siurlt X
Orta: 1.25 MPa ile sinirli Y
Diisiik: 0.50 MPa ile sinirl Z

Not. — Ugak tarafindan yukaridaki kategorilerde lastik basinglari ile kaplama
kullanilan haller i¢in Boliim 10.2.1¢ iligkin Not 5°e bakiniz.

d) Degerlendirme metodu:

Kod
Teknik degerlendirme: kaplama 6zelliklerinin belirli T
bir incelemesini ve kaplama davranisi teknolojisinin
uygulanmasini temsil eder.
Ugak tecriibesinin kullanilmasi: diizenli kullanim altinda U
yeterli sekilde desteklenen, ugaklarin belirli tipine ve kiitlesine
iliskin bir bilgiyi temsil eder.

Not. — Asagidaki ornekler, kaplama mukavemeti verilerinin ACN — PCN
metodu ile nasil rapor edildigini gostermektedir.

Omek 1. — Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde oturan sert bir
kaplamanm tagima mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 80 olarak
tayin edildigi ve herhangi bir lastik basinci sinirlamast bulunmadig: takdirde,
rapor edilen bilgi asagidaki sekilde olur:

PCN80/R/B/W/T

Omek 2. — Esnek bir kaplama gibi davranan ve yiiksek mukavemete sahip bir
taban iizerinde oturan kompozit bir kaplamanin tasima mukavemeti ugak
tecriibesi kullanilarak PCN 50 olarak tayin edildigi ve kabul edilebilir
maksimum lastik basinci 1.25 MPa oldugu takdirde, rapor edilen bilgi asagidaki
sekilde olur:

OCB50/F/A/Y U

Omek 3. — Orta mukavemete sahip bir taban iizerinde duran esnek bir
kaplamanm tagima mukavemeti teknik degerlendirme yoluyla PCN 40 olarak
tayin edildigi ve kabul edilebilir maksimum lastik basinci 0.80 MPa oldugu
takdirde, rapor edilen bilgi asagidaki sekle olur:

PCN40/F/B/080MPa/T

Ornek 4. — Bir kaplama, 390.000 kg’lik bir B747-400 genel kiitle sinirlamasina
tabi oldugu takdirde, rapor edilen bilgiler asagidaki notu igerecektir.

Not. — Rapor edilen PCN, 390.000 kg'lik bir B747 — 400 genel kiitle
sumirlamasina tabidir.
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HAD-ADR- ICAO 2.6.7 2.6.2 ve 2.6.3'e gore soz konusu kaplama i¢in bildirilen PCNden daha yiiksek
0175 Annex 14 bir ACNye sahip bir ugak tarafindan bir kaplamanin kullanimini ayarlayacak
Cilt1 kriterler belirlenmelidir.
Not. — flave A, Bolim 19, fazla yiik operasyonlarini ayarlamaya yonelik basit
bir metodu agiklamakta olup, Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim
3 'te kaplamalarin degerlendirilmesine ve sinirli fazla yiik operasyonlari i¢in
uygunluklarina yonelik daha detayl prosediirler yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 2.6.8 Apron (ramp) kiitlesi 5.700 kg'a esit veya altinda olan ugaklar i¢in 6ngdriilmiis
0180 Annex 14 bir kaplamanin tasima mukavemeti, asagidaki bilgilerin rapor edilmesiyle
Cilt1 sunulacaktir:
a) Kabul edilebilir maksimum ugak kiitlesi; ve
b) Kabul edilebilir maksimum lastik basinci.
Ornek: 4.000 kg/0.50 MPa
ICAO 2.7 Ucgus oncesi altimetre kontrol yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2.7.1 Bir havaalani i¢in bir veya birden fazla ugus dncesi altimetre kontrol yeri
0185 Annex 14 olusturulacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 2.7.2 Bir apronda bir ugus 6ncesi kontrol yeri olugturulacaktir.
0190 Annex 14
Ciltl Not 1. — Bir ucus oncesi altimetre kontrol yerinin bir apronda olusturulmast,
taksi yapma iznini almadan once altimetre kontroliiniin yapilabilmesine olanak
verir ve aprondan ayrildiktan sonra bu amacla durma ihtiyacini ortadan
kaldirr.
Not 2. — Normalde bir apronun tamami, esverisli bir altimetre kontrol yeri
olarak hizmet verebilir.
HAD-ADR- ICAO 2.7.3 Bir ugus dncesi altimetre kontrol yerinin rakimi, iizerinde bulundugu alanin, en
0195 Annex 14 yakin metreye veya foot'a yuvarlanmis, ortalama rakimi olarak verilecektir.
Cilt1l Ucus Oncesi altimetre kontrol yerinin herhangi bir boliimiiniin rakimi, s6z
konusu yer i¢in ortalama rakimmin 3 m (10 ft) dahilinde olacaktir.
ICAO 2.8 Beyan edilen mesafeler
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 2.8 Beyan edilen mesafeler uluslararasi ticari hava tagimaciligi i¢in kullanilmasi
0200 Annex 14 ongoriilen bir pist i¢in en yakin metreye veya foot'a gore hesaplanacaktir:
Cilt1 a) kalkis kosusu i¢in mevcut mesafe;
b) mevcut kalkis mesafesi;
¢) mevcut hizlanma-durma mesafesi; ve
d) mevcut inig mesafesi.
Not. — Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasina iligkin kilavuz bilgiler Ilave A,
Béliim 3 'te yer almaktadir.
ICAO 2.9 Hareket alaninin ve ilgili tesislerin durumu
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 29.1 Bir hareket alanmin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumuna iligkin
0205 Annex 14 bilgiler, ilgili havacilik bilgi servisi birimlerine saglanacak, ve isletme 6nemine
Cilt1 sahip benzer bilgiler, gerekli bilgileri gelen ve kalkan ugaklara verebilmeleri
i¢in hava trafik hizmetleri birimlerine sunulacaktir. Bilgiler giincel tutulacak ve
kosullardaki degisiklikler gecikmesiz olarak rapor edilecektir.
Not. — Sunulacak bilgilerin mahiyeti, formati ve kosullart Annex 15 ve PANS-
ATM (Dok. 4444) igerisinde belirtilmektedir.
HAD-ADR- ICAO 29.2 Bir hareket alaninin durumu ve ilgili tesislerin faaliyet durumu izlenmeli ve
0210 Annex 14 ozellikle asagidaki hususlar ile ilgili olarak, isletme bakimindan nemli olan,
Cilt1 ucagi ve havaalani faaliyetlerini etkileyen konularda uygun tedbirin

aliabilmesine yonelik raporlar verilmelidir:
a) yapim veya bakim ¢aligmalari;

b) bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki kaba veya kirik yiizeyler;
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¢) bir pist, taksi yolu veya apron tizerindeki Kar, sulu kar, buz ya da don;
d) bir pist, taksi yolu veya apron iizerindeki su;
e) bir pist, taksi yolu veya apron bitisigindeki kar y1ginlar1 veya kiimeleri;

f) bir pist, taksi yolu veya apron {izerindeki buz 6nleyici veya buz giderici
kimyasal sivilar ya da diger kirleticiler;

g) park etmis ucaklar dahil olmak iizere diger gecici tehlikeler;

h) havaalani gorsel yardimcilarin bir kisminin veya tiimiiniin arizasi veya
diizensiz ¢aligmasi ve

1) normal veya ikincil gii¢ kaynaginin arizast.

Not 1. — Diger kirleticiler ¢amuru, tozu, kumu, yanardag kiillerini, petrolii ve
kaugugu icerebilir. Pist yiizey kosullarmin tanimina iliskin yol gésterici bilgiler
Annex 6, Kisim 1, Ek C ierisinde ortaya konmaktadir. Hlave yol gosterici
bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2 icerisinde yer
almaktadir.

Not 2. — Buz énleyici veya buz giderici kimyasal maddelerin kullanildig:
hallerde, eszamanl kar, sulu kar, buz, 1slak buz, buz tizerindeki kar

mevcudiyetine ozellikle dikkat edilmelidir.

Not 3. — Rapor edilecek ks kirleticilerinin listesi icin 2.9.9 a bakiniz.

HAD-ADR-
0215

ICAO
Annex 14
Cilt1

293

2.9.1 ve 2.9.2'nin uygunlugunu kolaylagtirmak amaciyla hareket alaninin
denetimleri, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda her giin en az bir
defa ve kod numarasinin 3 ve 4 oldugu durumlarda en az iki defa
gerceklestirilecektir.

Not. — Hareket alaninin giinliik denetimlerinin gerceklestirilmesine
iliskin kilavuz bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 8 ve
Yiizey Hareket Rehberligi ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitab1 (Dok.
9476) 'da yer almaktadr.

HAD-ADR-
0220

ICAO
Annex 14
Cilt1

(Degisik:
SDED-
4/2/2014-33)
294

2.9.2 ve (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) 2.9.8 igerisinde gerekli kilinan
pist yiizey kosullarin1 degerlendiren ve rapor eden personel, (Degisik ibare:
SDED-4/2/2014-33) SHGM tarafindan ortaya konan kriterleri karsilayacak
sekilde egitilmeli ve gerekli yetkinligi haiz olmalidir.

Not. — Kriterlere iligkin yol gosterici bilgiler Havaalani Hizmetleri
Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 8, Béliim 7 icerisinde yer almaktadir.

ICAO
Annex 14
Cilt1

Pist iizerindeki su

HAD-ADR-
0225

ICAO
Annex 14
Cilt1

(Degisik:
SDED-
4/2/2014-33)

295

Bir pist lizerinde su bulundugunda, pist yiizeyi kosullarinin bir tarifi, asagidaki
terimler kullanilarak sunulmalidir:

NEMLI - nemden dolay1 yiizeyde renk degisikligi goriilmektedir.

ISLAK - yiizey 1pislak, fakat su birikintisi yok.

SU BIRIKINTISI - ugak performans amaglar1 dogrultusunda, pistin,
kullanilmakta olan gerekli uzunluk ve genislik dahilinde pist ylizey alaninin
yiizde 25’inden fazlasinin (izole alanlar olup olmadigina bakilmaksizin),
derinligi 3 mm’den fazla su kapli olmasi.

HAD-ADR-
0230

ICAO
Annex 14
Cilt1

(Degisik:
SDED-
4/2/2014-33)
2.9.6

Bir pist veya onun bir kismu 1slandiginda kaygan olabilecegine iligkin bilgi
sunulacaktir.

Not. — Bir pistin veya onun bir kisminin islak oldugu zaman kaygan olabilecegi
tespiti, yalnizca bir siirekli 6l¢tim cihazi kullanilarak elde edilen siirtinme
olgiimiine dayanmamaktadwr. Bu degerlendirmenin gerc¢eklestirilmesinde
kullanilacak ilave araclar Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2
icerisinde a¢iklanmaktadr.
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HAD-ADR- ICAO (Degisik: | (Degisik: SDED-4/2/2014-33) Kaplanmus bir pistin veya onun bir kisminin
0235 Annex 14 4/;%?233) stirtiinme seviyesinin, 10.2.3 gercevesinde belirtilen seviyenin altinda oldugu
Cilt1 297 hallerde, havaalani kullanicilara bildirimde bulunulacaktir.
Not. — Minimum siirtiinme seviyesinin tespit ve ifade edilmesini de iceren, bir
pist yiizeyi siirtiinme ozellikleri degerlendirme programimn yiiriitiilmesine
iliskin kilavuz bilgiler llave A, Boliim 7 de yer almaktadur.
ICAO Pist iizerinde kar, sulu kar, buz veya don
Annex 14
Cilt1
Not 1. — Bu spesifikasuonlarin amaci, Annex 15 te yer alan SNOWTAM ve
NOTAM duyuru gerekliliklerini yerine getirmektir.
Not 2. — Nemin variigi veya kaplamalar iizerinde yakinda olmasindan endise
edilen boz olusumu gibi yiizey kosullar ile ilgili su anki veya beklenen
bilgilerin tespit edilmesi ve siirekli olarak gosterilmesi i¢in pist yiizey durumu
detektorleri kullanilabilmektedir.
HAD-ADR- ICAO (Degisik: | Bir operasyon pistinin kar, sulu kar, buz ya da don ile kirlenmeye maruz kaldigi
0240 Annex 14 4/;%52'33) hallerde, pist yiizeyinin durumu degerlendirilmeli ve rapor edilmelidir.
Not. — Kar ve buz kapl kaplamal yiizeylerin siirtiinme ézelliklerinin
degerlendirilmesine iligkin kilavuz bilgi Ilave A, Boliim 6 °da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO (Degisik: Sulu kar, 1slak kar ya da 1slak buz ile kirlenmeye maruz kalmis bir pist lizerinde
0245 Annex 14 4/;%52'33) gerceklestirilen pist yiizey 6l¢timleri, pistin operasyonel kullanimu ile ilgili
Cilt1 Ol¢iimiin giivenilirliginden emin olunamadig1 takdirde rapor edilmemelidir.
29.9
Not. — Diger faktirlerin yani sira teghizatin dlgiim tekerlegi iizerindeki kirletici
engeli de bu kosullarda elde edilen okumalarin giivenilmez olmasina yol
acabilir.
HAD-ADR- ICAO (Degisik: Siirtinme 6l¢timlerinin degerlendirme kapsaminda dikkate alindig1 hallerde,
0250 Annex 14 |, /2?2%?333) stirtiinme 6l¢iim cihazinin sikismis kar ya da buz kapl yiizeyler tizerindeki
Cilt1 29.10 performansi (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM nin ortaya koydugu
ya da kabul ettigi standart ve korelasyon kriterlerini kargilamalidir.
Not. — Siirtiinme élgiim cihazlarina ve bunlar arasimdaki korelasyona iliskin
kriterler Havaalanm Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisum 2 igerisinde yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO (Degisik: | Kar, sulu kar, buz ya da donun mevcut bulundugu ve rapor edildigi hallerde,
0255 Annex 14 4/;2%52'33) pist ylizeyi durumunun agiklamasi igerisinde agagidaki terimler kullanilmali:
cilt1 29.11 KURU KAR;
ISLAK KAR;
SIKISMIS KAR;
SULU KAR,;
BUZ;
ISLAK BUZ;
DON;
BUZ UZERINDE KURU KAR;
BUZ UZERINDE ISLAK KAR;

KIMYASAL ISLEMDEN GECIRILMIS.

KUMLANMIS.

ve bu tanim, gegerli oldugu durumlarda, kirletici derinliginin degerlendirmesini
de igermelidir.
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(llave: SDED-4/2/2014-33)
ICAO 29.12 Kuru kar, 1slak kar veya sulu kar bir pist {izerinde bulundugunda, pistin her tigte
HAD-ADR- Annex 14 birlik boliimii iizerinde ortalama derinlik kuru kar i¢in yaklasik 2 cm’lik, 1slak
0256 Cilt1l kar i¢in yaklasik 1 cm’lik, ve sulu kar i¢in yaklasik 0.3 cm’lik dogrulukla tespit
edilmelidir.
ICAO 2.10 Hareket kabiliyetini kaybetmis ucaklarin kaldirilmasi
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2101 Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ugagin
0260 Annex 14 kaldirilmast i¢in operasyonlarin havaalani koordinatoriiniin ofisinin
Cilt1l telefon/teleks numarasi (numaralan), talep halinde ugak operatdrlerine
verilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 2.10.2 Hareket alaninda veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ucagin
0265 Annex 14 kaldirilabilmesi ile ilgili bilgi sunulmalidir.
Cilt1l
Not. — Hareket kabiliyetini kaybetmis bir u¢agin kaldwrilmasi, havaalaninin
donammiyla kaldirilabilecegi en biiyiik ugak tipi bakimindan ifade edilebilir.
ICAO 2.11 Kurtarma ve yanginla miicadele
Annex 14
Cilt1l Not. — Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri ile ilgili bilgi i¢in bakiniz. 9.2
HAD-ADR- ICAO 2111 Ucak kurtarma ve yanginla miicadele amaci i¢in bir havaalaninda saglanan
0270 Annex 14 koruma diizeyi ile ilgili bilgi sunulacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2.11.2 Normalde bir havaalaninda bulunan koruma diizeyi, 9.2'de belirtilen kurtarma
0275 Annex 14 ve yanginla miicadele hizmetlerinin kategorisi bakimindan ve normalde
Cilt1 havaalaninda bulunan séndiirme malzemelerinin tiirii ve miktarlarina gore ifade
edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 2113 Kurtarma ve yanginla miicadele i¢in normalde bir havaalaninda bulunan
0280 Annex 14 koruma diizeyindeki degisiklikler, inis ve kalkis yapan ugaklara gerekli bilgileri
Cilt1l verebilmeleri i¢in ilgili hava trafik hizmetleri birimlerine ve havacilik bilgi
servisi birimlerine bildirilecektir. Bu tiir bir degisiklik diizeltildiginde, (Degisik
ibare: SDED-4/2/2014-33) havacilik bilgi servisi birimleri bu yonde
bilgilendirilecektir.
Not. — Havaalaninda normalde mevcut olan koruma diizeyindeki degisiklikler,
sondiirme malzemelerinin, malzemeleri ikmal edecek donanimin veya donanimi
kullanacak personelin vs. bulunmasindaki bir degisiklikten kaynaklanabilir.
HAD-ADR- ICAO 2114 Bir degisiklik, havaalaninda bulunan yeni kurtarma ve yanginla miicadele
0285 Annex 14 hizmeti kategorisi bakimindan ifade edilmelidir.

Cilt1
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ICAO 2.12 Gorerek yaklasma egim gosterge sistemleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2.12 Gorerek yaklagsma egim gosterge sistemi tesisi ile ilgili asagidaki bilgiler
0290 Annex 14 sunulacaktir:
Cilt1 a) ilgili pist tanitma numarast;
b) 5.3.5.2'ye gore sistem tiirli. Bir AT-VASIS, PAPI veya APAPI tesisi igin,
1siklarin tesis edildigi pist tarafi, yani sol veya sag, verilecektir.
¢) sistemin ekseni, pist merkez hattina paralel olmadigi durumlarda, yer
degistirme agis1 ve yer degistirme yonii, yani sol veya sag, belirtilecektir;
d) nominal yaklagma egim agis1 (agilari). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS igin
bu, Sekil 5-18'deki formiile gore 0 agist olacak ve bir PAPI ve bir APAPI i¢in
bu, Sekil 5-20'deki gibi sirastyla (B+C) : 2 ve (A+B) : 2 ag1s1 olacaktir; ve
e) egim istii sinyal(ler)in esigi tizerinden minimum goz yiiksekligi
(yiikseklikleri). Bir T-VASIS veya bir AT-VASIS igin bu, yalnizca kanat
barmin (barlarmin) goriildiigii en diisiik ylikseklik olacaktir; ancak kanat
bar(lar)inin art1 bir, iki veya li¢ asagiya ugus 151k birimlerinin goriis agisina
girdigi ek yiikseklikler de, bu bilgi yaklagmay1 kullanan ugak i¢in yararli
olacaksa, bildirilebilir. Bir PAPI i¢in bu, pistten {iglincii birimin ayarlama agist
eksi 2', yani B ag1s1 eksi 2' olacak ve bir APAPI i¢in bu, pistten daha uzak olan
birimin ayarlama agis1 eksi 2', yani A agisi eksi 2' olacaktir.
ICAO 2.13 Havacilik bilgi servisleri ile havaalan yetkilileri arasindaki koordinasyon
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 2131 Giincel ugus Oncesi bilgi saglayabilmeleri ve ugus sirasinda bilgi ihtiyacini
0295 Annex 14 karsilayabilmeleri igin havacilik bilgi servisleri birimlerinin bilgi edinmelerini
Cilt1 temin etmek {izere, havacilik bilgi servisleri ve havaalani hizmetlerinden
sorumlu havaalani yetkilileri arasinda, sorumlu havacilik bilgi servisleri
birimine minimum gecikme ile agagidakilerin rapor edilmesi i¢in diizenlemeler
yapilacaktir:
a) Havaalanlarinin sertifikalandirilmasina iligkin durum ve havaalani kosullar1
ile ilgili bilgi (ref. 1.4, 2.9, 2.10, 2.11 ve 2.12);
b) sorumluluk alanlar1 dahilinde ilgili tesislerin, hizmetlerin ve seyriisefer
yardimcilarinin igletme durumu;
¢) igletme bakimindan 6nemli bulunan diger bilgiler.
HAD-ADR- ICAO 2.13.2 Hava seyriisefer sisteminde degisiklik yapmadan 6nce, s6z konusu
0300 Annex 14 degisikliklerden sorumlu hizmetler, yayimlanacak ilgili materyalin
Cilt1l hazirlanmasi, liretilmesi ve tanzim edilmesi i¢in havacilik bilgi servisinin
ihtiyag¢ duydugu zaman dikkate alinmalidir. Bilgilerin havacilik bilgi
servisine zamaninda saglanmasini temin etmek iizere, ilgili servisler arasinda
yakin isbirligi gerekmektedir.
HAD-ADR- ICAO 2133 Ek 15, Boliim 6 ve ilave 4'te belirtildigi iizere, havacilik bilgi diizenleme ve
0305 Annex 14 kontrol (AIRAC) sistemi tarafindan bildirilmeleri ehliyetine sahip olan
Ciltl cizelgeleri ve/veya bilgisayar esasli seyriisefer sistemlerini etkileyen havacilik
bilgilerine iliskin degisiklikler 6zel onem tagimaktadir.
Sorumlu havaalani hizmetleri islenmemis bilgi/verileri havacilik bilgi
servislerine iletirken, dnceden belirlenmis, uluslararasi olarak mutabik kalinan
AIRAC yiiriirliik tarihleri, art1 14 giinliik posta siiresine uyacaktir.
HAD-ADR- ICAO 2134 Islenmemis havacilik bilgilerinin/verilerinin havacilik bilgi servislerine
0310 Annex 14 verilmesinden sorumlu havaalani hizmetleri, bu Annex'e ait {lave 5'te
Cilt1 belirtildigi tizere, havacilik verilerine yonelik dogruluk ve biitiinliik

gerekliliklerini dikkate alarak bunu yapacaklardir.

Not 1. — Bir NOTAM ve SNOWTAM 'in diizenlenmesine yénelik
spesifikasyonlar, sirasiyla Annex 15, Béliim 5 ve llaveler 6 ve 2’de yer
almaktadir.

Not 2. — AIRAC bilgileri, muhataplara yiiriirliik tarihinden en az 28 giin énce
ulasmak amaciyla AIS tarafindan AIRAC yiiriirliik tarihinden en az 42 giin énce
dagitilr.

Not 3. — 6 Kasim 1997 dahil olmak iizere, dnceden belirlenmis uluslar arasi
olarak mutabik kalinmig 28 giinliik araliklarla AIRAC genel yiiriirliik tarihleri
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ve AIRAC kullanimina iliskin kilavuz bilgiler Havacilik Bilgi Elkitabi (Dok.
8126) Boliim 2 de yer almaktadir.

BOLUM 3 - FIZIKSEL OZELLIiKLER

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.1

Pistler

ICAO Annex
14 Cilt 1

Pistlerin sayisi ve yonii

ICAO Annex
14 Cilt1

Giris Notu. — Bircok faktor, pistlerin yoniinii, konumunu ve sayisini
etkilemektedir.

Onemli bir faktor, riizgar dagilimu ile belirlendigi iizere, asagida belirtilen
kullamilabilirlik faktoriidiir. Diger 6nemli bir faktér, Boliim 4 teki yaklagma
yiizeyi spesifikasyonlarina uygun olan yaklasmalarin saglanmasini
kolaylastirmak iizere pistin hizalanmasidir. Ilave A, Boliim 1’de bu ve diger
faktorler hakkinda bilgi verilmigtir.

Yeni bir aletli pist konumlandirildiginda, aletli yaklasma ve pas ge¢gme
prosediirlerini takip ederken ucaklarin iizerinden u¢malar: gereken alanlara
ozellikle dikkat edilmeli, dyle ki, bu alankardaki manialarin veya diger
faktorlerin, pisti kullanacak olan ucaklarin faaliyetini simirlamamasi
saglanacaktir.

HAD-ADR-
0315

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.1.7

3.1.9'da 6ngoriilenler haricinde, bir ana pist i¢in saglanacak gergek pist uzunlugu,
pisti kullanmasi 6ngoriilen ucaklarin operasyon gereksinimlerini karsilamaya
elverigli olmali ve en az yerel kosullara yonelik diizeltmeleri ilgili ugaklarin
operasyonlarina ve performans dzelliklerine uygulayarak belirlenen en uzun
uzunluk kadar olmalidir.

Not 1. — Bu spesifikasyon mutlaka maksimum kiitlesinde bulunan kritik u¢agin
operasyonlart i¢in hazirlikly olmak anlaminda degildir.

Not 2. — Saglanacak pistin uzunlugunu ve pistin her iki yoniinde yiiriitiilecek
operasyonlara yonelik ihtiyaci belirlerken hem kalkis hem de inis gereklilikleri
dikkate alinmalidir.

Not 3. — Dikkate alinmasi gereken yerel kosullara rakim, sicaklik, pist egimi, nem
orani ve pist yiizey ozellikleri dahildir.

Not 4. — Pisti kullanmasi éngoriilen u¢aklara iligkin performans verileri
bilinmedigi durumlarda, genel diizeltme faktorlerinin uygulanmasiyla bir
anapistin ger¢ek uzunlugunun belirlenmesine iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalam Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Béliim 1'de yer almaktadr.

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.18

ikincil Pist

HAD-ADR-
0320

ICAO Annex
14 Cilt 1

Tkincil bir pistin uzunlugu, ana pistlere benzer sekilde belirlenmelidir, ancak bu
ikincil pisti en az yiizde 95'lik bir kullanilabilirlik faktorii elde etmek amaciyla
diger piste veya pistlere ilaveten kullanmasi gereken ugaklar igin elverisli
olmalidir.

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.1.9

Durma uzantilaria veya agma sahalarina sahip pistler

HAD-ADR-
0325

ICAO Annex
14 Cilt 1

Bir pist, durma uzantisina veya agma sahasina sahip oldugunda, gergek pist
uzunlugu 3.1.7 veya 3.1.8in uygulanmasi sonucu olugan uzunlugunun daha az
olmasi yeterli kabul edilebilir, fakat bdyle bir durumda saglanan herhangi bir pist,
durma uzantisi ve agma sahas1 kombinasyonu, pistin hizmet vermesi dngoriildiigii
ucaklarm kalkis ve inisine yonelik operasyon gerekliliklerine uygunluga izin
vermelidir.

Not. — Durma uzantilarina ve asma sahalarina iliskin yol gésterici bilgiler Ilave
A, Boliim 2 de yer almaktadir.
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HAD-ADR-
0330

ICAO Annex
14 Cilt1

3.1.10

Bir pistin genisligi, asagidaki tabloda belirtilen uygun ebattan daha az
olmamalidur.

Kod Harfi
Kod A B c D E F
numarasi

1? 18 m 18 m 23m - - -

28 23 m 23 m 30m - - -

3 30m 30m 30m 45m - -

4 - - 45 m 45 m 45m 60 m
a. Bir hassas yaklagsma pistinin genisligi, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu
durumlarda en az 30 m olmalidr.

Not 1. - Genisliklerin belirlendigi kod numaralarmin ve harflerinin
kombinasyonlar, tipik ugak ézellikleri i¢in gelistirilmistir.

Not 2. - Pist genisligini etkileyen faktorler Havaalani Tasarimi Elkitabi
(Dok.9157), Kisim 1'de yer almaktadir.

ICAO Annex
14 Cilt 1

Paralel pistler arasindaki minimum mesafe

HAD-ADR-
0335

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.1.11

Paralel, aletsiz pistlerin es zamanli kullanilmas1 éngoriildiigiinde, bunlarin merkez
hatlar1 arasindaki minimum mesafe asagidaki gibi olmalidir:

- Biiyiik olan kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 210 m;

- Biiylik olan kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 150 m;

- Biiyiik olan kod numarasinin 1 oldugu durumlarda 120 m.

Not. — Ucaklarin kuyruk tiirbiilansina iligkin simirlandirmasi ve kuyruk tiirbiilanst
aywrma minimum degerlerine yonelik prosediirler, s, Hava Seyriisefer
Hizmetlerine Iliskin Prosediirler — Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS — ATM)
(Dokg 444), siraswyla Boliim 4, 4.9 ve Béliim 5, 5.8 'de yer almaktadir.

HAD-ADR-
0340

ICAO Annex
14 Cilt1

3.1.12

Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler - Hava Trafik Yonetimi
Merkezi (PANS-ATM) (Dok. 4444) ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin
Prosediirler - Ugak Operasyonlar1 (PAN-OPS) (Dok. 8168) Ciltl- Ugus
Prosediirlerinde belirlenen sartlara tabi olarak

paralel aletli pistlerin es zamanl kullanimi 6ngoriildiigii durumlarda, bunlarin
merkez hatlar1 arasindaki minimum mesafe asagidaki sekilde olmalidir:

- bagimsiz paralel yaklagmalar i¢in 1.035 m;

- bagiml paralel yaklagsmalar i¢in 915 m;

- bagimsiz paralel kalkislar i¢in 760 m;

- ayrilmis paralel operasyonlar i¢in 760 m;ancak:

a) ayrilmis paralel operasyonlar i¢in belirlenmis minimum mesafe:

1) minimum 300 m olmak iizere, inis pistinin inig yapan ucaklara dogru yayildig
her 150 m igin 30 m azaltilabilir; ve

2) inis pistinin inis yapan ucaklardan uzaga dagitildig: her 150 m i¢in 30m
artirllmalhidir;

b) bagimsiz paralel yaklasmalar i¢in, Hava Seyriisefer Hizmetlerine iliskin
Prosediirler - Hava Trafik Yo6netimi Merkezi (PANS-ATM) (Dok. 4444)'de
belirtilenler disindaki minimum mesafeler ve ilgili

kosullardan olusan kombinasyonlar, ugak operasyonlarmin emniyetini olumsuz
etkilemedikleri belirlendiginde uygulanabilmektedir.

Not. — Paralel veya paralele yakin aletli pistlerde eszamanli yapilan
operasyonlara (SOIR) iliskin prosediirler ve tesis gereksinimleri Hava Seyriisefer
Hizmetlerine Iliskin Prosediirler — Hava Trafik Yonetimi Merkezi (PANS-ATM)
(Dok. 4444) Béliim 6 ve Hava Seyriisefer Hizmetlerine {ligkin Prosediirler —
Ugak Operasyonlari1 (PAN-OPS) (Dok. 8168) Cilt | — Ugus Prosediirleri, Kisim 3,
Bolim 2 ve Cilt I — Gorerek ve Aletli Ugus Prosediirlerinin Diizenlenmesi,
Kisim 1, Bolim 3 ve Kisim 2, Bolim 1 ve Kisim 3, Boliim 3 ve ilgili kilavuz
bilgiler Paralel veya Paralele Yakin Aletli Pistlerde Eszamanli Yapilan
Operasyonlara (SOIR) iliskin Elkitabi (Dok. 9643)’te yer almaktadir.
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ICAO Annex 3.1.13 | Boyuna egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Pist merkez hatt1 boyunca maksimum ve minimum rakim arasindaki farkin pist
0345 14 Cilt 1 uzunluguna boliinmesiyle hesaplanan egim asagidaki oran1 agsmamalidir:
- kod numarasi 3 veya 4 oldugunda yiizde 1; ve
- kod numarasi 1 veya 2 oldugunda yiizde 2.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.14 | Boyuna egim, pistin hi¢bir boliimii boyunca asagidaki oranlar1 agmamalidir:
0350 14 Cilt 1 - kod numarasinin 4 oldugu durumlarda yiizde 1,25, ancak pist uzunlugunun ilk
ve son ¢eyreginde boyuna egim yiizde 0,8'i asmamalidir;
- kod numarasinin 3 oldugu durumlarda yiizde 1,5, ancak bir hassas yaklagma
pisti kategori II veya Illiin uzunlugunun ilk ve son ¢eyreginde boyuna egim yiizde
0,8'i asmamalidir; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 2.
ICAO Annex 3.1.15 | Boyuna egim degisiklikleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Egim degisikliklerinin dnlenemedigi durumlarda, birbirini takip eden iki egim
0355 14 Cilt 1 arasindaki bir egim degisikligi asagidaki oranlar1 agmamalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda yiizde 1,5; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 2.
Not. — Bir pist oncesi egim degisikliklerine iligkin kilavuz bilgiler Ilave A, Boliim
4 ’te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.16 | Bir egimden digerine gecis, asagidakileri agmayan bir degisiklik oranina sahip
0360 14 Cilt 1 egri bir yiizey ile gergeklestirilmelidir:
- kod numarasinin 4 oldugu durumlarda 30 m basina yiizde 0,1 (30.000 m'lik
asgari egrilik yarigap1);
- kod numarasinin 3 oldugu durumlarda 30 m bagina yiizde 0,2 (15.000 m'lik
asgari egrilik yarigap1);
- kod numarasimnin 1 veya 2 oldugu durumlarda 30 m basina yiizde 0,4 (7.500
m'lik asgari egrilik yarigapi).
ICAO Annex 3.1.17 | Gorlis mesafesi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Egim degisikliklerinin 6nlenemedigi durumlarda bunlar,
0365 14 Cilt 1 - kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarist

kadar bir mesafe dahilinde bir pistin 3 m {lizerindeki herhangi bir noktadan pistin
3 m lizerindeki tiim diger noktalara kadar.

- kod harfinin B oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yarisi kadar bir
mesafe dahilinde bir pistin 2 m {lizerindeki herhangi bir noktadan pistin 2 m
iizerindeki tiim diger noktalara kadar.

- kod harfinin A oldugu durumlarda pist uzunlugunun en az yaris1 kadar bir
mesafe dahilinde bir pistin 1.5 m {izerindeki herhangi bir noktadan pistin 1.5 m
tizerindeki tiim diger noktalara kadar maniasiz bir goriis hatt1 saglayacak sekilde
olmalidir.

Not. — Tam uzunluga sahip paralel bir taksi yolunun bulunmadigr durumlarda tek
bir pistin uzunlugunun tamami iizerinde maniasiz bir goriis hattinin
saglanmasna dikkat edilmelidir. Bir havaalaninda kesisen pistler varsa, kesigme
alanmnin goériis hattina iliskin ek kriterlerin operasyon emniyeti i¢in dikkate
alinmasi gerekmektedir. Bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok.9157), Kisim
1.
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ICAO Annex 3.1.18 | Egim degisiklikleri arasindaki mesafe
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir pist boyunca birbirine yakin bulunan egimlerdeki bityiik degisiklikler veya
0370 14 Cilt 1 dalgalanmalar 6nlenmelidir. Birbirini takip eden iki egrinin kesigsme noktalar1
arasindaki mesafe en az:
a) tekabiil eden egim degisikliklerinin mutlak sayisal degerlerinin toplaminin
asagidaki sekilde ilgili
deger ile carpimi kadar olmalidir:
- kod numarasinin 4 oldugu durumlarda 30.000 m;
- kod numarasinin 3 oldugu durumlarda 15.000 m; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 5.000 m; veya
b) 45 m; hangisi daha biiyiikse.
Not. — Bu spesifikasyonun uygulanmasina iliskin kilavuz bilgiler llave A, Béliim
4 ’te yer almaktadr.
ICAO Annex 3.1.19 | Enine egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex En hizli su drenajimni gelistirmek icin pist yiizeyine, yagmurla en sik baglantilt
0375 14 Cilt 1 olan riizgar yoniinde yiiksekten algaga tek bir baliksirtinin hizli drenaj
saglayabilecegi durum haricinde, uygulanabildigi taktirde, kavis verilmelidir.
Enine egimin asagidaki sekilde olmasi idealdir:
- kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda yiizde 1.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugu durumlarda yiizde 2;
fakat her haliikarda, duruma gore, yiizde 1.5'i veya ylizde 2yi asmamak ve daha
diiz egimlerin gerekli olabilecegi pist veya taksi yolu kesismelerinde hari¢ olmak
tizere yiizde (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) 1°den az olmamalidir.
Kavis verilmis bir yiizey i¢in merkez hattinin her bir tarafindaki enine egim
simetrik olmalidir.
Not — Yan riizgar ortaminin bulundugu islak pistlerde, zayif drenajdan
kaynaklanan akua planlama sorunu vurgulanmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.20 | Enine egim, uygun drenaj ihtiyacinin dikkate alinarak diizgiin gegisin saglanmasi
0380 14 Cilt 1 gerektigi baska bir pist veya taksi yolu ile bir kesismede hari¢ olmak {izere bir
pistin uzunlugu boyunca esasen ayni olmalidir.
Not. — (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) Enine egim konusunda kilavuz
bilgiler Havaalan: Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 3 te verilmistir.
ICAO Annex Pistlerin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.21 | Bir pist, hizmet vermesi 6ngoriilen ucaklarin trafigine dayanacak kapasiteye sahip
0385 14 Cilt 1 olmalidir.
ICAQ Annex Pistlerin yiizeyi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.22 | Bir pistin yiizeyi, pist ylizeyinin siirtiinme 6zelliklerine zarar verebilecek veya bir
0390 14 Cilt1 ucagin kalkisini veya inisini baska sekilde olumsuz etkileyebilecek diizensizlikler
olmaksizin yapilacaktir.

Not 1. — Yiizey diizensizlikleri, bir u¢agin kontroliinde aswr1 ziplama,
savurma, titreme veya bagska zorluklara neden olmak suretiyle bir u¢agin
kalkagint veya inigini olumsuz etkileyebilir.

Not 2. — Tasarim toleranslarna iliskin kilavuz ve diger bilgiler [lave A,
Béliim 5 'te yer almaktadir. Ek kilavuz bilgiler, Havaalani Tasarim Elkitab
(Dok.9157), Kisim 3 e dahil edilmistir.

HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.23 | Kaplamali bir pist, (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM tarafindan ortaya

0395 14 Cilt 1 konan asgari siirtiinme diizeyinde ya da bunun iizerinde yiizey siirtiinme
ozellikleri saglayacak sekilde yapilmali ya da yiizeyi yenilenmelidir.

HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.24 | Kaplamali bir pistin yiizeyi, yapildig1 ya da yeniden kaplandig: hallerde, yiizey

0400 14 Cilt 1 stirtlinme Ozelliklerinin tasarim amaglarina ulastiginin tespiti dogrultusunda

degerlendirilmelidir.




Standart Referans Referans Standart
No No
Not. — Yeni ya da yeniden kaplanmus bir pistin yiizey siirtiinme
Q'zelliklerine iliskin kilavuz bilgiler Ilave A, Boliim 7 igerisinde sunulmaktadir.
1lave kilavuz bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi, Kisim 2 icerisinde yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.25 | Yeni veya yiizeyi yenilenmis bir kaplamali pistin yiizey siirtlinme dzelliklerine ait
0405 14 Cilt 1 Ol¢iimler, kendinden 1slatmali nitelikler kullanilarak bir siirekli 6l¢iim tertibati ile
yapilmalidir.
_Not. — Yeni pist yiizeylerinin yiizey siirtiinme dzelliklerine iliskin kilavuz
bilgiler llave A, Boliim 7 igerisinde sunulmaktadir. llave kilavuz bilgiler
Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2 igerisinde yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.26 | Yeni bir ylizeyin ortalama yiizey dokusu derinligi en az 1.0 mm olmalidur.
0410 14 Cilt 1
Not 1. — Gerekli yiizey siirtinme ozelliklerinin sunulmasinda makro doku ve
mikro doku dikkate alinmaktadir. Yiizey tasarumina iliskin kilavuz bilgiler llave A,
Boliim 8 icerisinde sunulmaktadir.
Not 2. — Yiizey dokusunu 6l¢mek iizere kullanilan yontemlere iligkin yol gésterici
bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 2 de verilmistir.
Not 3. — Yiizey dokusunun tasarimina ve gelistirme metotlarina iliskin kilavuz
bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Boliim 3 igerisinde
sunulmaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.1.27 | Yiizey oyuk veya catlak ise, oyuklar veya catlaklar, duruma gore ya pist merkez
0415 14 Cilt 1 hattina dikey olmal1 veya dikey olmayan enine baglanti yerlerine paralel
olmalidir.
Not. — Pist yiizey dokusunun gelistirilmesine yonelik yontemler konusunda yol
gosterici bilgiler Havaalam Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisim 3 'te yer
almaktadir.
ICAO Annex 3.2 Pist banketleri
14 Cilt 1
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
21)2}‘2'3’1‘;_532,” ICAO Annex Not. — Pist banketlerinin ézelliklerine ve islemlerine iliskin yol gosterici bilgiler,
HAD-ADR- 14 Cilt 1 Ilave A, Béliim 8 de ve Havaalant Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 1’de yer
0420 almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.21 Pist banketleri, kod harfi D veya E olan ve pist genisligi 60 m'den az olan bir pist
0425 14 Cilt 1 icin saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.2.2 Pist banketleri, kod harfi F olan bir pist i¢in saglanmalidir.
0430 14 Cilt 1
ICAQ Annex Pist banketlerinin genisligi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.2.3 Pist banketleri, pistin ve banketlerinin toplam genisligi en az agagidaki degerlere
0435 14 Cilt 1 sahip olacak sekilde pistin her bir tarafinda simetrik olarak uzanmalidir:
- kod harfi D veya E oldugunda 60 m; ve
- kod harfi F oldugunda 75 m.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.24 Piste bitisik banketin yiizeyi, pistin yiizeyine yaslanmak ve enine egimi ylizde
0440 14 Cilt1 2,5'1 asmamalidir.




Standart

Referans

No Referans No Standart
ICAO Annex Pist banketlerinin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.2.5 | Bir pist banketi, bir ugagin pist disina ¢ikmast durumunda, ugakta yapisal zarara
0445 14 Cilt1 neden olmaksizin ugagi destekleyebilecek ve bankette calisabilecek yer araglarimi
destekleyebilecek kapasiteye sahip olarak hazirlanmali veya yapilmalidir.
Not. — Pist banketlerinin mukavemetine iliskin yol gésterici bilgiler, Havaalan
Tasarim Elkitabr (Dok 9157), Kisim 1’de yer almaktadur.
ICAO Annex 3.3 Pist doniis alanlar:
14 Cilt 1
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.1 | Bir pistin sonuna bir taksi yolu veya bir taksi yolu doniisii hizmet vermedigi ve
0450 14 Cilt 1 kod harfinin D, E veya F oldugu durumlarda, ugaklarin 180 derecelik déniislerini
kolaylastiracak bir pist doniis alan1 saglanacaktir. (Bakiniz Sekil 3-1)
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.2 | Bir pistin sonuna bir taksi yolu veya bir taksi yolu doniisii hizmet vermedigi ve
0455 14 Cilt 1 kod harfinin A, B veya C oldugu durumlarda, ugaklarin 180 derecelik doniiglerini
kolaylastiracak bir pist doniis alan1 saglanmalidir.
Not 1. — Bu alanlar, pistin uzunlugunun tamamina ihtiyaci olmayan ugaklarin
pistte taksi yapma siiresini ve mesafesini azaltmak iizere bir pist boyunca
saglandigi takdirde de yararli olabilir.
Not 2. — Pist doniis alanlarimin tasarlanmasina yonelik kilavuz bilgiler,
Havaalan: Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 1’de yer almaktadir. Alternatif
olanak olarak taksi yolu déoniisiine iliskin bilgiler Havaalani Tasarum Elkitabt
(Dok. 9157), Kisim 2’de mevcuttur.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.3 | Pist doniis alani, pistin ya sag yada sol tarafina ve pist kaplamasina pistin her iki
0460 14 Cilt 1 ucunda ve gerekli goriilen bazi ara yerlerde bitigik halde konumlandirilabilir.
Not. — Déniisiin baslatilmasi, kaptan pilotun normal pozisyonunun sol koltukta
olmasi nedeniyle, doniis alaninin pistin sol tarafina konumlandiriimasiyla
kolaylasacaktir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.34 Pist doniis alaninin pist ile kesigsme agis1 30 dereceyi asmamalidir.
0465 14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.35 Pist doniis alaninin tasariminda kullanilacak burun diimeni agis1 45 dereceyi
0470 14 Cilt1 asmamalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.6 Bir pist doniis alaninin tasarimi, doniis alanin1 kullanmasi 6ngoriilen ugagin
0475 14 Cilt1 kokpiti doniis alani igsaretlemesinin iizerinde kaldiginda, ugak inis takimimin
herhangi bir tekerlegi ile doniis alaninin kenar1 arasindaki kilerans, asagidaki
tabloda verilenden daha az olmayacak sekilde gergeklestirilecektir.
Kod harfi Kilerans
A 15m
B 2.25m
C doniis alaninin, dingil mesafesi 18 m'den az olan ugaklar
tarafindan kullanilmas1 6ngériildiigi takdirde 3 m;
doniis alaninin, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha
biiyiik olan ugaklar tarafindan kullanilmas1 6ngoriildiigii
takdirde 4.5 m.
D 45m
E 45m
F 45m
Not. — Dingil mesafesi, burun tekerlegi ile ana tekerlegin geometrik
merkeziarasindaki mesafe demektir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.7 | Kot hava sartlarinin ve bunun neticesinde yiizey siirtiinme 6zelliklerinin
0480 14 Cilt 1 azalmas1 s6z konusu oldugunda, kod harfi E veya F igin 6 m'den daha biiyiik bir

tekerlek - kenar kileransi saglanmalidir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Pist doniis alanlary iizerindeki egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.8 | Bir pist doniis alan1 tizerindeki boyuna ve enine egimler, yilizeyde su
0485 14 Cilt 1 birikintilerini 6nlemek ve yiizey suyunun hizla bosaltilmasini kolaylastirmak igin
yeterli olmalidir. Egimler, bitisik pist kaplama
yiizeyindeki egimler ile ayni olmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.39 Bir pist doniis alaninin mukavemeti, en azindan hizmet verdigi bitisik pistin
0490 14 Cilt1 mukavemetine esit olmali ve doniis alaninin, sert déniisler ve bunun sonucunda
kaplama tizerinde daha yiiksek baskilar yapan yavas hareket eden trafige maruz
kalacag: dikkate alinmalidir.
Not. — Bir pist doniis alani esnek kaplama ile donatildiginda, yiizey, doniis
manevralari esnasinda ana inis takimi lastiklerinin uyguladigi yatay kesme
kuvvetine dayanabilmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.10 | Bir pist doniis alaninin yiizeyi, doniis alanini kullanan bir ugaga zarar verebilecek
0495 14 Cilt 1 diizensizliklere sahip olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.11 | Bir pist doniis alaninin yiizeyi, en az yaninda bulundugu pistin yiizeyi kadar
0500 14 Cilt 1 olmak iizere, ylizey siirtlinme 6zellikleri saglayacak sekilde yapilmalidir ya da
yenilenmelidir.
ICAO Annex Pist diniis alanlarina ait banketler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.12 | Pist doniis alanlari, doniis alanini kullanmasi 6ngoriilen ve gerektirdigi sartlar
0505 14 Cilt 1 acisindan en zorlu u¢agin jet akiminin neden oldugu yiizey erozyonunu ve ugak
motorlarina gelebilecek yabanci cisim zararini 6nlemek i¢in gerekli olan
genislikte banketlerle donatilmalidir.
Not. — Minimum olarak, banketlerin genisligi, gerektirdigi sartlar agisindan en
zorlu u¢agin dis motorunu kapsamalr ve boylece ilgili pist banketlerinden daha
genis olabilir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.3.13 | Pist doniis banketlerinden mukavemeti, hizmet vermesi ongoriilen ugagin zaman
0510 14 Cilt1 zaman ge¢cmesine, ucaga ve bankette calisabilecek destekleyici yer araglarina
yapisal zarara neden olmaksizin dayanabilmelidir.
ICAO Annex 34 Pist seritleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 341 Bir pist ve bununla baglantili tiim durma uzantilar, bir seridin igerisinde yer
0515 14 Cilt 1 alacaktir.
ICAQ Annex Pist seritlerinin uzunlugu
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 342 Bir serit, esigin dncesinde ve pist sonunun ya da durma uzantisinin ilerisinde en
0520 14 Cilt 1 az agagida belirtilen mesafe kadar uzanacaktir:
- kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu durumlarda 60 m;
- kod numarasinin 1 oldugu ve pistin aletli oldugu durumlarda 60 m;
- kod numarasimnin 1 oldugu ve pisti aletsiz oldugu durumlarda 30 m.
ICAO Annex Pist seritlerinin genisligi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 343 Bir hassas yaklasma pistini igeren bir serit, uygulanabildigi durumlarda, pistin
0525 14 Cilt 1 merkez hattinm ve seridin uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir
tarafinda yanlamasina en az asagida belirtilen mesafeler kadar uzanacaktir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.
HAD-ADR- ICAO Annex 344 Hassas olmayan bir yaklasma pistini igeren bir serit, pistin merkez hattinin ve
0530 14 Cilt 1 seridin uzunlugu boyunca uzanan merkez hattinin her bir tarafinda yanlamasina
en az asagida belirtilen mesafeler kadar uzanmalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 150 m; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 75 m.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.45 | Aletsiz bir pisti iceren bir serit, pistin merkez hattinin her bir tarafinda ve seridin
0535 14 Cilt 1 uzunlugu boyunca uzatilan merkez hattinda en az asagida belirtilen mesafe kadar

uzanmalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m;




Standart Referans Referans Standart
No No
- kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 40 m; ve
- kod numarasinin 1 oldugu durumlarda 30 m.
ICAO Annex Pist seritlerinin iizerindeki cisimler
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Pist seritlerinin iizerinde donanim ve tesisatin konumlandirilmasu ile ilgili
14 Cilt 1 bilgi i¢in bakiniz 9.9.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.6 | Bir pist seridi lizerinde bulunan ve ugaklar tehlikeye sokabilecek bir cisim, bir
0540 14 Cilt 1 mania olarak degerlendirilmeli ve uygulanabildigi kadariyla, kaldirilmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.7 Hava seyriiseferi igin gerekli olan ya da ugak emniyeti acisindan gereklilik arz
0545 14 Cilt1 eden ve pist seridi tizerinde konumlandirilmas sart olan ve Bolim 5'teki ilgili
kirilabilme 6zelligini yerine getiren gorsel yardimcilar diginda higbir sabit cismin
bir pist seridi lizerinde bulunmasina izin verilmeyecektir:
a) kod numarasinin 4 ve kod harfinin F oldugu durumlarda, bir hassas yaklagsma
pisti kategori I, I veya III’iin pist merkez hattinin 77,5 m dahilinde; veya
b) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda, bir hassas yaklagma pisti
kategori I, I veya III’lin pist merkez hattinin 60 m dahilinde; veya
c) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda, bir hassas yaklagma pisti
kategori I’in pist merkez hattinin 45 m dahilinde.
Pistin inig veya kalkis i¢in kullanilmasi esnasinda pist seridinin bu boliimiinde
higbir hareketli cisme izin verilmeyecektir.
ICAO Annex Pist seritlerinin tesviyesi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.8 | Bir aletli pistin bir geridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan
0550 14 Cilt 1 en az asagidaki mesafe dahilindeki boliimi, bir ugagin pistten ¢ikmast durumunda
pistin hizmet vermesi 6ngoriilen ugaklara yonelik tesviye edilmis bir alan
saglamalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda 40 m.
Not. — Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu bir hassas yaklasma pisti dahil olmak
lizere bir seridin daha biiyiik bir alaninin tesviye edilmesine iliskin bilgiler llave
A, Boliim 8 de verilmigtir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.9 Bir aletsiz pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez
0555 14 Cilt 1 hattindan en az agagidaki mesafe dahilindeki boliimil, bir ugagin pistten ¢ikmasi
durumunda pistin hizmet vermesi dngoriilen ugaklara yonelik tesviye edilmis bir
alan saglamalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 75 m; ve
- kod numarasinin 2 oldugu durumlarda 40 m; ve
- kod numarasinin 1 oldugu durumlarda 30 m.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.10 | Bir seridin, bir piste, yamaca veya durma uzantisina bitisik olan béliimiiniin
0560 14 Cilt 1 yiizeyi, pistin, banketin veya durma uzantisinin yiizeyine yaslanacaktir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.11 | Bir seridin, bir esikten en az 30 m 6nceki bdliimii, inis yapan bir u¢ag agik olan
0565 14 Cilt 1 bir kenardan korumak amaciyla siddetli riizgar erozyonuna kars1 hazirlikli
olmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.12 | 3.4.11 igerisinde belirtilen alanlarin yiizeylerinin kaplamali oldugu hallerde,
0570 14 Cilt 1 bunlar pist kaplama tasarimina yonelik olarak kritik ucaklarin ara sira gecislerine

mukavemet edebilmelidir.

Not. — Bir pistin sonuna bitisik konumdaki alan, durma sahasi olarak
anilabilir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Pist geridindeki egimler
14 Cilt 1
ICAQ Annex 3.4.12 Boyuna egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.13 | Bir seridin tesviye edilecek boliimii boyunca bir boyuna egim asagidaki orani
0575 14 Cilt1 agsmamalidir:
- kod numarasi 4 oldugunda yiizde 1,5;
- kod numarasi 3 oldugunda yiizde 1,75; ve
- kod numarasi 1 veya 2 oldugunda yiizde 2.
ICAO Annex 3.4.13 Boyuna egim degisiklikleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.14 | Bir seridin tesviye edilecek bolimiindeki egim degisiklikleri miimkiin oldugunca
0580 14 Cilt 1 kademeli olmal1 ve egimlerin ani degisiklikleri veya aniden tersine donmeleri
onlenmelidir.
ICAO Annex 3.4.14 Enine egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.15 | Bir seridin tesviye edilecek bolimiindeki enine egimler, ylizeyde su birikmesini
0585 14 Cilt 1 onlemeye elverisli olmali, fakat agagidaki oranlar1 agmamalidir:
- kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda yiizde 2.5; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda yiizde 3;
ancak suyun bosaltilmasini kolaylastirmak {izere egim, pistten, egimden veya
durma uzantisi kenarindan disariya dogru ilk 3 m’de, pistten uzaklasan yonde
olciildiigh sekliyle negatif olmali ve yiizde 5 kadar olabilir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.16 | Bir seridin, tesviye edilecek olanin 6tesindeki herhangi bir béliimiiniin enine
0590 14 Cilt 1 egimleri, pistten uzaklasan yonde ol¢iildligii sekliyle yiizde 5'lik bir yukari egimi
asmamalidir.
ICAO Annex Pist seritlerinin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.17 | Bir aletli pistin bir seridinin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez hattindan
0595 14 Cilt 1 en az agagidaki mesafe dahilindeki bolimii:
- kod numarasi 3 veya 4 oldugunda 75 m; ve
- kod numarasi 1 veya 2 oldugunda 40 m;
bir ug¢agin pist disina ¢ikmasi halinde pistin hizmet verecegi ugaklarin yiik tagima
kapasitesindeki farkliliklardan dolay1 ugrayacaklar zarari en aza indirecek
sekilde hazirlanmali veya yapilmalidir.
Not. — Pist seritlerinin hazirlanmasina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan
Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 1 de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.4.18 | Aletsiz bir pist i¢eren bir seridin, pistin merkez hattindan ve uzatilan merkez
0600 14 Cilt1 hattindan en az asagidaki mesafe dahilindeki bolimii:
- kod numarasi 3 veya 4 oldugunda 75 m; ve
- kod numarasi 2 oldugunda 40 m; ve
- kod numarasi 1 oldugunda 30 m;
bir ugagin pist disina ¢ikmasi halinde pistin hizmet vermesi 6ngoriilen ugaklarin
yiik tagima kapasitesindeki farkliliklardan dolay1 ugrayacaklari zarar1 en aza
indirecek sekilde hazirlanmali veya yapilmalidir.
ICAO Annex 35 Pist sonu emniyet alanlari
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.1 | Pist sonu emniyet alani,
0605 14 Cilt 1 - kod numarasinin 3 veya 4 oldugu; ve
- kod numarasinin 1 veya 2 ve pistin aletli oldugu durumlarda bir pist seridinin
her bir sonunda saglanacaktir.
Not. — Pist sonu emniyet alanlarina iliskin yol gisterici bilgiler, llave A, Béliim
10’da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.2 | Kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin bir aletsiz pist oldugu hallerde, bir
0610 14 Cilt 1 pist seridinin her bir sonunda bir pist sonu emniyet alan1 saglanmalidur.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Pist sonu emniyet alanlarimin ebatlart
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.4 | Bir pist sonu emniyet alani, bir pist seridinin sonundan en az asagidaki mesafe
0620 14 Cilt 1 kadar uzanmalidir:

a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda 240 m veya bir
durdurma sisteminin teghiz edilmis oldugu hallerde bunun altinda bir uzunluk;

b) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletli bir pist oldugu
durumlarda 120 m veya bir durdurma sisteminin techiz edilmis oldugu hallerde
bunun altinda bir uzunluk ve

c) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve pistin aletsiz bir pist oldugu
durumlarda 30 m.
Not. — Durdurma sistemlerine iliskin kilavuz bilgiler Ilave A, Béliim 10 icerisinde
sunulmaktadur.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.55 Bir pist sonu emniyet alaninin genisligi, en az onunla baglantili pistin genisliginin
0625 14 Cilt 1 iki kat1 olacaktr.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.6 | Bir pist sonu emniyet alaninin genisligi, fiziki sartlarin elverdigi 6l¢iide
0630 14 Cilt 1 uygulanabildigi kadariyla, onunla baglantil pist seridinin tesviye edilecek
boliimiiniin genisligine esit olmalidir.
ICAO Annex Pist sonu emniyet alanlarinin iizerindeki cisimler
14 Cilt 1
ICAC Annex Not. — Pist sonu emniyet alanlarinda donanim ve tesisatin konumlandirilmasu ile
14 Cilt 1 g
ilgili bilgi icin bakiniz 9.9.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.7 | Bir pist sonu emniyet alaninda bulunan ve ugaklari tehlikeye sokabilecek bir
0635 14 Cilt 1 cisim bir mania olarak degerlendirilmeli ve uygulanabildigi kadariyla,
kaldirilmalidir.
ICAO Annex 3.5.8 | Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir pist sonu emniyet alani, ugaklarin piste erken temas etmesi veya pist sonunda
0640 14 Cilt 1 duramamasi durumunda, pistin hizmet vermesi ongériilen ugaklar igin
arindirilmis ve tesviye edilmis bir alan saglamalidir.
Not. — Pist sonu emniyet alanindaki arazi yiizeyinin, pist seridi ile ayni kalitede
hazirlanmasi gerekmemektedir. Ancak bakiniz 3.5.11.
ICAO Annex 359 Boyuna egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir pist sonu emniyet alaninin egimleri, pist sonu emniyet alaninin higbir
0645 14 Cilt 1 boliimiiniin yaklagma veya kalkis tirmanma yiizeyine girmeyecek sekilde
olmalidir.
ICAO Annex 3.5.10 | Enine egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir pist sonu emniyet alaninin boyuna egimleri, yiizde 5'lik bir agagiya egimi
0650 14 Cilt 1 asmamalidir. Boyuna egim degisiklikleri, miimkiin oldugunca kademeli olmali ve
egimlerin ani degisiklikleri veya aniden tersine donmeleri 6nlenmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.11 | Bir pist sonu emniyet alaninin enine egimleri, yiizde 5'lik bir yukariya veya
0655 14 Cilt 1 asagiya egimi agmamalidir. Farklilik gosteren egimler arasindaki gegisler

miimkiin oldugunca kademeli olmalidir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Pist sonu emniyet alanlarinin mukavemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.5.12 | Bir pist sonu emniyet alani, erken temas eden veya pist sonunda duramayan bir
0660 14 Cilt 1 ucaga zarar gelme riskini azaltacak, u¢agin hiz kesmesini artiracak ve 9.2.30'dan
9.2.32ye kadar 6ngoriildiigii lizere kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin
hareketini kolaylastiracak sekilde hazirlanmali veya yapilmalidir.
Not. — Bir pist sonu emniyet alaninin mukavemetine iligkin kilavuz bilgiler
Havaalam Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisim 1’de yer almaktadir.
ICAO Annex 3.6 Asma sahalari
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Asma sahalarina iliskin detayli spesifikasyonlarin bu béliime dahil edilmesi,
14 Cilt 1 . < U R L
bir asma sahasimin saglanmasi gerektigini ima etmesini 6ngérmemektedir. llave
A, Béliim 2, asma sahalarimin kullammina iliskin bilgiler saglamaktadir.
ICAQ Annex Asma sahalarinin yeri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.6.1 Bir agma sahasinin baglangici, kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin sonunda
0665 14 Cilt 1 bulunmalidir.
ICAQ Annex Asma sahalarinin uzunlugu
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.6.2 Bir agma sahasinim uzunlugu, kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin uzunlugunun
0670 14 Cilt 1 yansini agmamalidir.
ICAO Annex Asma sahalarinin genigligi
14 Cilt
HAD-ADR- ICAO Annex 3.6.3 Bir agma sahasi, bir pistin uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda en az 75 m'lik
0675 14 Cilt 1 bir mesafede yanlamasina uzanmalidir.
ICAQ Annex Asma sahalar iizerindeki egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.64 Bir agma sahasindaki arazi, yukartya egimi ylizde 1,25 olan bir diizlemin {izerine
0680 14 Cilt 1 ¢ikmamali, bu diizlemin alt limiti ise
a) pist merkez hattin1 igeren dikey diizleme diisey olan; ve
b) mevcut kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin sonundaki pist merkez hattinin
iizerinde bulunan bir noktadan gecen yatay bir ¢izgidir.
Not. — Bir pist, banket veya serit iizerindeki enine veya boyuna egimler nedeniyle
bazi durumlarda yukarida belirtilen asma sahasi diizleminin alt limiti, pistin,
banketin veya seridin mukabil rakimimin altinda olabilir. Bu yiizeylerin, agma
sahast diizleminin alt limitine uygunluk saglayacak sekilde tefsiye edilmesi
ongoriilmekte ve geridin sonunun dtesinde fakat serit diizeyinin altinda bulunan
asma sahasi diizleminin tizerindeki zeminin veya cisimlerin, u¢aklar: tehlikeye
sokabilecekleri kabul edilmedik¢e, kaldirimast amaglanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.6.5 Egimde yukariya dogru ani degisiklikler, bir agsma sahasinda arazideki egim
0685 14 Cilt 1 nispeten kiigiik oldugunda veya ortalama egim yukariya dogru oldugunda 6nlenir.
Bu gibi durumlarda, uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda hangisi daha
biiytikse, 22.5 m'lik bir mesafe veya pist genisliginin yarist dahilindeki asma
sahasi bolimiinde egimler, egim degisiklikleri ve pistten asma sahasina gecis
genellikle agma sahasini baglantili oldugu pistinkilere uygun olmalidir.
ICAO Annex Asma sahalarindaki cisimler
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Asma sahalarina donanimn ve tesisatin konumlandirilmasi ile ilgili bilgi
14 Cilt1 icin bakiniz 9.9.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.6.6
0690 14 Cilt 1 Asma sahasi tizerinde bulunan ve havadaki ugaklar igin tehlike olusturabilecek bir
cisim bir mania olarak degerlendirilmeli ve kaldirilmalidir.
ICAO Annex 3.7 Durma uzantilari
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Durma uzantilarina ait detayl: spesifikasyonlarin bu boliime dahil
14 Cilt 1 edilmesi, bir durma uzantismin saglanmasi gerektiginin ima edilmesini

amaglamamaktadir. Ilave A, Béliim 2, durma uzantilarimin kullanimina iliskin
bilgi sunmaktadir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Durma uzantilarinin genisligi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.7.1 | Bir durma uzantisi, baglantili bulundugu pist ile ayn1 genislige sahip olacaktir.
0695 14 Cilt 1
ICAQ Annex 3.72 | purma uzantilarindaki egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir durma uzantisindaki egimler ve egim degisiklikleri ve pistten durma
0700 14 Cilt 1 uzantisina ge¢is, durma uzantisinin baglantili oldugu piste ait 3.1.13 - 3.1.19'daki
spesifikasyonlara uygun olmalidir ancak:
a) 3.1.14de yer alan, bir pistin ilk ve son ¢eyregine ait yiizde 0.8'lik egim
siirlamasinin durma uzantisina uygulanmasi gerekmemektedir;
b) Durma uzantist ile pistin birlesme noktasinda ve durma uzantis1 boyunca
maksimum egim orani degisikligi, kod numarasi 3 veya 4 olan bir pist i¢in 30 m
(10.000 m'lik asgari egrilik yaricap1) bagina yiizde 0.3 olabilir.
ICAO Annex 3.7.3 Durma uzantilarinin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir durma uzantisi, vazgegilen bir kalkis durumunda, durma uzantisinin hizmet
0705 14 Cilt 1 vermesi ongoriilen ugag, yapisal zarara neden olmaksizin tastyabilecek sekilde
hazirlanmali veya yapilmalidir.
Not. — flave A, Béliim 2, bir durma uzantisinin tasima giicii ile ilgili yol gosterici
bilgiler sunmaktadur.
ICAO Annex 3.74 | Durma uzantilarimn yiizeyi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Kaplamali bir durma uzantisinin yiizeyi, baglantili pistin yiizey siirtiinmesi
0710 14 Cilt 1 ozellikleri diizeyinde veya bunlarin iistiinde yiizey siirtiinme ozellikleri
saglayabilecek sekilde yapilmalidir ya da yeniden kaplanmalidir.
ICAO Annex 3.8 Radyo altimetre ¢calisma alam
14 Cilt 1
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 381 Bir radyo altimetre ¢alisma alani, bir hassas yaklagsma pistinin esik 6ncesi
0715 14 Cilt 1 alaninda olusturulmalidir.
ICAQO Annex Alanin uzunlugu
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.8.2 Bir radyo altimetre ¢alisma alani, esigin 6niinde en az 300 m'lik mesafe kadar
0720 14 Cilt 1 uzanmalidir.
ICAQ Annex Alanin genisligi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.83 Bir radyo altimetre ¢alisma alani, pistin uzatilan merkez hattinin her bir tarafinda
0725 14 Cilt 1 yanlamasina 60 m mesafe ile uzanmali, ancak 6zel durumlar gerektirdiginde, bir
havacilik caligmasi bu tiir bir azaltmanin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini
etkilemeyecegini gosterdigi taktirde bu mesafe en fazla 30 m’ye kadar
azaltilabilir.
ICAQ Annex Boyuna egim degisiklikleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.84 Bir radyo altimetre igletme alan1 egim degisikliklerinden kaginilmali veya asgari
0730 14 Cilt 1 diizeyde tutulmalidir. Egim degisikliklerinin dnlenemedigi durumlarda, egim

degisiklikleri miimkiin oldugunca kademeli olmali ve egimlerdeki ani
degisikliklerden veya ani ters doniislerinden kagmilmalidir. Birbirini takip eden
iki egim arasindaki degisim orani, 30 m basina yiizde 2yi asmamalidir.

Not. — Radyo altimetre ¢alisma alanina iliskin yol gosterici bilgiler Ilave A,
Boéliim 4.3 ve Her Tiirlii Hava Durumunda Gerceklestirilen Operasyonlara Iligkin
Elkitabi, (Dok. 9365), Béliim 5.2 de yer almaktadwr. Radyo altimetre kullanimina
iliskin yol gosterici bilgiler, PANS-OPS, Cilt II, Kisim 2, Béliim 1 ’de verilmistir.




Standart

Referans

No Referans No Standart
ICAO Annex 3.9 Taksi yollar:
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Bu boliimdeki gereklilikler bagka tiirlii belirtilmedikge her tiirlii taksi yolu
14 Cilt1 i¢in gegerlidir.
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.1 | (Degisik ciimle: SDED-4/2/2014-33) Ugaklarin emniyetli ve diizenli yiizey
0735 14 Cilt 1 hareketine olanak verecek sekilde taksiyollart olusturulmalidir.
Not. — Taksi yollarimin planina iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalani Tasarim
Elkitabt (Dok. 9157), Kisim 2’de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.2 | Bir pist igin yeterli giris ve ¢ikis taksi yollari, ugaklarin piste ve pistten
0740 14 Cilt 1 hareketlerini hizlandirmak iizere saglanmali ve yiiksek trafik hacmi s6z konusu
oldugunda hizli ¢ikis taksi yollarinin yapilmasi diistiniilmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.93 Bir taksi yolunun tasarimi, taksi yolunu kullanmasi amaglanan ugagin kokpiti
0745 14 Cilt 1 taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin olunun kenari arasindaki kilerans
mesafesi agagidaki tabloda verilenden az olmayacak sekilde gergeklestirilmelidir.
Kod harfi Kilerans
A 15m
B 225m
C taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'den az olan ugaklar
tarafindan kullanilacaksa 3 m;
taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiytiik
olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 4.5 m.
D 45m
E 45m
F 45m
Not 1. — Dingil araligi, burun tekerleginden ana tekerlegin geometrik merkezine
kadar ki mesafe anlammndadir.
Not 2. — Kod harfi F ve trafik yogunlugu yiiksek oldugunda, daha yiiksek taksi
yapma stiratlerine olanak vermek amaciyla 4.5 m’den daha biiyiik bir tekerler —
kenar kileransi saglanabilir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.94 20 Kasim 2008 itibariyle bir taksi yolunun tasarimu, taksi yolunu kullanmas1
0750 14 Cilt 1 amagclanan ucagin kokpiti taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesinin lizerinde

kaldiginda, ugagin dis ana tekerlegi ile taksi yolunun kenar1 arasindaki kilerans
mesafesi agagidaki tabloda verilenden az olmayacak sekilde gergeklestirilecektir.

Kod harfi Kilerans

A 1.5m

B 2.25m

C taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'den az olan ugaklar
tarafindan kullanilacaksa 3 m;
taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiyiik
olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 4.5 m.

D 45m

E 45m

F 45m

Not 1. — Dingil araligi, burun tekerleginden ana tekerlegin geometrik merkezine
kadar ki mesafe anlammndadir.

Not 2. — Kod harfi F ve trafik yogunlugu yiiksek oldugunda, daha yiiksek taksi
yapma siiratlerine olanak vermek amaciyla 4.5 m’den daha biiyiik bir tekerler —
kenar kileransi saglanabilir.




Standart
No

Referans

Referans
No

Standart

Not 3. — Bu hiikiim, ilk olarak 20 Kastm 2008 tarihinde veya sonrasinda hizmete
sokulan taksi yollar igin gegerlidir.

ICAO Annex
14 Cilt 1

Taksi yollarinin genisligi

HAD-ADR-
0755

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.95

Bir taksi yolu, asagidaki tabloda verilen genislikten daha az genislige sahip
olmamalidir.

Kod harfi
A 7.5m
B 10.5m
Cc taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'den az olan ugaklar
tarafindan kullanilacaksa 15 m;

Kilerans

taksi yolu, dingil mesafesi 18 m'ye esit veya daha biiyiik
olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 18 m.

D taksi yolu, dis ana teker acikligi 9 m'den az olan ugaklar
tarafindan kullanilacaksa 18 m;

taksi yolu, dig ana teker agikligi 9 m'ye esit veya daha
biiyiik olan ugaklar tarafindan kullanilacaksa 23 m.

23m
25m

mm

ICAO Annex
14 Cilt 1

Taksi yolu kurplari (donemecleri)

HAD-ADR-
0760

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.9.6

Taksi yollarinin yoniindeki degisiklikler miimkiin oldugunca az ve kiigiik
olmalidir. Kurplarin yarigaplari, taksi yolunu kullanmasi 6ngdriilen ugaklarin
manevra kabiliyetine ve normal taksi yapma hizlarma uygun olmalidir. Kurbun
tasarimi, ug¢agin kokpiti taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin {izerinde
kaldiginda, ugagin dis ana tekerlekleri ile taksi yolunun kenar1 arasinda ki
kilerans 3.9.3'de belirtilenlerden az olmayacak sekilde gerceklestirilmelidir.

Not 1. — Belirtilen tekerlek kileransini elde etmek igin taksi yollarinin
genisletilmesine ilskin bir ornek Sekil 3-2 de gdsterilmistir. Uygun ebatlarin
degerlerine iliskin yol gésterici bilgiler, Havaalani Tasarimi Elkitabi (Dok.
9157), Kisim 2 de yer almaktadr.

Not 2. — Taksi yolu merkez hatti isaretlemelerinin ve wsiklarinn yeri 5.2.8.6 ve
5.3.16.11 de belirtilmistir.

Not 3. — Bilesik kurplar, ekstra taksi yolu genisligine yonelik ihtiyaci azaltabilir
veya ortadan kaldirabilir.

ICAO Annex
14 Cilt 1

Birlesme ve kesisme yerleri

HAD-ADR-
0765

ICAO Annex
14 Cilt 1

3.9.7

Ugaklarm hareketini kolaylastirmak {izere, taksi yollarinin pistler, apronlar ve
diger taksi yollar1 ile birlesme ve kesisme yerlerinde ek kaplamalar yapilmalidir.
Bu ek kaplamalarin tasarimi, ugaklar birlesme veya kesisme yerlerinden gegerek
manevra yaparken 3.9.3'te belirtilen minimum tekerlek kileranslannm muhafaza
edilmesini temin etmelidir.

Not. — Ek kaplamalari tasarlarken ugak referenst uzunluguna dikkat edilmelidir.
Ek kaplamalarin tasarimini ve ucak referans uzunlugu teriminin tanimi
Havaalan Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 2 yer almaktadir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Taksi yolu minimum ayirma mesafeleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.8 | Bir taksi yolunun merkez hatti ile, bir pistin merkez hatti, bir paralel taksi
0770 14 Cilt 1 yolunun merkez hatti veya bir cisim arasindaki ayirma mesafesi, Tablo 3-1°de
belirtilen ilgili ebattan az olmamalidir, ancak bir havacilik ¢aligmasi, ugaklarin
operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegini veya 6nemli 6l¢iide
etkilemeyecegini gosterdigi taktirde mevcut bir havaalaninda daha kisa ayirma
mesafeleri ile ¢aligmaya izin verilebilir.
Not 1. — Havacilik ¢alismasinda géz oniinde bulundurulabilecek faktorlere iligkin
yol gésterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 2 de yer
almaktadr.
Not 2. — ILS ve MLS tesisati, taksi yapan veya durdurulan bir u¢agin ILS ve MLS
sinyallerine olan etkileri nedeniyle taksi yollarinin yerini de etkileyebilir. ILS ve
MLS tesisatini gevreleyen kritik ve hassas alanlara iliskin bilgiler Annex 10, Cil I,
Ilave C ve G’de (swrasiyla) yer almaktadir.
Not 3. — Tablo 3-1, situn 10°da ayrrma mesafeleri, bir taksi yolundan baska bir
paralel taksi yoluna normal doniis yapabilmesini mutlaka saglamak zorunda
degildir. Bu sarta yonelik kilavuz bilgiler, Havaalani Tasarum Elkitabt (Dok.
9157), Kisim 2’de yer almaktadr.
Not 4. — Bu ugak park yeri taksi seridinin merkez hatti ile Tablo 3-1de gésterilen
bir cisim arasindaki ayirma mesafesinin jet itis giicii yer hizmeti igin tehlikeli
sartlara neden olabileceginde arttirilmasi gerekebilir.
ICAQ Annex Taksi yollarindaki egimler
14 Cilt 1
ICAO Annex 3.9.9 |Boyuna egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- Bir taksi yolunun boyuna egimi asagidaki oranlart agmamalidir:
0775 - kod harfi C, D, E veya F oldugunda yiizde 1.5; ve
- kod harfi A veya B oldugunda yiizde 3.
ICAO Annex 3.9.10 | Boyuna egim degisiklikleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir taksi yolu iizerindeki egim degisiklikleri 6nlenemediginde, bir egimden bagka
0780 14 Cilt 1 bir egime gecis, asagidaki oranlan agmayan bir degisiklik oranina sahip kavisli bir
ylizey ile gergeklestirilmelidir:
- kod harfi C, D, E veya F oldugu durumlarda 30 m (3.000 m'lik bir egrinin asgari
yarigapi) basina yiizde 1; ve
- kod harfi A veya B oldugu durumlarda 25 m (2.500 m'lik bir egrinin asgari
yarigap1) basina yiizde 1.
ICAO Annex 3.9.11 | Goriis mesafesi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir taksi yolu iizerindeki egim degisikligi onlenemediginde bu degisiklik,
0785 14 Cilt 1 herhangi bir noktadan:
- taksi yolunun 3m tizerinden, kod harfi C, D, E veya F oldugunda, taksi yolunun
tlim yiizeyi o noktadan en az 300 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek sekilde;
- taksi yolunun 2m iizerinden, kod harfi B oldugunda, taksi yolunun tiim yiizeyi o
noktadan en az 200 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek sekilde; ve
- taksi yolunun 1.5 m {izerinden, kod harfi A oldugunda, taksi yolunun tiim
ylizeyi o noktadan en az 150 m'lik bir mesafe boyunca goriilebilecek sekilde
olmalidir.
ICAO Annex 3.9.12 | Enine egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex Bir taksiyolunun enine egimleri, taksi yolunun yiizeyi {izerinde su birikmesini
0790 14 Cilt 1 onleyecek yeterlikle olmali, fakat agsagidaki oranlar1 agmamalidir:

- kod harflerinin C, D, E veya F oldugu durumlarda yiizde 1.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugu durumlarda yiizde 2.

Not. — Bir ugak park yeri taksi seridi iizerindeki enine egimler i¢in bakiniz 3.13.4




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Annex Taksi yollarinin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.13 | Bir taksi yolunun mukavemeti, en az hizmet verdigi pistin mukavemetine esit
0795 14 Cilt 1 olmali ve bir taksi yolunun, hizmet verdigi pistten daha biiyiik bir trafik
yogunluguna ve yavas hareket eden ve sabit duran ucaklar dolayisiyla, daha fazla
gerilime maruz kalacag: dikkate alinmalidir.
Not. — Taksi yollarinin mukavemetinin, pistlerin mukavemetiyle iliskisi konusunda
kilavuz bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 3 te yer
almaktadir.
ICAQ Annex Taksi yollarinin yiizeyi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.14 | Bir taksi yolunun yiizeyinde, ucgak yapilarina zarar veren diizensizlikler
0800 14 Cilt 1 bulunmamalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.15 | Kaplamali bir taksi yolunun yiizeyi, uygun siirtiinme 6zellikleri saglayacak
0805 14 Cilt 1 sekilde yapilmalidir ya da yeniden kaplanmalidir.
Not. — Uygun yiizey siirtiinme ozellikleri, taksi yollarina iligkin olarak gerekli
kilinan, u¢aklarin emniyetli igletimini giivence altina alan yiizey ozellikleridir.
ICAO Annex Hizh ¢ikis taksi yollar:
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, hizl1 ¢ikis taksi yollarina 6zel gereklilikleri
14 Cilt 1 belirtmektedir. Bakiniz Sekil 3-3. Taksi yollarma iligskin genel gereklilikler bu tip
taksi yolu icin de gegerlidir. Hizli ¢ikis taksi yollarinin saglanmasi, yeri ve
tasarimu ile ilgili kilavuz bilgiler, Havaalan1 Tasarim Eljitab1 (Dok. 9157), Kisim
2’de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.16 | Bir hizli ¢ikis taksi yolu 1slak kosullar altinda asagidaki ¢ikig hizlarma olanak
0810 14 Cilt1 verecek sekilde:
- kod numarasi 3 veya 4 oldugu durumlarda 93 km/saat; ve
- kod numarasi 1 veya 2 oldugu durumlarda 65 km/saat.
ve en az agagidaki gibi bir sapma doniis kurbunun yarigapi ile tasarlanmalidir:
- kod numarasi 3 veya 4 oldugu durumlarda 550 m; ve
- kod numarasi 1 veya 2 oldugu durumlarda 275 m.
Not. — Bir pist boyunca hizly ¢ikis taksi yollarimin yerleri, farkly hiz kriterlerinin
yani sira Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 2 de belirtilen ¢esitli
kriterlere dayanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.17 | Bir hizli ¢ikis taksi yolundaki kurbun i¢ tarafinda bulunan ek kaplamanin
0815 14 Cilt 1 yarigapt, taksi yoluna girisin ve doniisiin erken fark edilmesini kolaylastirmak
amaciyla genisletilmis bir taksi yolu gecitini saglamaya yeterli olmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.18 | Bir hizli ¢ikis taksi yolu, pistten ¢ikis yapan ug¢agin o hizli ¢ikis yolunu kesen
0820 14 Cilt 1 herhangi bir taksi yoluna varmadan tamamen durabilmesi amaciyla, doniis
kurbundan sonra yeterli (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) diiz bir mesafeye
sahip olmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.19 | Bir hizli ¢ikis taksi yolunun pist ile kesisme agis1, 45°'den bilyiik olmamali,
0825 14 Cilt 1 25°den az olmamali ve tercihen 30° olmalidir.
ICAO Annex Képriilerin iizerindeki taksi yollar:
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.20 | Bir taksiyolu kopriisiiniin taksiyolu merkez hattina dik olarak 6l¢iilen ve ugaklar
0830 14 Cilt 1 tasimaya dayanimi olan boliimiiniin genisligi, taksiyolunu kullanmasi1 6ngoriilen
ucaklar i¢in tehlikeli olmayacak bir sekilde kanitlanmis bir yanal sinirlama
metodu saglanmadikga taksiyolu i¢in olusturulan seridin tesviye edilmis alaninin
genisliginden daha az olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.21 | Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin, taksiyolu kopriisiinii kullanmasi
0835 14 Cilt 1 ongoriilen en bilyiik ugaga belirtilen miidahale siiresi i¢inde her iki yonde

mildahale edebilmelerine olanak vermek iizere erisimi saglanmalidir.

Not. — Ucak motorlari, koprii yapisinin iizerinden sarktigi takdirde, kopriiniin
altindaki bitisik alanlarin motor itisinden korunmasi gerekebilir.
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HAD-ADR- ICAO Annex 3.9.22 | Bir kdprii, ona yaklasan ugaklarin hizaya sokulmasini kolaylastirmak tizere
0840 14 Cilt 1 kopriiniin herimi ucundaki diiz bir boliim ile taksi yolunun diiz bir kesiti ile
yapilmalidir.
ICAO Annex 3.10 Taksi yolu banketleri
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Taksi yolu banketlerinin ozellikierine ve banketlerin ele alinmasi
14 Cilt 1 konusundaki bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 2’de yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.10.1 |Kod harfinin C, D, E veya F oldugu durumlarda bir taksiyolunun diiz kisimlari,
0845 14 Cilt 1 taksiyolunun ve banketlerin tiim genisligi, asagidaki degerlerden az olmayacak
sekilde, taksi yolunun her bir tarafindan simetrik olarak uzanan banketler ile
donatilmalidir:
- kod harfinin F oldugu durumlarda 60 m;
- kod harfinin E oldugu durumlarda 44 m;
- kod harfinin D oldugu durumlarda 38 m; ve
- kod harfinin C oldugu durumlarda 25 m.
Kaplamanin arttirilarak yapildigi taksi yolu kurplannda ve birlesme veya kesisme
yerlerinde banket genisligi, taksiyolunun diiz kisimlarindaki banket genisliginden
az olmamalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.10.2 | Bir taksiyolunun tiirbin motorlu ugaklar tarafindan kullanilmas1 6ngoriilmiisse,
0850 14 Cilt 1 taksi yolu banketinin ylizeyi, ylizey materyalinin ugak motorlari tarafindan
erozyona ugratilmasina ve (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) agindirilmasina
dayanacak sekilde hazirlanmalidir.
ICAO Annex 3.11 Taksi yolu seritleri
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Taksi yolu seritlerinin ozelliklerine iliskin bilgiler Havaalam Tasarim
14 Cilt1 Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 2’de yer almaktadur.
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.1 | Bir taksi yolu (bir ugak park yeri taksi seridi haric), bir seridin igerisinde yer
0855 14 Cilt 1 alacaktir.
ICAQ Annex Taksi yolu seritlerinin genisligi
14 Cilt 1 yome senmns
HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.2 | Bir taksi yolu seridi, taksiyolunun uzunlugu boyunca, merkez hattindan en az
0860 14 Cilt 1 Tablo 3-1, siitun 1l'de verilen mesafeye kadar taksi yolu merkez hattinin her
tarafinda simetrik olarak uzanmalidir.
ICAO Annex Taksi yolu seridindeki cisimler
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Taksi yolu seritlerinin tizerinde donanimin ve tesisatin konumlandirilmast
14 Cilt1 ile ilgili bilgi i¢in bakiniz 9.9.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.3 | Taksi yolu seridi, taksi yapan ugaklara zarar verebilecek cisimlerden aridirilmig
0865 14 Cilt 1 bir alan saglamalidir.
Not. — Yanhshkla taksi yolu disina ¢ikan bir ucaga zarar verilmesini énlemek
tizere bir taksi yolu seridi iizerinde kanallarin yeri ve tasarimna dikkat edilmesi
gerekecektir.
ICAC Annex Taksi yolu seritlerinin tesviye edilmesi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.4 | Bir taksi yolu seridinin orta kismu, taksi yolunun merkez hattindan en az
0870 14 Cilt 1 asagidaki kadar bir mesafe boyunca tesviye edilmis bir alan saglamalidir:

- kod harfi A oldugunda 11 m;

- kod harfi B veya C oldugunda 12.5 m;
- kod harfi D oldugunda 19 m;

- kod harfi E oldugunda 22 m; ve

- kod harfi F oldugunda 30 m.
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HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.5 | Seridin (varsa) yiizeyi, taksi yolunun veya banketin kenarina dayanmali ve
0875 14 Cilt 1 tesviyeli kisim, asagidaki degerleri agan yukariya dogru enine bir egime sahip
olmamalidir:
- kod harfi C, D, E veya F oldugunda seritler i¢in yiizde 2.5; ve
- kod harfinin A veya B oldugunda taksi yollarinin seritleri i¢in ylizde 3;
yukartya egim, bitisik taksi yolu ylizeyinin yatay degil, enine egimine dayanarak
ol¢tilmelidir. Asagiya enine egim, yataya dayanarak olgiilerek yilizde 51
asmamalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.11.6 | Tesviye edilecek olanin 6tesinde bir taksi yolu seridinin herhangi bir kismi
0880 14 Cilt 1 tizerindeki enine egimler, taksi yolundan uzaklasan yénden 6l¢iildiigii tizere
yiizde 5'lik bir yukari veya asag1 egimi asmamalidir.
ICAO Annex 3.12 Bekleme yerleri, pist — bekleme pozisyonlari, ara bekleme pozisyonlar: ve
14 Cilt 1 arac yolu — bekleme pozisyonlari
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.1 | Bekleme yeri (yerleri), trafik yogunlugu orta veya siddetli oldugunda
0885 14 Cilt 1 saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.2 | Bir pist-bekleme pozisyonu veya pozisyonlari, asagidaki yerlerde
0890 14 Cilt1 olusturulacaktir:
a) taksi yolunun iizerinde, bir taksi yolu ile bir pistin kesisme noktasinda;
b) onceki pist, standart bir taksi rotasinin bir pargasini olusturuyorsa bir pistin
baska bir pist ile kesisme noktasinda.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.3 | Bir pist-bekleme pozisyonu, taksi yolunun yeri veya hizasi, taksi yapan bir ugak
0895 14 Cilt 1 veya arag bir mania siirlama yiizeyini ihlal edebilecek veya radyo seyriisefer
yardimcilarinin isleyisine miidahale edebilecek sekildeyse bir taksi yolu iizerinde
olusturulacaktir.
(Degisik ICAO Annex 3.12.4 | Bir ara bekleme pozisyonu, belirli bir bekleme sinirinin tanimlanmasi arzu
ibire: SDED- 14 Cilt 1 edildiginde bir pist-bekleme pozisyonu disinda bir taksi yolu iizerinde bagka
4/2/2014-33) herhangi bir noktada olusturulmalidir.
HAD-ADR-
0900
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.5 | Bir ara¢ yolu bekleme pozisyonu, bir ara¢ yolunun bir pist ile kesisme yerinde
0905 14 Cilt 1 olusturulacaktir.
ICAO Annex Yeri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.6 | Bir bekleme yeri, bir taksi yolu/pist kesisme yerindeki pist-bekleme konumu veya
0910 14 Cilt1 arag yolu bekleme pozisyonu ile bir pistin merkez hatt1 arasindaki mesafe, Tablo
3-2'ye uygun olacak ve bir hassas yaklagma pisti s6z konusu oldugunda, bekleme
yapan bir u¢agin veya aracin radyo seyriisefer yardimeilarinin isleyisine
miidahale etmeyecek sekilde olacaktir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.7 | 700 m (2.300ft)'ten yiiksek rakimlarda, kod numarasi 4 olan bir hassas yaklasma
0915 14 Cilt1 pisti i¢in Tablo 3-2'de belirlenen 90 m'lik mesafe asagidaki sekilde artirilmalidir:
a) 2.000 m (6.600ftyiik bir rakima kadar; 700 m (2.300fiyi agan her 100 m (330ft)
icin 1 m;
b) 2.000 m (6.600ft)i agsan ve 4.000 m (13.320ft)}e kadarla rakim; 13 m art1 2.000
(6.6001t)i agan her 100 m (330ft) i¢in 1.5 m;
¢) 4.000 m (13.320ft)'i asan ve 5.000 m (16.650ft)'e kadarla rakim; 43 m art1
4.000 (13.320ft)'i asan her 100 m (330ft) i¢in 2 m.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.8 | Kod numarasi 4 olan bir hassas yaklasma pistine ait bir bekleme yeri, pist-
0920 14 Cilt 1 bekleme pozisyonu veya arag yolu bekleme pozisyonu esik ile karsilastirildiginda

daha yiiksek bir rakimda bulundugu taktirde, Tablo 3-2'de belirlenen, uygun olan
90 m veya 107.5 m'lik mesafe, bekleme yerinin veya pozisyonun esikten daha
yiiksek oldugu her metre i¢in 5 m daha artirtlmalidir.
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HAD-ADR- ICAO Annex 3.12.9 |3.12.3'e uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonunun yeri, bekleyen
0925 14 Cilt 1 bir ugagin veya aracin, maniadan arindirilmig bélgeyi, yaklagma yiizeyini, kalkis
tirmanma yiizeyini veya ILS/MLS kritik/hassas alanini ihlal etmeyecek veya
radyo seyriisefer yardimcilarinin isleyisine miidahale etmeyecek sekilde
olmalidir.
ICAO Annex 3.13 Apronlar
14 Cilt 1
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.1 | Apronlar, havaalani trafigine miidahale etmeksizin yolcularin, kargonun veya
0930 14 Cilt 1 postanin bindirilmesini ve indirilmesini ve de ugaklarin servislerinin
gerceklestirilmesine olanak vermek tizere gerekli oldugu yerlerde
olusturulmalhidir.
ICAQ Annex Apronlarin ebadi
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.2 | Toplam apron alani, havaalaninin maksimum beklenen yogunlugunda trafiginin
0935 14 Cilt 1 stiratli ve diizenli saglanmasina elverisli olmalidir.
ICAQO Annex Apronlarin muvakemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.3 | Bir apronun her bir boliimii, hizmetinden yararlanmasi dngériilen ugaklarin
0940 14 Cilt 1 trafigine dayanabilmeli ve apronun bazi bolimlerinin daha yiiksek bir trafik
yogunluguna ve yavag hareket eden veya sabit duran ugaklar neticesinde, bir
pistten daha fazla gerilime maruz kalacagi g6z oniinde bulundurulmalidir.
ICAO Annex Apronlardaki egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.4 | Bir ugak park yeri taksi seridi tizerindekiler dahil olmak {izere bir apron
0945 14 Cilt 1 tizerindeki egimler, apronun yiizeyinde su birikmesini 6nlemeye yeterli olmali,
fakat drenaj gereklilikleri izin verdigince diiz tutulmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.5 | Bir ugak park yerinde, maksimum egim yiizde 1'i agmamalidir.
0950 14 Cilt 1
ICAO Annex Ucak park yerlerindeki kilerans mesafeleri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.13.6 | Bir ugak park yeri, park yerini kullanan bir ugak ile herhangi bir bitigik bina,
0955 14 Cilt1 baska bir park yerindeki ugak ve bagka cisimler arasinda asagidaki minimum

actkliklari saglamalidir.

Kod harfi Kilerans
3m

3m
45m
7.5m
7.5m
7.5m

Mmoo |(w|(>

Ozel durumlar gerektirdiginde, bu kileranslar, kod harfinin D, E veya F oldugu
durumlarda, bir u¢ak park yerinde (burun i¢eride) asagidaki sekilde azaltilabilir:

a) herhangi bir sabit yolcu kdpriisii dahil olmak iizere terminal ile bir u¢agin
burnu arasinda; ve

b) Park alani gérsel yonlendirme sistemi tarafindan azimut kilavuz ile
donatilmis park yerinin herhangi bir béliimii iizerinde.

Not. — Apronlarda, servis yollarinin saglanmasina ve yer techizati i¢cin manevra
ve depolama alanina (ver techizatinin muhafaza edilmesine iligkin yol gésterici
bilgiler i¢in bakiniz Havaalani Tasarim Elkitab: (Dok. 9157), Kisim 2) da dikkat
edilmelidir.
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ICAO Annex 3.14 Tecrit edilmis ucak park yeri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.14.1 | Yasadisi miidahaleye maruz kaldig: bilinen veya inanilan veya baska sebeplerden
0960 14 Cilt 1 dolay1 normal havaalani faaliyetlerinden tecrit edilmesi gereken bir ugagin park
etmesi i¢in tecrit edilmis bir ugak park yeri tayin edilecek veya havaalani kontrol
kulesine bunun i¢in uygun bir alan veya alanlar bildirilecektir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.14.2 | Tecrit edilmis ugak park yeri, diger park yerlerinden, binalardan veya kamusal
0965 14 Cilt 1 alanlardan vs. miimkiin olan maksimum uzaklikta ve her haliikarda daima en az
100 m uzaklikta bulunmalidir. Bu pozisyonun, gaz ve havacilik yakiti gibi yer altt
sebekelerinin ve miimkiin oldugunca, elektrik veya haberlesme kablolarinin
tizerinde bulunmamasina 6zen gosterilmelidir.
ICAO Annex 3.15 Buzlanmayi giderici/onleyici tesisler
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Emniyetli ve verimli u¢cak operasyonlari, ugak igin biz buz giderici/
14 Cilt 1 onleyici tesisin gelistirilmesinde birincil onem tagimaktadwr. Daha fazla yol
gosterici bilgiler icin bakiniz Ugak icin Yerde Buz Giderici/ Onleyici
Operasyonlara iliskin Elkitab1 (Dok. 9640).
ICAO Annex Genel
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.1 | Ugak igin buz giderici/onleyici tesisler, buzlanma ortaminin meydana gelmesi
0970 14 Cilt 1 beklenen bir havaalaninda saglanmalidir.
ICAO Annex Yeri
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.2 | Buz giderici/onleyici tesisler ya ucak park yerlerinde veya kalkis i¢in kullanilacak
0975 14 Cilt 1 piste ¢ikan taksi yolu boyunca belirlenen uzak alanlarda saglanmali, ancak yer alt1
sulariin kirlenmesini énlemek iizere fazla buz giderici/Onleyici sivilarm
toplanmasi ve emniyetli bir sekilde atilmasina yonelik uygun drenaj
diizenlemeleri mevcut olmalidir. Trafik ve hareket akis oranlarinin hacminin
etkisi de dikkate alinmalidir.
Not 1. — Bir buz giderici/ énleyici tesisin yerini etkileyen birincil faktorlerden
biri, buz dnleyici islemin etki stiresinin (holdover time) taksi yapmanin sonunda
ve islem goren ucagin kalkig izni verildiginde halen yiiriirliikte olmasini
saglamaktadir.
Not 2. — Uzaktaki tesisler, kalkws icin kullanilacak olan piste ugak tarafindan
gidilen taksi yolu boyunca buzlanma kosullari veya piiskiiren karin meydana
gelmesi beklendiginde degisen hava sartlarin telafi etmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.3 | Uzaktaki buz giderici/Onleyici tesis, Bolim 4’te belirtilen mania siirlama
0980 14 Cilt 1 yiizeylerinden arindirilmis olarak konumlandirilmak, radyo seyriisefer
yardimcilarina miidahaleye sebep olmamali ve iglem goren ugaga izin vermek
iizere hava trafik kulesinden agikca goriilebilmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.4 | Uzaktaki buz giderici/onleyici tesis, muhtemelen yandan gegisli bir sekille, siiratli
0985 14 Cilt 1 ve diizenli bir trafik akisini saglayacak ve pistlerin i¢ine ve pistlerden disariya
olagandisi taksi yapma manevrasi gerektirmeyecek sekilde konumlandiriimalidir.
Not. — hareket eden bir ucak tarafindan buz onleyici isleme tabi tutulan veya
arkasinda taksi yapan baska ucaklar iizerinde sebep olunan jet itisi etkileri,
islemin bozulmasint 6nlemek igin dikkate alinmaldir.
|Cﬁocﬁ? gex Buz giderici/onleyici alanlarin ebadi ve sayist
i
ICAO Annex Not. — Ugak i¢in buz onleyici/ giderici bir alan,
14 Cilt 1

a) isleme tabi tutulacak bir ucagin park etmesine yonelik bir i¢ alandan ve
b) iki veya daha fazla hareketli buz giderici/ onleyici techizatin hareketine yonelik
bir dis alandan olusmaktadir.
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HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.5 | Bir buz giderici/6nleyici alaninin ebad, belirli bir kategorideki sartlar agisindan
0990 14 Cilt 1 en zorlu ucagin gerektirdigi park alanina ve buz giderici/onleyici araglarin
hareketi i¢in ugagin tiim ¢evresinde en az 3.8 m'lik serbest bir kaplamali alana esit
olmalidir.
Not. — Birden fazla buz giderici/ énleyici alanimin saglandigr durumlarda, bitisik
alanlarn, birbirlerinin iizerine binmeyen, fakat her alan i¢in mgnhasir olan buz
giderici/ onleyici arag hareket alanlarinin saglanmasina dikkat edilmelidir.
Ayrica baska ugaklarin 3.15.9 ve 3.1510 da belirtilen kileranslarla alanin
yanindan ge¢mesine de dikkat edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.6 | Gerekli buz giderici/onleyici alanlarin sayisi, meteorolojik sartlara, isleme tabi
0995 14 Cilt 1 tutulacak ugaklarin tipine, buz giderici/6nleyici sivinin uygulama yontemine,
kullanilan teghizatin tiirii ve kapasitesine ve de kalkis akis oranlarina baghdir.
Not. — Bakiniz Havaalant Tasarum Elkitabt (Dok.9157), Kisim 2.
ICAQ Annex Buz giderici/onleyici alanlardaki egimler
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.7 | Buz giderici/onleyici alanlar, alanin yeterli drenajini saglamak ve bir ugaktan
1000 14 Cilt 1 disariya akan tiim fazla buz giderici/Onleyici sivinin toplanmasina izin vermek
iizere uygun egimlerle donatilmalidir. Maksimum boyuna egim, miimkiin
oldugunca kiigiik olmali ve enine egim ise ylizde 1'i agmamalidir.
ICAQ Annex Buz giderici/ nleyici alanlarin mukavemeti
14 Cilt 1
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.8 | Buz giderici/dnleyici alan, hizmet vermesi 6ngoriilen ugaklarin trafigine
1005 14 Cilt 1 dayanabilmeli ve buz giderici/6nleyici alaninin (apron gibi), bir pistten daha
yogun trafige ve yavas hareket eden veya sabit ugaklar nedeniyle, daha biiylik
gerilmeye maruz kalacagi dikkate alinmalidir.
|Cﬁocﬁn gex Buz giderici/onleyici alanlardaki kilerans mesafeleri
ilt
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.9 | Bir buz giderici/6nleyici alan, ugak park yerleri igin 3.13.6'da belirtilen minimum
1010 14 Cilt 1 kileranslara sahip olmalidir. Alaninin yerlesimi, yandan gecisli bir sekili
barmdiracak bicimdeyse, Tablo 3-1, siitun 12de belirtilen minimum ayirma
mesafeleri saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO Annex | 3.15.10 | Buz giderici/Onleyici tesis, diizenli bir taksi yoluna bitisik bulundugu durumlarda,
1015 14 Cilt1 Tablo 3-1, siitun 11de belirtilen taksi yolu minimum ayirma mesafesi
saglanmalidir. (Bakiniz Sekil 3-4.)
ICAO Annex Cevresel hususlar
14 Cilt 1
ICAO Annex Not. — Bir ucaktan disart akan fazla buz giderici/ onleyicin sivisi, kaplama
14 Cilt1 yiizeyinin siirtinme ozelliklerini etkilemenin yani sira yer alti suyunun kirlenmesi
riskini olusturmaktadir.
HAD-ADR- ICAO Annex 3.15.11 | Buz giderici/onleyici faaliyetler gerceklestirildiginde ylizey drenaji, disar1 akan
1020 14 Cilt1 ayri1 ayr1 toplanacak sekilde, normal yiizeyden disar1 akanla karigmasini 6nleyerek

ve bdylece yer alt1 suyunu kirletmemesi seklinde planlanmalidir.
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BOLUM 4 - MANIA SINIRLAMA VE KALDIRMA

Not 1. - Bu boliimdeki spesifikasyonlarin amaglari, havaalanlarinda éngériilen u¢ak operasyonlarinin emniyetli bir sekilde
gergeklestirilebilmesi ve havaalanlarimin etrafindaki manialarin biiyiimesi nedeniyle havaalanlarimin kullanilamaz hale
gelmesini onlemek i¢in havaalanlarimin ¢evresinde maniadan armdirilmig hava sahasini tamimlamaktir. Bu, cisimlerin hava

sahasina tasabilecegi simirlari tanimlayan bir dizi mania simirlama yiizeylerinin olusturulmasiyla elde edilir.

Not 2. - Bu béliimde yer alan mania simirlama yiizeylerini ihlal eden cisimler, bazi durumlarda bir aletli yaklasma prosediirii
veya bununla baglantili herhangi bir gérerek turlama prosediirii icin mania kilerans irtifa/viiksekliginde artisa sebep olabilir
veya ugus prosediirii tasarumi iizerinde bagka operasyonel etkilere sahip olabilir. Ugug prosediirii tasarumina iliskin kriterler,
Hava Seyriisefer Hizmetlerine Iliskin Prosediirler-U¢ak Operasyonlart (PAN-OPS) (Dok. 8168)'de yer almaktadir

Not 3. - Gorerek yaklasma egim gosterge sistemlerine yonelik bir mania koruma yiizeyinin olusturulmasi ve bunlarin
gereklilikleri 5.3.5.41 ila 5.3.5.45'te belirtilmistir.

ICAO 41 Ménia simirlama yiizeyleri
Annex 14 Not. - Bakiniz Sekil 4-1.
Cilt1
ICAC Dis yatay yiizey
Ar(]?l‘latx 114 Not. — Bir yatay yiizeyini saglama gerekliligine iliskin bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 6 ’da yer almaktadur.
ICAO Konik yiizey
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 411 Tamm - Konik yiizey: I¢ yatay yiizeyin ¢evresinden yukariya ve disartya dogru
1025 Annex 14 egimli olan bir yiizey.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 412 Ozellikleri. - Konik yiizeyin siirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
1030 Annex 14 a) ig yatay ylizeyin ¢evresi ile gakigan alt kenar; ve
Ciltl b) i yatay yiizeyden daha yiiksekte belirtilen bir yiikseklikte bulunan bir tist
kenar.
HAD-ADR- ICAO 413 Konik yiizeyin egimi, i¢ yatay yiizeyin ¢evresine olan dik bir diizlem icerisinde
1035 Annex 14 Olgiilecektir.
Ciltl
ICAO I¢ yatay yiizey
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.4 Tamim - I¢ yatay yiizey: Bir havaalan1 ve onun ¢evresinin iizerinde yatay bir
1040 Annex 14 diizlem igerisinde bulunan bir yiizey.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 4.15 Ozellikleri - Ig yatay yiizeyin yarigap1 veya dis sinirlari, bu amagcla
1045 Annex 14 olusturulmus bir referans noktasindan veya noktalarindan dlgiilecektir.
Cilt1l
Not. - ¢ yatay yiizeyin biciminin mutlaka dairesel olmasi gerekmemektedir. I¢
yatay yiizeyin kapsaminin belirlenmesine yonelik bilgiler Havaalan1 Hizmetleri
Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6'da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 4.1.6 I¢ yatay yiizeyin yiiksekligi, bu amacla olusturulmus bir rakim referansi
1050 Annex 14 iizerinden Olgiilecektir.
Cilt1l
Not. - Irtifa baslangi¢ noktasimin belirlenmesine iliskin bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitabi (Dok 9137), Béliim 6'da yer almaktadir.
ICAO Yaklagma yiizeyi
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 4.1.7 Tamm. - Yaklagma ylizeyi. Esigin 6niinde yer alan, egimli bir diizlem veya
1055 Annex 14 diizlemler kombinasyonu.
Cilt1l
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HAD-ADR- ICAO 4138 Ozellikleri. - Yaklagma yiizeyinin smirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
1060 Annex 14 a) pistin uzatilan merkez hattma yatay ve diigey olup, esigin belirli bir mesafe
Ciltl 6niinde bulunan uzunlugu belirlenmis bir i¢ kenar;
b) i¢ kenarin uglarinda baslayan ve pistin uzatilan merkez hattindan
belirlenmis bir oranda diizgiin bir sekilde ayrilan iki taraf;
C) ic kenara paralel bir dis kenar; ve
d) yukaridaki yiizeyler, yatay ofset, ofset veya donemegli yaklagsmalar
kullanildiginda degistirilecek olup, 6zel olarak, i¢ kenarin uglarmdan baglayan
ve yatay ofsetin, ofsetin veya donemegli yer yolunun uzatilan merkez hattindan
belirli bir oranda diizgiin ayrilan iki taraf.
HAD-ADR- ICAO 419 I¢ kenarm yiiksekligi, esigin orta noktasinin yiiksekligine esit olacaktir.
1065 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.10 Yaklagma yiizeyinin egim(ler)i, pistin merkez hattin1 igeren dikey diizlemde
1070 Annex 14 o6lgtilecek ve herhangi bir yatay ofsetin veya donemegli yer yolunun merkez
Cilt1l hattim kapsayarak devam edecektir.
Not: Bakiniz Sekil-4.2
ICAO I¢ yaklagma yiizeyi
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 4.1.11 Tamim. - I¢ yaklagma yiizeyi. Esigin hemen éncesinde yer alan yaklagma
1075 Annex 14 yiizeyinin dikdortgen bir bolimii.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 4.1.12 Ozellikleri - I¢ yaklasma yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
1080 Annex 14 a) yaklagma yiizeyinin i¢ kenarinin yeriyle ¢akisan, fakat kendine 6zgii
Ciltl uzunlugu olan bir i¢ kenar;
b) i¢ kenarin uglarinda baslayan ve pistin merkez hattini igeren dikey diizleme
paralel uzanan iki taraf; ve
C) ic kenara paralel bir dis kenar.
ICAO Gegis yiizeyi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.13 Tamm. - Gegis ylizeyi. I¢ yatay yiizeye dogru yukariya ve disa egimli olan,
1085 Annex 14 seridin yan1 ve yaklasma yiizeyinin yaninin bir kismu boyunca bir birlesik
Ciltl yiizey.
HAD-ADR- ICAO 4.1.14 Ozellikleri. - Bir gegis yiizeyinin sinirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:
1090 Annex 14 a) yaklagma yilizeyinin yan tarafinin i¢ yatay ylizeyle Kesistigi yerde baglayan
Cilt1l ve yaklagma ylizeyinin yan tarafindan asagiya yaklagma yiizeyinin i¢
kenarma ve oradan pist merkez hattina paralel seridin uzunlugu boyunca
uzanan bir alt kenar; ve
b) ic yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir {ist kenar.
HAD-ADR- ICAO 4.1.15 Alt kenardaki bir noktanin yiiksekligi agagidaki sekilde olacaktir:
1095 Annex 14 a) yaklagma yilizeyinin yan tarafi boyunca - o noktadaki yaklagma yiizeyinin
Cilt1l yiiksekligine esit; ve
b) serit boyunca - pistin veya onun uzantisinin merkez hatti tizerindeki en
yalan noktanin yiiksekligine esit.
Not. - b)'nin bir sonucu olarak, serit boyunca uzanan gegis yiizeyi, pist profili
kavisliyse kavisli olacak, veya pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olacaktir.
Gegis yiizeyinin i¢ yatay yiizey ile kesismesi de pist profiline bagh olarak kavisli
veya diiz bir ¢izgi olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 4.1.16 Gegis ylizeyinin egimi, pistin merkez hattina dik agilarla dikey bir diizlemde
1100 Annex 14 Ol¢iilecektir.

Cilt1
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ICAO I¢ gecis yiizeyi
Annex 14
Cilt1
ICAO Not. - I¢ gecis yiizeyin, pistin yakininda bulunmasi gereken ve
Annex 14 karilabilir cisimler haricinde girilmeyecek olan, seyriisefer yardimcilari,

Ciltl ucaklar ve diger araglar igin kontrol edici mania simirlama yiizeyi olmasi
ongoriilmektedir. 4.1.13'de belirtilen gegis yiizeyinin, binalar vs. i¢in kontrol
edici mania simwrlama yiizeyi olarak kalmasi ongoriilmektedir.

HAD-ADR- ICAO 4.1.17
1105 Annex 14 Tamm. - I¢ gecis yiizeyi. Gegis yiizeyine benzer, fakat piste daha yakm bir

Cilt1l ylizey.

HAD-ADR- ICAO 4.1.18 Ozellikleri. - Bir ig gegis yiizeyinin simirlar1 asagidakileri kapsayacaktir:

1110 Annex 14 a) ic yaklagma yiizeyinin sonunda baslayan ve i¢ yaklagma yiizeyinin

Cilt1l kenarindan asagtya o yiizeyin i¢ kenarina, oradan pist merkez hattina
paralel serit boyunca zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis ylizeyinin i¢
kenarina ve oradan zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin
kenarinin yukari kenarinin i¢ yatay yiizey ile kesistigi noktaya kadar uzanan
bir alt kenar; ve
b) i¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir {ist kenar.

HAD-ADR- ICAO 4.1.19 Alt kenar tlizerindeki bir noktanin yiiksekligi asagidaki sekilde olacaktir:

1115 Annex 14 a) i¢ yaklagma yiizeyinin ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyinin

Ciltl kenar1 boyunca - o noktadaki belirli yiizeyin yliksekligine esit; ve
b) serit boyunca - pistin veya onun uzantisinin merkez hatt1 tizerindeki en

yalan noktanin yiiksekligine esit.
Not. - b)'nin bir sonucu olarak, serit boyunca uzanan i¢ gegis yiizeyi, pist profili
kavisliyse kavisli olacak veya pist profili diiz bir ¢izgiyse bir diizlem olacaktir.
I¢ gecis yiizeyinin ic yatay yiizey ile kesismesi de pist profiline bagh olarak
kavisli veya diiz bir ¢izgi olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 4.1.20 I¢ gegis yiizeyinin egimi, pistin merkez hattma dik agilarla dikey bir diizlemde
1120 Annex 14 oOlgiilecektir. Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyi
Cilt1
ICAC Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.21 Tanim. - Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyi. I¢ gegis yiizeyi
1125 Annex 14 arasinda uzanan, esigin arkasinda belirli bir mesafede bulunan egimli bir
Cilt1 diizlem.
HAD-ADR- ICAO 4.1.22 Ozellikleri. - Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis yiizeyinin simrlari
1130 Annex 14 asagidakileri kapsayacaktir:
Ciltl a) pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve esigin sonundan belirli bir
mesafede bulunan bir i¢ kenar;
b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve pistin merkez hattmi igeren dikey
diizlemden belirli bir oranda diizgiin olarak ayrilan iki yan taraf; ve
€) i kenara paralel olan ve i¢ yatay yiizeyin diizleminde bulunan bir dis kenar.
HAD-ADR- ICAO 4.1.23 I¢ kenarin yiiksekligi, i¢c kenarin bulundugu yerdeki pist merkez hattinin
1135 Annex 14 yiiksekligine esit olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.24 Zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis ylizeyin egimi, pistin merkez hattini
1140 Annex 14 iceren dikey diizlemde Slgiilecektir.
Ciltl
ICAO Kalkis tirmanus yiizeyi
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 4.1.25 Tanmm. - Kalkis tirmanis yiizeyi. Bir pistin veya agma sahasinin sonunun
1145 Annex 14 otesindeki egimli bir diizlem veya baska belirli yiizey.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 4.1.26 Ozellikleri. - Kalkis tirmamg yiizeyinin smirlari asagidakileri kapsayacaktir:
1150 Annex 14 a) pistin merkez hattina yatay ve diisey olan ve pistin sonunun 6tesinde belirli
Cilt1 bir mesafede ya da bu belirli mesafeyi agiyorsa agma sahasmm sonunda
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bulunan bir i¢ kenar;

b) i¢ kenarin uglarinda baglayan ve kalkis yolundan belirli bir oranda belirli bir
nihai genislige diizgiin bir sekilde ayrilan ve ondan sonra kalkis tirmanig
yiizeyi uzunlugunun geri kalani boyunca o genislikte devam eden iki yan
taraf; ve

) belirlenen kalkig yoluna yatay ve diigey bir dis kenar.

HAD-ADR- ICAO 4.1.27 I¢ kenarm yiiksekligi, pist sonu ile i¢ kenar arasindaki uzatilan pist merkez hatt:
1155 Annex 14 tizerindeki en yiiksek noktaya esit olacak, ancak bir asma sahast bulundugu
Cilt1l taktirde yiikseklik, agma sahasinin merkez hatt1 tizerinde arazideki en yiiksek
noktaya esit olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 4.1.28 Diiz bir kalkis ugus yolu s6z konusu oldugunda, kalkis tirmanis yilizeyinin
1160 Annex 14 egimi, pistin merkez hattini iceren dikey diizlemde 6l¢iilecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.1.29 Bir doniisii iceren bir kalkis ugus yolu sdz konusu oldugunda, kalkis tirmanis
1165 Annex 14 yiizeyi, kendi merkez hattma yatay dikler iceren bir bilesik yiizey olacak ve
Cilt1l merkez hattinin egimi, diiz bir kalkig ucusu yoluna yonelik egimle ayni
olacaktir.
ICAO 4.2 Maénia simirlama gereklilikleri
Annex 14

Ciltl

ICAO Not. - Mania simirlama yiizeylerine yonelik gereklilikler ve bu gereklilik bir
Annex 14 pistin ongoriilen kullanumina, yani kalkis veya inis ve yaklagsma tipine,

Cilt1l dayanarak belirlenmekte olup, pist bu amaglarla kullamildiginda uygulanmasini
ongormektedir. Operasyonlar bir pistin her iki yoniine veya her iki yoniinden
gergeklestirildiginde, belirli yiizeylerin islevi, baska bir alt yiizeyin daha
zorlayict gereklilikleri nedeniyle iptal edilebilir.

ICAO Aletsiz pistler

Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 421 Asagidaki mania sinirlama ytizeyleri, aletsiz pist igin olusturulacaktir:
1170 Annex 14 - konik yiizey;

Cilt1l - ig yatay ylizey;

- yaklagma yiizeyi; ve

- gegis ylizeyleri.

HAD-ADR- ICAO 422 Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik
1175 Annex 14 olmayacak ve diger ebatlar1 bu belirtilenlerden kiigiik olmayacaktir.

Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 423 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1180 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gére yeni cisim veya uzantt mevcut

Ciltl kaldirilamaz bir cisim tarafindan gdlgelenecegi durumlar haricinde, bir
yaklagsma veya gegis yiizeyinin {izerinde izin verilmeyecektir.

Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar

Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6'da belirtilmistir.

HAD-ADR- ICAO 424 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1185 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gore cisim, mevcut kaldirtlamaz bir cisim

Ciltl tarafindan golgelenecegi, veya havacilik caligmasi sonrasinda cismin ugaklarin
operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi, veya diizenliligini 6nemli
o6lgiide etkilemeyecegi durumlar haricinde, konik yiizeyin veya i¢ yatay ylizeyin
iizerinde izin verilmemelidir.

HAD-ADR- ICAO 425 4.2.1 ile 6ngoriilen ylizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler,
1190 Annex 14 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM nin kanaatine gore cisim, mevcut
Ciltl kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelendigi taktirde veya havacilik ¢aligsmasi

sonrasinda cismin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz
etkilemeyecegi veya diizenliligini 6nemli dl¢lide etkilemeyecegi tespit edildigi
durumlar haricinde, miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.

Not. - Bir serit iizerindeki enine veya boyuna egimler nedeniyle, bazi
durumlarda yaklasma yiizeyinin i¢ kenari veya i¢ kenarinin béliimleri seridin
mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklasma yiizeyinin i¢ kenarina
uyum saglayacak sekilde tesviyesi amag¢lanmamakta ve seridin sonunun
otesinde yaklagma yiizeyinin iizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan
zeminin veya cisimlerin, u¢aklari tehlikeye sokabilecekleri diisiiniilmedikge,
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kaldwriimalart amag¢lanmamaktadir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.6 Planlanan ingaat g6z oniinde bulundururken, bir aletli pistin gelecekte
1195 Annex 14 muhtemelen gelistirilmesi ve bunun neticesinde daha zorlu mania sinirlama
Cilt1l yiizeylerine yonelik gereklilik dikkate alinmalidir.
ICAO Hassas olmayan yaklagma pistleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 4.2.7 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, bir hassas olmayan yaklagsma pisti icin
1200 Annex 14 olusturulacaktir:
Ciltl - konik yiizey;
- g yatay yiizey;
- yaklagma yiizeyi; ve
- gegis ylizeyleri.
HAD-ADR- ICAO 4.2.8 Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklasma yiizeyinin yatay bolimii
1205 Annex 14 (bakiniz 4.2.9) haricinde, Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik olmayacak ve
Cilt1l diger ebatlar1 bu belirtilenlerden kiiglik olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 429 Yaklagma yiizeyi, ytizde 2.5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanin
1210 Annex 14 Otesinde yatay olacaktir:
Cilt1l a) esik yiiksekliginin 150 m iizerinde yatay bir diizlem; veya
b) mania kilerans irtifa/yiiksekligine (OCA/H) hakim herhangi bir cismin
tepesinden gecen yatay diizlem;
hangisi daha yiiksekse.
HAD-ADR- ICAO 4.2.10 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1215 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gore yeni cisim veya uzantt mevcut bir
Cilt1l kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, i¢ kenarm 3000
m dahilinde bir yaklagma ylizeyinin iizerinde veya bir gegis yiizeyi iizerinde
izin verilmeyecektir.
Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar
Havaalani1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6'da belirtilmistir.
HAD-ADR- ICAO 4211 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1220 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gore cisim, mevcut kaldirilamaz bir cisim
Ciltl tarafindan golgelenecegi taktirde veya havacilik ¢aligmasi sonrasinda cismin
ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya
diizenliligini 6nemli 6l¢iide etkilemeyecegi tespit edildigi durumlar haricinde,
i¢ kenardan, konik yiizey veya i¢ yatay yiizeyden 3000 m'den Gteye yaklagsma
yiizeyi iizerinde izin verilmemelidir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.12 4.2.7 ile 6ngoriilen ylizeylerden herhangi birinin iizerindeki mevcut cisimler,
1225 Annex 14 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM nin kanaatine gore cisim, mevcut
Ciltl kaldirilamaz bir cisim tarafindan gdlgelendigi taktirde veya havacilik ¢aligmasi

sonrasinda cismin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz
etkilemeyecegi veya diizenliligini 6nemli dl¢lide etkilemeyecegi tespit edildigi
durumlar haricinde, miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.

Not. - Bir serit tizerindeki enine ve boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda
yaklasma ytizeyinin i¢ kenar veya i¢ kenarimin boliimleri seridin mukabil
yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklasma yiizeyinin i¢ kenarina uyum
saglayacak sekilde tesviye edilmesi amag¢lanmamakta ve geridin sonunun
otesinde yaklagsma yiizeyinin iizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan
zeminin veya cisimlerin, u¢aklari tehlikeye sokabilecekleri diisiiniilmedikge,
kaldwriimalart amag¢lanmamaktadir.
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ICAO Hassas yaklasma pistleri
Annex 14
Cilt1
ICAO Not 1. - Operasyon alanlarinda donanimin ve tesisatin konumlandwrilmasi ile
Annex 14 ilgili bilgi i¢in bakiniz 9.9.
Cilt1l
Not 2. - Hassas yaklagma pistlerine yonelik mania simirlama yiizeylerine iligkin
kilavuzu bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6da yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.13 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I igin
1230 Annex 14 olusturulacaktir:
Ciltl - konik yiizey;
- g yatay yilizey;
- yaklagma yiizeyi; ve
gecis yiizeyleri.
HAD-ADR- ICAO 4214 Asagidaki mania sinirlama yiizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I igin
1235 Annex 14 olusturulmalidir:
Ciltl - i¢ yaklasma ylizeyi;
- i¢ gecis ylizeyleri; ve
- zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi.
HAD-ADR- ICAO 4.2.15 Asagidaki mania sinirlama ytizeyleri, hassas yaklagma pisti kategori I veya III
1240 Annex 14 igin olusturulacaktir:
Cilt1l - konik yiizey;
- g yatay ylizey;
- yaklagma yiizeyi ve i¢ yaklasma yiizeyi;
- gegis ylizeyleri;
- i¢ gecis ylizeyleri; ve
zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis yiizeyi.
HAD-ADR- ICAO 4.2.16 Yiizeylerin yiikseklikleri ve egimleri, yaklasma yiizeyinin yatay kesiti haricinde
1245 Annex 14 (bakiniz 4.2.17), Tablo 4-1'de belirtilenlerden biiyiik ve diger ebatlar1 bunlardan
Ciltl kiiciik olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.17 Yaklagma yiizeyi, ylizde 2.5'lik egimin asagidakilerle kesistigi noktanm
1250 Annex 14 Otesinde yatay olacaktir:
Ciltl a) esik yiiksekliginin 150 m tizerinde yatay bir diizlem; veya
b) mania kilerans limitine hakim herhangi bir cismin tepesinden gecen yatay
diizlem,;
hangisi daha yiiksekse.
HAD-ADR- ICAO 4.2.18 Sabit cisimlerin, islevleri nedeniyle seridin {izerinde bulunmasi zorunlu olan
1255 Annex 14 kirilabilir cisimler haricinde, i¢ yaklagsma yiizeyinin, i¢ ge¢is yiizeyinin veya
Cilt1l zorunlu olarak vazgecilen (balked) inig ylizeyinin {izerinde bulunmasina izin
verilmeyecektir. Hareketli cisimlere, pistin inis i¢in kullanilmasi sirasmda bu
yiizeylerin iizerinde izin verilmeyecektir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.19 Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1260 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gére yeni cisim veya uzanti, mevcut bir
Ciltl kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, bir yaklagsma
yiizeyinin veya bir gegis ylizeyinin lizerinde izin verilmeyecektir.
Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi, durumlar
Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok 9137), Kisim 6'da belirtilmistir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.20 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1265 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gore cisim, mevcut kaldirilamaz bir cisim
Cilt1l tarafindan golgelenecegi, veya havacilik caligmasi sonrasinda cismin ugaklarin
operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi, veya diizenliligini dnemli
6lciide etkilemeyecegi durumlar haricinde, konik yiizeyin veya i¢ yatay yiizeyin
tizerinde izin verilmemelidir.
HAD-ADR- ICAO 4221 Bir yaklagma ylizeyi, gegis yiizeyi, konik yiizey ve i¢ yatay yiizey iizerindeki
1270 Annex 14 mevcut cisimler, (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM 'nin kanaatine
Ciltl gore bir cisim, mevcut kaldirilamaz bir cisim tarafindan golgelendigi veya

havacilik ¢aligmasi sonrasinda cismin ugaklarin operasyonlarinin emniyetini
olumsuz etkilemeyecegi veya diizenliligini 6nemli dlgiide etkilemeyecegi
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durumlar haricinde, miimkiin oldugunca kaldirilmalidir.
Not. - Bir serit iizerindeki enine ve boyuna egimler nedeniyle, bazi durumlarda
yvaklasma yiizeyinin i¢ kenan veya i¢ kenarinin boliimleri seridin mukabil
yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin, yaklasma yiizeyinin i¢ kenarina uyum
saglayacak sekilde tesviye edilmesi amag¢lanmamakta ve seridin sonunun
otesinde yaklagsma yiizeyinin iizerinde, fakat serit seviyesinin altinda, bulunan
zeminin veya cisimlerin, u¢aklari tehlikeye sokabilecekleri diisiiniilmedikge,
kaldwriimalart amag¢lanmamaktadir.
ICAO Kalkis amach pistler
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 4.2.22 Kalkis amagli bir pist i¢in agagidaki mania sinirlama yiizeyi olusturulacaktir:
1275 Annex 14 - kalkis tirmanis yiizeyi.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 4.2.23 Yiizeyin ebatlari, daha az bir uzunluk ugaklarin disariya ugusunu idare etmek
1280 Annex 14 lizere benimsenen prosediir dnlemlerine uygun olacaksa bu tiir daha az bir
Cilt1l uzunlugun kalkig tirmanig yiizeyi i¢in be-nimsenebilmesi haricinde, Tablo 4-
2'de belirtilen ebatlardan az olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.24 Pisti kullanmasi dngoriilen ugaklarin operasyonel 6zellikleri, kritik isletme
1285 Annex 14 kosullarmna hitap edilecekse Tablo 4-2'de belirtilen egimin azaltilmasinin arzu
Cilt1l edilir olup olmadigimi gérmek i¢in incelenmelidir. Belirlenen egim azaltildig1
taktirde, 300m yiikseklige kadar koruma saglamak iizere kalkis tirmanig
yiizeyinin uzunlugu buna gore ayarlanmalidir.
Not. - Yerel kosullar, deniz seviyesi standart atmosferik kosullardan énemli
olciide farkliik gosterdiginde, Tablo 4-2'de belirlenen egimin azaltilmast
onerilir. Bu azaltmanin derecesi, yerel kogullar ile deniz seviyesi standart
atmosferik kosullan arasindaki sapmaya ve pisti kullanmasi éngériilen
ucaklarin performans ozelliklerine ve operasyonel gereksinimlerine
dayanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.25 Yeni cisimler veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
1290 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM’nin kanaatine gore, yeni cisim veya uzanti meveut bir
Ciltl kaldirilamaz cisim tarafindan gélgelenecegi durum haricinde kalkis tirmanis
yiizeyinin iizerinde izin verilmeyecektir.
Not. - Golgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar
Havaalani1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 6da belirtilmigtir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.26 Higbir cisim, ylizde 2 (1:50)'lik kalkis tirmanis ylizeyine ulagmadig taktirde
1295 Annex 14 yeni cisimler, mevcut maniadan arindirilmis yiizeyi veya bir yiizeyi yiizde 1.6
Ciltl (1:62.5)'lik bir egime kadar korumak i¢in sinirlandirilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 4.2.27 Kalkis tirmanis ylizeyinin {izerinde uzanan mevcut cisimler, (Degisik ibare:
1300 Annex 14 SDED-4/2/2014-33) SHGM nin kanaatine gore bir cisim, mevcut kaldirilamaz
Ciltl bir cisim tarafindan golgelendigi veya havacilik ¢caligmasi sonrasinda cismin
ucaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi veya
diizenliligini 6nemli dl¢iide etkilemeyecegi durumlar haricinde, miimkiin
oldugunca kaldirilmalidir.
Not. - Bir serit veya asma sahasi iizerindeki enine egimler nedeniyle, bazi
durumlarda kalkag-tirmanis yiizeyinin i¢ kenarimin boliimleri seridin veya asma
sahasinin mukabil yiiksekliginin altinda olabilir. Seridin veya asma sahasinin,
kalkig-tirmanus yiizeyinin i¢ kenarina uyum saglayacak sekilde tesviye edilmesi
amaglanmamakta ve seridin veya asma sahasmin sonunun otesinde kalkig-
tirmanig yiizeyinin iizerinde, fakat serit veya asma sahasi seviyesinin altinda,
bulunan zeminin veya cisimlerin, ugaklari tehlikeye sokabilecekleri
diisiiniilmedikge, kaldirilmalart amaglanmamaktadir. Benzer hususlar, enine
egimlerde farkliliklar soz konusu oldugunda, bir agma sahast ile seridin
birlesme noktasinda gegerlidir.
ICAO 4.3 Mainia simirlama yiizeylerinin disindaki cisimler
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 431 Planlanan insaatin ugaklarin operasyonu iizerindeki etkiye iligkin bir havacilik
1305 Annex 14 calismasina izin vermek amaciyla, ilgili otorite tarafindan belirlenen bir
Cilt1 yiiksekligin iizerinde bulunan mania sinirlama yiizeylerinin sinirlarinin
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otesindeki bu planlanan ingaat ile ilgili olarak s6z konusu otoritenin bilgi
edinebilmesi i¢in diizenlemeler yapilmahdir.
HAD-ADR- ICAO 4.3.2 Mania sinirlama yiizeylerinin sinirlarinin disinda kalan alanlarda, arazi
1310 Annex 14 kotundan 150 m veya daha fazla yiiksege kadar uzanan cisimler, 6zel bir
Ciltl havacilik ¢aligmasi, bunlarin ugaklar i¢in tehlike olusturmadigini géstermedikge
mania olarak kabul edilmelidir.
Not. - Bu havacilik ¢calismasi, séz konusu operasyonlarin niteligi ile ilgili
olabilir ve giindiiz ve gece operasyonlar: arasinda aywim yapabilir.
ICAO 4.4 Diger cisimler
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 441 Yaklagma yiizeyinin i¢ine girmeyen, fakat gorsel veya gorsel olmayan
1315 Annex 14 yardimcilarin optimal konumunu veya performansini yine de olumsuz
Cilt1l etkileyecek olan cisimler, miimkiin oldugunca, kaldirtlmalidir.
HAD-ADR- ICAO 442 Havacilik galigmasi sonrasinda (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33)
1320 Annex 14 SHGM’nin kanaatine gore, i¢ yatay ve konik yiizeylerin sinirlart dahilinde
Cilt1l hareket alanindaki veya havadaki ucaklari tehlikeye sokabilecek herhangi bir
sey bir mania olarak kabul edilmeli ve miimkiin oldugunca kaldirilmalidur.
Not. - Bazi durumlarda, 4.1'de siralanan yiizeylerden herhangi birine girmeyen
cisimler, ornegin bir havaalam ¢evresinde bir veya birden fazla tecrit edilmig
cisim oldugunda, ugaklar igin tehlike olusturabilir.
(llave: SDED-4/2/2014-33)
HAD-ADR- ICAO 224 SHGM tarafindan bu Talimatta yer alan hitkiimler dogrultusunda hazirlanarak
1324 Doc 9137 yayimlanan havaalani mania planlarinda yer alan kriterlerin saglanip
Kisim 6 saglanmadiginin kontroliinden havaalani isletmecisi sorumludur. Bu

sorumluluk, havaalani sinirlari igerisindeki méanialarin kontrolii ile havaalani
sinirlar disindaki mevcut manialarin kaldirilmasi veya yiiksekliklerinin
diisiiriilmesini teminen ilgili makamlar nezdinde gerekli girisimlerde
bulunulmasina yonelik sorumlulugu da kapsar.

BOLUM 5 - SEYRUSEFER ICIN GORSEL YARDIMCILAR

ICAO 5.1 Gostergeler ve sinyalizasyon tertibatlar:
Annex 14
Ciltl
ICAO 511 Riizgar yonii gostergesi
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5111 Bir havaalani, en az bir riizgar yonii gostergesiyle donatilacaktir.
1325 Annex 14
Ciltl
ICAQ Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.1.1.2 | Bir riizgar yonii gostergesi, ugus halindeki veya hareket alanindaki ugaklardan
1330 Annex 14 goriinebilecek sekilde ve yakindaki cisimlerin neden oldugu hava degisimlerinden
Ciltl etkilenmeyecek sekilde konumlandirilacaktir.
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5113 Riizgar yonii gostergesi, kumastan yapilmig kesik bir huni seklinde olmali ve en
1335 Annex 14 az 3.6m'lik bir uzunluga ve genis ucunun ¢api en az 0.9m olmalidir. Riizgar yonii
Cilt1l gostergesi, ylizey riizgarimin yoniinii agik¢a ve riizgar hizint genel olarak

gosterecek sekilde yapilmalidir. Renk veya renkler, arka plani géz 6niinde
bulundurarak, riizgar yonii gostergesini en az 300m!lik bir yiikseklikten agikca
goriilebilir ve anlagilabilir hale getirecek sekilde segilmelidir. Miimkiin oldugu
durumlarda, tek bir renk, tercihen beyaz veya turuncu kullanilmalidir. Degisen
arka planlar karsisinda uygun bir barizlik saglamak i¢in iki renkten olusan bir
kombinasyon gerekliyse, bunlar tercihen turuncu ve beyaz, kirmizi ve beyaz veya
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siyah ve beyaz olmali ve ilk ve son seritler daha koyu renkli olup, birbirini
izleyen bes serit halinde diizenlenmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5114 En az bir riizgar yonii gostergesinin yeri, 15m ¢apinda ve 1.2m genisliginde
1340 Annex 14 dairesel bir serit ile isaretlenmelidir. Serit, riizgar yonii gostergesi destegine gore
Cilt1l ortalanmal1 ve uygun barizlik saglayacak bir renkte, tercihen beyaz olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.1.15 | Gece kullanimi i¢in dngdriilen bir havaalaninda en az bir riizgar gostergesinin
1345 Annex 14 1stklandirilmasi i¢in diizenleme yapilmalidir.
Ciltl
ICAO 5.1.2 Inis yonii gostergesi
Annex 14
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5121 Varsa, bir inig yonii gostergesi, havaalaninda agikga goriilebilen bir yerde
1350 Annex 14 konumlandirilacaktir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5122 Inis yonii gostergesi bir "T" seklinde olmalidir.
1355 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.1.2.3 | Bir inis “T”’sinin bigimi ve minimum ebatlar1 Sekil 5-1'de gosterildigi gibi
1360 Annex 14 olacaktir. Inis "T'sinin rengi beyaz veya turuncu olacak, renk secimi, gostergenin
Cilt1l goriilecegi arkalana en iyi kontrast1 olusturacak renge baglidir. Gece kullanimi
i¢in gerekli oldugu durumlarda, inis "T"si ya 1s1iklandirilacak ya da beyaz 1siklarla
¢evrelenecektir.
ICAO 5.1.3 Sinyalizasyon lambasi
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5131 Bir sinyalizasyon lambasi, kontrollii bir havaalaninda havaalani kontrol kulesinde
1365 Annex 14 saglanacaktir.
Cilt1l
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.1.3.2 | Bir sinyalizasyon lambasi, kirmizi, yesil ve beyaz sinyaller iiretebilmeli ve:
1370 Annex 14 a) gereken herhangi bir hedefe elle yoneltilebilmeli;
Cilt1 b) renklerden herhangi birinde bir sinyal ve bunu takiben diger iki renklerden
herhangi birinde bir sinyal verebilmelidir; ve
¢) dakikada en az dort kelimelik bir siiratle Mors Koduyla {i¢ renkten birinde bir
mesaj iletebilmelidir. Yesil 151k secildiginde, Ek 1, 2.1.2de belirtilen yesilin
yasaklanmig sinirindan yararlanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.1.3.3 Yayilan 151, en az 1° ve en fazla 3° olmali ve 6nemsiz 151k 3°'nin Gtesinde
1375 Annex 14 olmalidir. Sinyalizasyon lambas1 giindiiz kullanilacaksa, renkli 15181n yogunlugu
Ciltl en az 6000 cd olmalidir.
ICAO 514 Sinyal panolar1 ve sinyal alant
Annex 14
Cilt1l
ICAO Not. — Bir sinyal alanina yonelik detayli spesifikasyonlarm bu béliime dahil
Annex 14 edilmis olmast bunlarin mutlaka saglanacagi anlamina gelmemelidir. llave A,
Cilt1l Béliim 16, yer sinyallerinin saglanmasi ihtiyacina iliskin bilgiler saglamaktadir

Annex-2, Ek-1, gorsel yer sinyallerinin bigimini, rengini ve kullanimint
belirlemektedir. Havaalam Tasarim Elkitabit (Dok. 9157), Kisim 4, onlarin
dizaynina iliskin yol gosterici bilgiler saglamaktadr.
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ICAO Sinyal alaninin yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5141 Sinyal alani, 300 m'lik bir yiikseklikten bakildiginda, yataydan 10° yukaridaki
1380 Annex 14 acidan daha yukaridaki tiim azimut agilarindan goriilebilecek bir sekilde
Cilt1 konumlandinlmalidir.
ICAC Sinyal alaninin ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.14.2 Sinyal alani, en az 9 m karelik diizgiin bir yatay yiizey olacaktir.
1385 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5143 Sinyal alaninin rengi, kullanilan sinyal panolarinin renklerine kontrast
1390 Annex 14 olusturacak sekilde secilmeli ve en az 0.3 m genisliginde beyaz bir sinir ile
Cilt1 ¢evrelenmelidir.
ICAO 5.2 isaretlemeler
Annex 14
Ciltl
ICAO 521 Genel
Annex 14
Cilt1
ICAC Pist isaretlemelerinin kesilmesi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5211 Iki (veya daha fazla) pistin kesisme noktasinda, pist kenar serit isaretlemesi
1395 Annex 14 haricinde, en 6nemli pistin isaretlemeleri gosterilecek ve diger pist(ler)in
Ciltl isaretlemeleri kesilecektir. Daha 6nemli pist kenar seridi isaretlemesi ya kesisme
yeri boyunca devam edilir veya kesilir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.1.2 | Pistisaretlemelerinin gosterilmesinde pistlerin 6nem siras1 agsagidaki sekilde
1400 Annex 14 olmalidir:
Cilt1 1.- hassas yaklasma pisti;
2.- hassas olmayan yaklagsma pisti; ve
3.- aletsiz pist.
HAD-ADR- ICAO 5.2.1.3 | Bir pist ile taksi yolunun kesisme yerinde, pist isaretlemeleri gosterilecek ve taksi
1405 Annex 14 yolunun igaretlemeleri kesilecektir, ancak, pist kenar seridi isaretlemeleri
Cilt1 kesilebilir.
Not. — Pist ve taksi yolu merkez hatti isaretlemelerini birlestirme bigimi
konusunda bakiniz 5.2.8.7.
ICAC Renk ve belirginlik
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5214 Pist isaretlemeleri beyaz olacaktir.
1410 Annex 14
Ciltl Not 1. — Beyaz renkteki pist yiizeylerinde, beyaz isaretlemelerin belirginligi,
onlarin siyah ile ¢er¢evelenmesiyle gelistirilebilecegi goriilmiistiir.
Not 2. — Isaretlemeler iizerindeki siirtiinme ozelliginin uygun olmama riskinin,
uygun boya tiiriiniin kullantmiyla miimkiin oldugunca azaltilmasi tercih edilir.
Not 3. — Isaretlemeler, ici dolu alanlardan veya bir dizi boyuna serit seklindeki
tarall alanlardan olusabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.1.5 | Taksi yolu isaretlemeleri, pist doniis alan1 isaretlemeleri ve ugak park yeri
1415 Annex 14 isaretlemeleri sar1 olacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5216 Apron emniyet ¢izgileri, ugak park yeri isaretlemeleri i¢in kullanilanlarla kontrast
1420 Annex 14 olusturacak belirgin renklerden olusacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.1.7 | Operasyonlarin gece gerceklestigi havaalanlarinda, kaplama isaretlemeleri,
1425 Annex 14 isaretlemelerin goriilebilirligini artirmak iizere tasarlanmis yansitict malzemelerle
Cilt1 yapilmalidur.

Not. — Yansitic: malzemelere iliskin bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok.
9157), Ki8sim 4 'te yer almaktadir.
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ICAO Kaplamasz taksi yollar
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.1.8 | Kaplamasiz bir taksi yolu, miimkiin oldugunca, kaplamali taksi yollan i¢in
1430 Annex 14 ongoriilen isaretlemelere sahip olmalidir.
Ciltl
ICAO 5.2.2 Pist tanitma isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5221 Bir pist tanitma isaretlemesi, kaplamali bir pistin esiklerinde saglanacaktir.
1435 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.2.2 | Bir pist tanitma igaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin
1440 Annex 14 esiklerinde saglanmalidir.
Cilt1
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.2.3 | Bir pist tanitma isaretlemesi, duruma gore Sekil 5-2'de gosterildigi tizere esikte
1445 Annex 14 konumlandirilacaktir.
Cilt1
(I1ave: SDED-4/2/2014-33) Not. — Pist egiginin yeri, pistin ucundan kaydirildig
takdirde pisti tanitmasini gosteren bir levha kalkis yapan ugaklar icin
saglanacaktir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.2.4 | Bir pist tanitma isaretlemesi, iki haneli bir rakamdan olusacak ve paralel pistlerde
1450 Annex 14 bir harf ile tamamlanmalidir. Tek bir pistte, iki paralel pistlerde ve ii¢lii paralel
Cilt1 pistlerde iki haneli rakam, yaklagma yoniinden bakildiginda manyetik Kuzey'in
onda birine en yakin tam say1 olacaktir. Dort veya daha fazla paralel pistte, komsu
pistlerden olusan bir set, en yakin onda birlik
manyetik azimuta gore ve diger komsu pistler seti ise bir sonraki en yakin onda
birlik manyetik azimuta gére numaralandirilacaktir. Yukaridaki kural tek haneli
bir numara verdiginde, oniinde bir sifir yer alacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.25 Paralel pistler s6z konusu oldugunda, her bir pist tanitma numarasi, yaklagsma
1455 Annex 14 yoniinden bakildiginda soldan saga sirayla, asagidaki gibi bir harf ile
Cilt1 tamamlanacaktir:
- iki paralel pist i¢in: "L" "R";
- i¢ paralel pist igin; "L" "C" "R";
- dort paralel pist igin; "L" "R" "L" "R";
- bes paralel pist i¢in; "L" "C" "R" "L" "R" veya "L" "R" "C" "R"; ve
- altl paralel piSt igin: HLII IVC" IVRH IILII IICII IIRII.
HAD-ADR- ICAO 5.2.2.6 Rakamlar ve harfler, Sekil 5-3'de gosterilen sekil ve orantida olacaktir. Ebatlar,
1460 Annex 14 Sekil 5-3'te gosterilenlerden
Ciltl az olmayacaktir, fakat rakamlar esik igsaretlemesine dahil edildiginde, esik
isaretlemesinin seritleri arasindaki boslugu uygun sekilde doldurmak amaciyla
daha biiytik ebatlar kullanilacaktir.
ICAO 5.2.3 Pist merkez hatti isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5231 Bir pist merkez hatt1 isaretlemesi, kaplamali bir pist {izerinde saglanmalidir.
1465 Annex 14

Cilt1
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ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.3.2 | Bir pist merkez hatt1 isaretlemesi, 5.2.1.1'e uygun olarak kesilmesi durumu harig¢
1470 Annex 14 olmak iizere, Sekil 5-2'de gosterildigi lizere pist tanitma isaretlemeleri arasinda
Ciltl pistin merkez hatt1 boyunca bulunmalidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.3.3 | Bir pist merkez hatt1 isaretlemesi, diizgiin araliklara sahip bir seritler ve
1475 Annex 14 bosluklardan olusan bir ¢izgi olacaktir. Bir seridin uzunlugu art1 bir bosluk, en az
Cilt1 50 m ve en fazla 75 m olacaktir, her bir seridin uzunlugu, en az boslugun
uzunluguna esit veya 30 m, (hangisi daha fazlaysa) olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5234 Seritlerin genisligi asagidakilerden az olmayacaktir:
1480 Annex 14 - hassas yaklagma kategorisi II veya III pistlerinde 0.90 m;
Ciltl kod numarasinin 3 veya 4 oldugu hassas olmayan yaklagsma pistlerinde ve hassas
yaklasma kategorisi I pistlerinde 0.45m; ve kod numarasinin I veya 2 oldugu
hassas olmayan yaklasma pistlerinde ve aletsiz pistlerde 0.30 m.
ICAO 524 Esik isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.24.2 | (Degisik: SDED-4/2/2014-33)
1490 Annex 14 Bir esik isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda kaplamali bir
Ciltl pistin esik noktasinda saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5243 Bir esik isaretlemesi, miimkiin oldugunca, kaplamasiz bir pistin esik noktalarinda
1495 Annex 14 saglanmalidir.
Cilt1
Not. — Havalani: Tasarim Elkitab: (Dok. 9157), Kisim 4, esik noktasinin hemen
oncesindeki asagida egimlerin isaretlenmesi i¢in yeterli bulunan bir isaretleme
seklini gostermektedir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5244 Esik isaretlemesinin seritleri, esikten 6 m sonra baslayacaktir.
1500 Annex 14
Ciltl
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.24.5 | Bir pist esik isaretlemesi, 45 m'lik bir pist genisligi i¢in Sekil 5-2 (A) ve (B)'de
1505 Annex 14 gosterildigi lizere bir pistin merkez hatt1 iizerinde simetrik olarak diizenlenmis
Cilt1 diizgiin orantili boyuna seritlerden olusan bir bicimden olusacaktir. Seritlerin
sayisi, pist genigligine uygun olarak asagidaki sekilde olacaktir:
Pist genisligi Serit sayist
18 m 4
23m 6
30m 8
45m 12
60 m 16
ancak genisligi 45 m veya daha fazla olan hassas olmayan yaklasma ve aletsiz
pistlerde bunlar Sekil 5-2 (C)'de gosterildigi gibi olabilirler.
HAD-ADR- ICAO 5.2.4.6 Seritler, bir pistin kenarmin 3 m dahiline kadar veya bir pist merkez hattinin bir
1510 Annex 14 tarafinda 27 m'lik bir mesafeye, hangisi daha kiigiik bir yanal mesafeye neden
Cilt1 olursa, yanal olarak uzanacaktir. Bir pist tanitma isaretlemesi, bir esik

isaretlemesi i¢ine yerlestirildiginde, pistin

merkez hattinin her bir tarafinda en az ii¢ serit bulunacaktir. Bir pist tanitma
isaretlemesi, bir esik isaretlemesinin iizerinde bulundugu taktirde seritler pist
boyunca siirdiiriilecektir. Seritler en az 30 m uzunlugunda ve yaklasik 1.80 m
genisliginde olacak, aralarinda yaklasik 1.80 m'lik

bosluklar olacak, ancak seritlerin pist boyunca siirdiiriildiigii durumlarda, pistin
merkez hattina en yakin iki seridi ayirmak iizere ¢ift aralik kullanilacak ve




Standart Referans Referans Standart
No No
tanitma isaretlemesinin esik isaretlemesinin iginde oldugu durumlarda bu aralik
22.5 m olacaktr.
ICAO Enine serit
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.4.7 | Bir esik pistin sonundan kaydirildiginda veya bir pistin ucu pistin merkez hattina
1515 Annex 14 dik olmadigi durumlarda, Sekil 5-4 (B)'de gosterildigi lizere bir enine serit esik
Ciltl isaretlemesine ilave edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5248 Enine serit, en az 1.80 m genisliginde olacaktir.
1520 Annex 14
Cilt1l
ICAC Oklar
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.4.9 | Bir pist esigi kalic1 olarak kaydirildiginda, Sekil 5-4 (B)'ye uygun oklar,
1525 Annex 14 kaydirilmis esikten onceki pist boliimiinde yapilacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.4.10 | Bir pist esiginin yeri normal pozisyonundan gegici olarak kaydirildiginda, Sekil
1530 Annex 14 5-4 (A) veya 5-4 (B)'de gosterildigi gibi isaretlenecek ve kaydirilmig esikten
Ciltl onceki tiim isaretlemeler, oklara doniistiiriilecek pist merkez hatt1 isaretlemeleri
hari¢ olmak tizere, silinecektir.
Not 1. — Bir esik kisa siireli olarak kaydirildiginda, isaretlemeyi pistin iizerine
boyamak yerine kaydirilmig esigin seklinde ve renginde isaretleyicilerin
kullanilmasi yeterlidir.
Not 2. — Kaydirilmig esik éncesindeki pist, u¢aklarin yiizey hareketi i¢in uygun
olmadigt durumda 7.1.4 te belirtildigi gibi “kapali” isaretlemelerinin saglanmast
gerekmektedir.
ICAC 5.2.5 Hedef noktasi isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.25.1 | Bir hedef noktas1 isaretlemesi, kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu kaplamali bir
1540 Annex 14 aletli pistin her bir yaklagma bitiminde saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.25.2 Bir hedef noktasinin daha belirgin olmasi arzu edildiginde,
1545 Annex 14 a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda kaplamali bir aletsiz pistin,
Cilt1 b) kod numarasinin 1 oldugu durumlarda kaplamali bir aletli pistin her bir
yaklagma bitiminde yer alacaktir.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.5.3 | Hedef noktasi isaretlemesi, esige Tablo 5-1'in ilgili siitununda belirtilen
1550 Annex 14 mesafeden daha yakin mesafede baglamayacak, ancak bir gorerek yaklagsma egim
Cilt1 gostergesi sistemi ile donatilmig bir
pist lizerinde igaretlemenin baslangici, gorerek yaklasma egiminin baglangicina
rastlayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.25.4 Bir hedef noktas isaretlemesi, iki belirgin seritten olusacaktir. Seritlerin ebatlari
1555 Annex 14 ve onlarin i¢ taraflarinin arasindaki yanal aralik, Tablo 5-1'in ilgili siitununun
Cilt1 ongordiiklerine uygun olacaktir.

Bir konma bolgesi isaretlemesinin yapildigi durumlarda, isaretlemelerin
arasindaki yanal aralik, konma bolgesi isaretlemesininkiyle ayn1 olacaktir.
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ICAO 5.2.6 Konma bolgesi isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.6.1 | Bir konma bolgesi isaretlemesi, kod numarasinin 2, 3 veya 4 oldugu durumlarda
1560 Annex 14 kaplamali bir hassas yaklagma pistinin konma bélgesinde yapilacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.6.2 | Bir konma bolgesi isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve konma
1565 Annex 14 bolgesinin daha fazla belirgin olmasimin arzu edildigi durumlarda kaplamali bir
Cilt1l hassas olmayan yaklasma veya aletsiz pistin konma bélgesinde yapilmalidir.
ICAO Yeri ve izellikleri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.6.3 Bir konma bdlgesi isaretlemesi, pist merkez hatt1 etrafinda simetrik olarak
1570 Annex 14 diizenlenmis dikdortgen igaretleme ¢iftlerinden olusacak olup, s6z konusu
Cilt1 ciftlerin say1s1 asagidaki gibi mevcut inig mesafesi ve isaretleme bir pistin her iki
yaklasma yoniinde gosterilecekse, esiklerin arasindaki mesafe ile ilgili olacaktir.
Mevcut inis mesafesi veya Isaretleme cifi(ler)i
esikler arasindaki mesafe
900 m'den az 1
900 m'den 1200 m'ye kadar (1200 m 2
haric)
1200 m'den 1500 m'ye kadar (1500 3
m harig)
1500 m'den 2400 m'ye kadar (2400 4
m harig)
2400 m veya tizeri 6
HAD-ADR- ICAO 5.2.6.4 Bir konma bdlgesi isaretlemesi, Sekil 5-5'de gosterilen iki bi¢imden birine uygun
1575 Annex 14 olacaktir. Sekil 5-5 (A)'da gosterilen bi¢im igin, isaretlemeler en az 22.5 m
Ciltl uzunlugunda ve 3 m genisliginde olacaktir. Sekil 5-5 (B)'de gosterilen bigim igin,
her isaretlemenin her seridi en az 22.5 m uzunlugunda ve 1.8 m genisliginde ve
komsu seritler arasinda 1.5 m'lik araya sahip olacaktir. Dikdortgenlerin ig taraflar
arasindaki yanal ara, varsa hedef noktasi isaretlemesinin araligina esit olacaktir.
Bir hedef noktas isaretlemesinin yapilmadigi durumlarda, dikdortgenlerin ig
taraflar1 arasindaki yanal ara Tablo 5-1'de (duruma gore siitun 2, 3, 4 veya 5)
hedef noktasi isaretlemesi igin dngoriilen yanal araliklara tekabiil edecektir.
Isaretleme ciftleri, esikten baslayan 150 m'lik boyuna araliklarla
gerceklestirilecek, ancak bir hedef noktasi isaretlemesine rastlayan veya 50 m
dahilinde bulunan konma bolgesi isaretleme ciftleri bigimden silinecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.6.5 Kod numarasinin 2 oldugu bir hassas olmayan yaklasma pistinde, konma bolgesi
1580 Annex 14 isaretleme seritlerinden olusan ek bir ¢ift, hedef noktas1 isaretlemesinin
Cilt1 baslangicinin 150 m 6tesinde saglanmalidir.
ICAO 5.2.7 Pist kenar seridi isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5271 Bir pist kenar seridinin isaretlemesi, pist kenarlari ile banketler veya ¢evreleyen
1585 Annex 14 zemin arasinda
Cilt1 kontrast eksikliginin bulundugu durumlarda kaplamali bir pistin esikleri arasinda

saglanacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.2.7.2 Bir pist kenar seridi isaretlemesi, pist kenarlar ile banketler veya gevreleyen
1590 Annex 14 zemin arasindaki kontrasta bakilmaksizin bir hassas yaklagma pisti iizerinde
Ciltl saglanmalidir.
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.7.3 Bir pist kenar seridinin isaretlemesi, pistin her bir kenan boyunca her seridin dis
1595 Annex 14 kenari yaklasik olarak pistin kenannin {izerine yerlestirilecek iki seritten olusmali,
Ciltl ancak pistin genisliginin 60 m'den fazla oldugu durumlarda, seritler pist merkez
hattindan 30 m'ye yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5274 Bir pist doniis alaninin saglandig1 durumlarda, pist kenar seridinin isaretlemesi
1600 Annex 14 pist ve pist doniis alam arasinda siirdiiriilmelidir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.7.5 | Bir pist kenar seridi, genisligi 30 m veya daha fazla olan pistlerde en az 0.9 m'lik
1605 Annex 14 ve daha dar pistlerde en az 0.45 m'lik bir toplam genislige sahip olmalidir.
Cilt1
ICAO 528 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.1 | Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu
1610 Annex 14 durumlarda kaplamali bir taksi yolunda, buz giderici/Onleyici tesiste ve apronda,
Cilt1l pist merkez hatti ile ugak park yerleri arasinda siirekli bir rehberlik saglayacak
sekilde gergeklestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.2 Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu
1615 Annex 14 durumlarda kaplamali bir taksi yolunda, buz giderici 1 6nleyici tesiste ve apronda,
Cilt1l pist merkez hatti ile ugak park yerleri arasinda siirekli bir rehberlik saglayacak
sekilde gergeklestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.3 | Taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, pistin standart bir taksi glizergahinin
1620 Annex 14 boliimii oldugunda ve:
Cilt1 a) pist merkez hatt1 isaretlemesi yoksa; ve
b) taksi yolu merkez hatti, pist merkez hatt1 ile ¢akismadiginda
kaplamal1 bir pist lizerinde saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.84 Bir pist-bekleme pozisyonunun yakinhigint gostermek gerektiginde, gelistirilmis
1625 Annex 14 taksi yolu merkez hatti isaretlemesi saglanmalidir.
Cilt1l
Not. — Gelistirilmig taksi yolu merkez hatti isaretlemesinin saglanmasi, pist
ihlallerini 6nleme tedbirlerinin bir par¢asini olusturabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.5 Saglandig1 durumlarda, gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, her bir
1630 Annex 14 taksi yolu/pist kesisme noktalarina kurulacaktir.
Cilt1l
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.6 Bir taksi yolunun diiz bir bdliimiinde taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi taksi
1635 Annex 14 yolu merkez hatt1 boyunca yer almalidir. Bir taksi yolu donemecinde ise
Cilt1 isaretleme, donemecin dis kenanndan sabit bir mesafede taksi yolunun diiz

kismindan devam etmelidir.

Not. — Bakiniz 3.9.6 ve Sekil 3-2.
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HAD-ADR- ICAO 5.2.8.7 Pistten ¢ikig niteliginde bulunan bir taksi yolunun bir pist ile kesistigi yerde taksi
1640 Annex 14 yolu merkez hatt1 isaretlemesi, Sekil 5-6 ve 5-26'da gosterildigi iizere pist merkez
Ciltl hatt1 isaretlemesinin igine dondiiriilmelidir. Taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi,
kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda ¢akisma noktasinin en az 60 m'lik
bir mesafe ve kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 30 m'lik bir
mesafe kadar Gtesinde pist merkez hatt1 igaretlemesine paralel uzanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.8 | Taksiyolu merkez hatti isaretlemesi, 5.2.8.3'e uygun olarak bir pist {izerinde
1645 Annex 14 saglandiginda, isaretleme ilgili taksi yolunun merkez hattinin tizerinde
Ciltl bulunmaldir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.9 Saglandig1 durumlarda:
1650 Annex 14
Ciltl (1) Saglandig1 durumlarda, gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi,
Bicim A (Sekil 5-6, Taksi yolu isaretlemeleri’nde tanimlandig: tizere) bir pist
bekleme pozisyonundan, pistten uzaklasan hareket yoniinde 47 m'ye kadar
uzanmalidir. Bakiniz, Sekil 5-7(a).
(2) Gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi, 6rnegin bir hassas yaklagsma
kategori II veya III pistine iliskin bir pist bekleme pozisyonu isaretlemesi gibi, ilk
pist bekleme pozisyonu isaretlemesine 47 m mesafe igerisinde bulunan bir bagka
pist bekleme pozisyonu isaretlemesi ile kesistigi takdirde, gelistirilmis taksi yolu
merkez hatti isaretlemesi, kesismeye konu pist bekleme pozisyonu
isaretlemesinden 0,9 m 6nce ve sonra kesilmelidir. Gelistirilmis taksi yolu merkez
hatt1 isaretlemesi, kesisen pist bekleme pozisyonu isaretlemesinin 6tesinde, en az
3 kesikli ¢izgi segmenti boyunca ya da bundan daha biiyiik oldugu takdirde
baslangigtan bitise kadar 47 m boyunca devam etmelidir. Bakiniz, Sekil 5-7(b).
(3) Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, pist bekleme pozisyonu
isaretlemesine 4 m mesafe igerisinde bulunan bir taksi yolu/ taksi yolu kesigsmesi
boyunca devam ettigi takdirde, gelistirilmis taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi,
kesisen taksi yolu merkez hattinin gelistirilmis taksi yolu merkez hatti ile
cakistigi noktadan 1,5 m 6nce ve sonra kesilmelidir. gelistirilmis taksi yolu
merkez hatt1 isaretlemesi, taksi yolu/ taksi yolu kesigim noktasinin 6tesinde, en az
3 kesikli ¢izgi segmenti boyunca ya da bundan daha biiyiik oldugu takdirde
baslangigtan bitise kadar 47 m boyunca devam etmelidir. Bakiniz, Sekil 5-7(c).
(4) Iki taksi yolu merkez hattinin, pist bekleme pozisyonu isaretlemesi iizerinde
ya da bunun 6ncesinde bir noktada birlestigi takdirde, i¢ kesikli ¢izgi uzunlugu en
az 3 m olmalidir. Bakiniz, Sekil 5-7(d).
(5) Karsilikli iki pist bekleme pozisyonu isaretlemesinin séz konusu oldugu ve
bunlarin arasindaki mesafenin 94 m’den az oldugu hallerde, gelistirilmis taksi
yolu merkez hatt1 igaretlemeleri, bu mesafe boyunca uzanmalidir. Gelistirilmis
taksi yolu merkez hatti isaretlemeleri, bu iki pist bekleme pozisyonu
isaretlemelerinden herhangi birinin 6tesine uzanmamalidir. Bakiniz, Sekil 5-7(e).
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.10 | Bir taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi iizere bir pist-
1655 Annex 14 bekleme pozisyonu isaretlemesi veya bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi ile
Cilt1 kesistigi durum haricinde, en az 15 cm genisliginde ve kesintisiz olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.8.11 | Gelistirilmis taksi yolu merkez hatti isaretlemesi, Sekil 5-7'de goriildiigii gibi
1660 Annex 14 olacaktir.
Ciltl
ICAO 5.2.9 Pist doniis alani isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.29.1 | Bir pist doniis alaninin saglandig1 durumlarda, bir u¢agn 180 derecelik bir
1665 Annex 14 doniisii tamamlayabilmesi ve pist merkez hattina hizalanmasini saglamak iizere
Cilt1 stirekli rehberlik igin yapilacaktir.
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ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.9.2 Pist doniis alan1 isaretlemesi, pist merkez hattindan doniis alanina dogru
1670 Annex 14 dondiiriilmelidir. Kurbun yarigapi, pist doniis alanini kullanmasi éngoriilen
Cilt1 ucaklarin manevra kabiliyetine ve normal taksi yapma hizlaria uygun olmalidir.
Pist doniis alani isaretlemelerinin pist merkez hatti
ile kesigme agis1 30 dereceden biiyiik olmamalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.9.3 | Pist doniig alaninin isaretlemesi, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda
1675 Annex 14 cakisma noktasinin en az 60 m 6tesine kadar ve kod numarasinin 1 veya 2 oldugu
Cilt1l durumlarda en az 30 m 6tesine kadar pist merkez hatti isaretlemesine paralel
uzanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5294 Bir pist doniis alan1 isaretlemesi ugaga, 180 derecelik bir kurbun yapilacag:
1680 Annex 14 noktadan 6nce diiz bir taksi yapma kismi saglayacak sekilde rehberlik etmelidir.
Cilt1 Pist doniis alani isaretlemesinin diiz kismi, pist doniis alaninin dis kenarina
paralel olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5295 | Ugagin 180 derecelik bir doniis yapmasina olanak veren donemecin tasannu, 45
1685 Annex 14 derece'yi asmayan bir burun tekerlegi doniis agisina dayanmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.9.6 Doniig alan1 isaretlemesinin tasannu, ugagin kokpiti pist doniis alani
1690 Annex 14 isaretlemelerinin lizerinde kaldiginda, ugak inis takiminin herhangi bir tekerlegi
Cilt1 ile pist doniis alan1 kenar1 arasindaki kilerans mesafesi en az 3.3.6'da belirtilen
sekilde olmalidir.
Not. — Manevra kolaylig igin, E ve F kodlu ugaklar igin daha biiyiik bir
tekerlekten — kenar kileransi saglanmasi diigiiniilebilir. Bakiniz 3.3.7.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.9.7 | Bir pist doniis alani isaretlemesi, en az 15 cm genisliginde ve kesintisiz uzunlukta
1695 Annex 14 olacaktr.
Cilt1
ICAO 5.2.10 Pist — bekleme pozisyonu isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama ve yeri
Annex 14 ¥ d
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.1 | Bir pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu boyunca
1700 Annex 14 gosterilecektir.
Cilt1l
Not. — Pist- bekleme pozisyonlarina levhalarin konulmasina iliskin olarak bakiniz
5.4.2.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.2 | Bir taksi yolunun, aletsiz, hassas olmayan yaklagma veya kalkis pisti ile kesigsme
1705 Annex 14 yerinde pist bekleme pozisyonu isaretlemesi Sekil 5-6, bi¢im A'da gosterildigi
Ciltl sekilde olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.3 | Bir taksi yolu ile bir hassas yaklasma kategorisi I, II veya III pistinin bir kesisme
1710 Annex 14 noktasinda tek bir pist-bekleme pozisyonu oldugunda, pist-bekleme pozisyonu
Cilt1 isaretlemesi Sekil 5-6, bicim A'da gosterildigi gibi olacaktir. Bu tiir bir kesisme
yerinde iki veya ii¢ pist-bekleme pozisyonu
oldugunda, piste daha yakin (en yakin) olan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi
Sekil 5-6, bi¢im A'da gosterildigi gibi olacak ve pistten daha uzak olan
isaretlemeler ise Sekil 5-6, bicim B'de gosterildigi gibi olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.4 | 3.12.3'e uygun olarak olusturulan bir pist-bekleme pozisyonunda gosterilen pist-
1715 Annex 14 bekleme pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6, bicim A'da gosterildigi gibi olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.5 | Pist-bekleme pozisyonu daha belirgin gériinmesi gerektiginde, pist-bekleme
1720 Annex 14 pozisyonu igaretlemesi, duruma gore Sekil 5-8, bicim A veya bi¢im B'de
Cilt1 gosterildigi gibi olmalidir.
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HAD-ADR- ICAO 5.2.10.6 | B bigimindeki pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin uzunlugu, 60 m'yi
1725 Annex 14 astiginda, duruma gore "CAT II veya "CAT III” ifadesi yerde pist-bekleme
Ciltl pozisyonu isaretlemesinin sonlannda ve isaretlemeler arasinda maksimum 45
m’lik esit araliklar olacak sekilde isaretlenmelidir. Harfler,
en az 1.8 m yiikseklikte olmali ve bekleme pozisyonu isaretlemesinin en fazla 0.9
m uzaginda bulunmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.10.7 | Iki pistin kesisme noktasinda gdsterilen pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi,
1730 Annex 14 standart taksi giizergahinin bir parcasini olusturan pistin merkez hattina dikey
Cilt1 olacaktir. Isaretlemenin bicimi, Sekil 5-8, bicim A'da gosterildigi gibi olacaktir.
ICAO 5.2.11 Ara bekleme pozisyonu isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama ve yeri
Annex 14 ¥ d
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.11.1 | Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir ara bekleme pozisyonu boyunca
1735 Annex 14 gosterilmelidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.11.2 | Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yoluna bitisik bir buz
1740 Annex 14 giderici/Onleyici tesisin ¢ikis sinirlarinda gosterilmelidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.11.3 | Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, iki kaplamali taksi yolunun kesistigi
1745 Annex 14 yerde gosterildiginde, taksi yolu {izerinde, taksi yapan ugaklar arasinda emniyet
Cilt1l kileransimi saglamak i¢in kesisen taksi yolunun yakin kenarindan yeterli bir
mesafede bulunacaktir. Bu isaretleme, varsa,
bir durma barina veya ara bekleme pozisyonu 1giklar ile ¢akisacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.11.4 | Bir uzak buz giderici/6nleyici tesisin ¢ikis sinirinda bulunan bir ara bekleme
1750 Annex 14 pozisyonu isaretlemesi ile bitisik taksi yolunun merkez hatt1 arasindaki mesafe,
Ciltl Tablo 3-1, siitun 1l'de belirtilen ebattan az olmayacaktir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.11.5 | Bir ara bekleme pozisyonu isaretlemesi, Sekil 5-6'da gosterildigi gibi tek bir kesik
1755 Annex 14 ¢izgiden olusacaktir.
Ciltl
ICAO 5.2.12 VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.12.1 | Bir VOR havaalan1 kontrol noktasi olugturuldugunda, bir VOR havaalani kontrol
1760 Annex 14 noktasi isaretlemesi ve levhasi ile gosterilecektir.
Cilt1
Not. — VOR havaalani kontrol noktasi levhasi igin bakiniz 5.4.4.
HAD-ADR- ICAO 5.2.12.2 | Yer se¢imi
1765 Annex 14
Ciltl Not. — VOR havaalani kontrol noktalart igin yer segimine iliskin yol gésterici
bilgiler Annex 10, Cilt |, Tlave E’de yer almaktadr.
ICAQ Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.12.3 | VOR havaalani kontrol noktas isaretlemesi, bir ugagin dogru VOR sinyalini
1770 Annex 14 almak icin park edilecegi nokta lizerinde ortalanacaktir.
Cilt1l
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.12.4 | VOR havaalan1 kontrol noktasi isaretlemesi, 6 m ¢apinda bir daireden olusacak ve
1775 Annex 14 15 em'lik bir ¢izgi genisligine sahip olacaktir (bakiniz Sekil 5-9 (A)).

Cilt1
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HAD-ADR- ICAO 5.2.12.5 | Bir ucagn belirli bir yone yonlendirilmesi istendiginde, istenilen azimut
1780 Annex 14 tizerindeki dairenin merkezinden gegen bir ¢izgi saglanmalidir. Cizgi, ucagin
Ciltl gittigi yone dogru dairenin 6 m digina uzanmali ve bir ok ucu seklinde sona
ermelidir. Bu ¢izginin genisligi 15 cm olmalidir (bakiniz
Sekil 5-9 (B)).
HAD-ADR- ICAO 5.2.12.6 | VOR havaalan1 kontrol noktas isaretlemesi tercihen beyaz renkte olmali, fakat
1785 Annex 14 taksi yolu isaretlemeleri i¢in kullanilan renkten farkli olmalidir.
Cilt1l
Not. — Kontrast saglamak igin, isaretlemeler siyah renkle ¢cevrelenebilir.
ICAO 5.2.13 Ugak park yeri isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
ICAO
Annex 14 Not. — Ugak park yeri isaretlemelerinin planina iliskin yol gosterici bilgiler,
Cilt1 Havaalami Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.1 | Ugak park yeri isaretlemeleri, kaplamali bir apron lizerinde ve buz
1790 Annex 14 giderici/Onleyici bir tesis lizerinde ilgili park etme pozisyonlun i¢in saglanmalidir.
Ciltl
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.2 | Kaplamal: bir apron iizerindeki ve bir buz giderici/dnleyici tesis {izerindeki ugak
1795 Annex 14 park yeri isaretlemeleri, burun tekerlegi park yeri isaretlemelerini takip ettiginde
Cilt1 sirasiyla 3.13.6 ve 3.15.9da belirtilen kileranslan saglayacak sekilde
yerlestirilmelidir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.3 | Ugak park yeri isaretlemeleri, park etme konfigiirasyonunun gerektirdigi ve diger
1800 Annex 14 park etme yardimcilarini tamamlayacak park yeri tanitimu, igeri yonlendirme
Cilt1 hatt1, doniis baglama ¢izgisi, donme hatti, hizalama engeli, durma ¢izgisi ve disan
yonlendirme ¢izgisi gibi unsurlar1 kapsamalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.4 | Bir ugak park yeri tanitimi {harf ve/veya numarast), i¢eri yonlendirme hattinin
1805 Annex 14 baslangicindan kisa bir mesafe sonra igeri yonlendirme hattina dahil edilmelidir.
Cilt1 Tanitim isaretlemesinin biiyiikliigii, park yerini kullanan ugagin kokpitinden
okunabilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.5 | Apronun daha esnek sekilde kullanilmasina izin vermek i¢in iki grup ugak park
1810 Annex 14 yeri isaretlemeleri birbirlerinin {izerine koyuldugunda ve hangi park yeri
Cilt1 isaretlemesinin takip edileceginin belirlenmesinin zor oldugu veya yanlig
isaretleme takip edilirse emniyetin engellenecegi durumlarda, her bir
isaretlemeler setinin 6ngoriildiigii ucagin tanitimi, park yerinin belirlenmesine
ilave edilmelidir.
Not. — Ornegin: 24 — B747, 2B — F28
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.6 | Igeri yonlendirme, déniis ve disan yonlendirme cizgileri normalde kesintisiz ve en
1815 Annex 14 az 15 cm genislikte olmalidir. Bir veya birden fazla park yeri isaretlemeler setinin
Cilt1 bir park yeri isaretlemesinde birbirlerinin iizerine koyuldugunda ¢izgiler,
gerektirdigi sartlar agisindan en zorlu ugaklar i¢in kesintisiz ve diger ucaklar i¢in
kesik olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.7 |Igeri yonlendirme, déniis ve disan yonlendirme cizgilerinin dénemegli kisimlari,
1820 Annex 14 isaretlemenin 6ngoriildiigii gerektirdigi sartlar agisindan en zorlu ugak tipi i¢in
Ciltl uygun yarigaplarina sahip olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.8 | Bir ucagin yalnizca tek bir yonde ilerlemesinin 6ng6riildiigli durumlarda, takip
1825 Annex 14 edilecek yone isaret eden oklar, igeri yonlendirme ve digan yonlendirme
Cilt1 cizgilerinin bir pargasi olarak ilave edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.9 | Bir doniis baglama ¢izgisi, herhangi bir amaglanan doniisiin baslangi¢ noktasinda
1830 Annex 14 sol pilot pozisyonu tarafinda, igeri yonlendirme ¢izgisine dik agilarla
Cilt1 yerlestirilmelidir. Bunun uzunlugu en az 6 m ve genisligi en az 15 cm olmali ve

doniis yoniine isaret etmek i¢in bir ok ucunu dahil etmelidir.

Not. — Déniis baslama ¢izgisi ile iceri yonlendirme ¢izgisi arasinda muhafaza
edilecek mesafeler, pilotun gériis alan dikkate alinarak, farkl ucak tiplerine gére
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degiskenlik gosterebilmektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.10 | Birden fazla doniis baslama ¢izgisi ve/veya durma ¢izgisi gerektigi taktirde bunlar
1835 Annex 14 kodlandinlmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.11 | Bir hizalama ban, belirlenen park etme pozisyonundaki ugagin uzatilmis merkez
1840 Annex 14 hattina denk gelmeli ve park etme manevrasinin son béliimiinde pilot tarafindan
Ciltl goriilebilmelidir. Genisligi en az 15 cm olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.13.12 | Bir durma ¢izgisi, ongdriilen durma noktasinda sol pilot pozisyonunun tarafinda,
1845 Annex 14 hizalama barina dik agilarla yerlestirilmelidir. Uzunlugu en az 6 m ve genisligi en
Cilt1 az 15 cm olmalidir.
Not. - Doniis baslama ¢izgisi ile i¢eri yonlendirme ¢izgisi arasinda muhafaza
edilecek mesafeler, pilotun goriis alan dikkate almarak, farkli ucak tiplerine gére
degiskenlik gosterebilmektedir.
ICAO 5.2.14 Apron emniyet ¢izgileri
Annex 14
Cilt1
ICAO Not. — Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlari ve yer tesislerinin
Annex 14 gerektirdigi tizere kaplamalar: bir apron iizerinde saglanmalidir.
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.14.1 | Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlan ve yer tesislerinin
1850 Annex 14 gerektirdigi izere kaplamali bir apron iizerinde saglanmalidir.
Ciltl
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.14.2 | Apron emniyet ¢izgileri, u¢caklardan emniyetli ayrimi saglamak iizere, yer araglari
1855 Annex 14 ve diger ugak servis donanimi vs. tarafindan kullanilmasi 6ngoriilen alanlart
Cilt1 tanimlayacak sekilde yerlestirilecektir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.14.3 | Apron emniyet ¢izgileri, park etme konfigiirasyonlan ve yer tesislerinin
1860 Annex 14 gerektirdigi kanat ucu kilerans ¢izgileri ve servis yolu sinir ¢izgileri gibi unsurlun
Cilt1 kapsamalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.14.4 | Bir apron emniyet ¢izgisinin uzunlugu kesintisiz ve genisligi en az 10 cm
1865 Annex 14 olmalidir.
Ciltl
ICAO 5.2.15 Arag yolu — bekleme pozisyonu isaretlemesi
Annex 14
Cilt1l
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.15.1 | Bir arag yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir piste ¢ikan tiim ara¢ yolu
1870 Annex 14 giriglerinde saglanacaktir.
Cilt1l
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.15.2 | Arag yolu-bekleme pozisyonu isaretlemesi, ara¢ yolunu kesecek sekilde
1875 Annex 14 yerlestirilmelidir.
Cilt1
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.15.3 | Arag yolu -bekleme pozisyonu isaretlemesi, yerel yol trafik mevzuatina uygun
1880 Annex 14 olacaktir.

Cilt1
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ICAO 5.2.16 Zorunlu talimat isaretlemesi
Annex 14
Cilt1
ICAO Not. — Zorunlu talimat isaretlemesi konusunda yol gésterici bilgiler, Havaalani
Annex 14 Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.1 |5.4.2.1'e uygun olarak bir zorunlu talimat levhasinin kurulmasinin miimkiin
1885 Annex 14 olmadig1 durumlarda, kaplamanin yilizeyinde bir zorunlu talimat isaretlemesi
Ciltl saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.2 | Genisligi 60 m'yi asan taksi yollarinda oldugu gibi, veya bir pist ihlalinin
1890 Annex 14 onlenmesine yardimei olmak iizere, operasyonlar agisindan gerekli oldugunda, bir
Cilt1 zorunlu talimat levhasi, bir zorunlu talimat isaretlemesi ile tamamlanmalidir.
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.3 | Kod harfinin A, B, C veya D oldugu taksi yollarindaki zorunlu talimat
1895 Annex 14 isaretlemesi, Sekil 5-10 (A)'da goriildiigi lizere taksi yolu boyunca taksi yolu
Cilt1 merkez hatt1 iizerine ve pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin bekleme tarafina
esit olarak yerlestirilecektir. Isaretlemenin en yakin
kenari ile pist bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi yolu merkez hatti
isaretlemesi arasindaki mesafe 1 m'den az olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.4 | Kod harfin E veya F oldugu taksi yollarinda zorunlu talimat isaretlemesi, Sekil 5-
1900 Annex 14 10 (B)'de goriildiigii tizere pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin bekleme
Cilt1l tarafinda ve taksi yolu merkez hatt1 igmesinin her iki tarafinda bulunacaktir.
Isaretlemenin en yakin kenari ile pist bekleme pozisyonu isaretlemesi veya taksi
yolu merkez hatti isaretlemesi arasindaki mesafe en
az | m olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.5 | Operasyonlar agisindan gerekli olmasi haricinde, bir zorunlu talimat igaretlemesi
1905 Annex 14 bir pist iizerinde bulunmamalidir.
Ciltl
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.6 | Bir zorunlu talimat isaretlemesi, kirmizi fon {izerinde beyaz yazidan olusacaktir.
1910 Annex 14 Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi haricinde, onunla baglantil1 zorunlu
Ciltl talimat levhasi ile ayni bilgiyi saglayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.7 |Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) isaretlemesi, kirmiz1 fon iizerinde beyaz NO
1915 Annex 14 ENTRY (GIRILMEZ) yazisindan olusacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.8 | Isaretleme ile kaplamali yiizey arasinda yeterli kontrastin bulunmamas1 halinde
1920 Annex 14 zorunlu talimat isaretlemesi, tercihen beyaz veya siyah renkte sinir ¢izgisi
Cilt1 icerecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.9 | Karakter boyu, kod harfin C, D, E veya F oldugu durumlarda 4 m ve kod harfin A
1925 Annex 14 veya B oldugu durumlarda 2 m olmalidir. Yazilar, Ek 3'te gosterilen sekil ve
Cilt1l orantilarda olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.16.10 | Arka plan, dikdortgen olmali ve yazinin uglarmin 6tesinde yanal ve dikey olarak
1930 Annex 14 en az 0.5 m uzanmalidir.
Ciltl
ICAO 5.2.17 Bilgilendirme isaretlemesi
Annex 14
Ciltl
ICAO Not. — Bilgilendirme isaretlemeleri ile ilgili yol gosterici bilgiler, Havaalant
Annex 14 Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.1 | Bir bilgilendirme levhasi normalde kurulmasi gerekli oldugunda, ilgili otorite
1935 Annex 14 tarafindan tespit edildigi iizere, pratikte kurulmasi miimkiin degilse, bir
Cilt1 bilgilendirme isaretlemesi kaplamanin iizerinde yapilacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.2.17.2 | Operasyonlar agisindan gerekli oldugunda, bir bilgilendirme levhasi, bir
1940 Annex 14 bilgilendirme isaretlemesi ile tamamlanmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.3 | Bir bilgilendirme (yer/yon) isaretlemesi, karmasik taksi yolu kesisme noktalarinin
1945 Annex 14 oncesinde ve sonrasinda ve operasyonel deneyim, bir taksi yolu yeri
Cilt1 isaretlemesinin ugus miirettebat1 yer seyriiseferine yardimei olabilecegini
gostermigse yapilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.4 | Bir bilgilendirme (yer) isaretlemesi, bilyiik uzunlugu olan taksi yollan boyunca
1950 Annex 14 diizenli araliklarla kaplama yiizeyi izerinde gosterilmelidir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.5 | Bilgilendirme isaretlemesi, gerekli oldugu yerde, taksi yolu veya apron yiizeyi
1955 Annex 14 tizerinde taksi yoluna dik olarak yapilmali ve yaklagan bir ugagin kokpitinden
Cilt1 okunabilmelidir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.6 | Bir bilgilendirme isaretlemesi asagidaki unsurlardan olusacaktir:
1960 Annex 14 a) bir konum levhasinin yerine gectiginde veya bir konum levhasini
Cilt1l tamamladiginda siyah bir fon lizerinde sar1 renkte yazi; ve
b) bir yon veya varig yeri levhasinin yerine gegtiginde veya onu tamamladiginda
sar1 bir fon iizerinde siyah renkte yazi.
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.7 |Isaretleme fonu ile kaplama yiizey arasinda yetersiz kontrast bulunmasi
1965 Annex 14 durumunda igaretleme asagidakileri igerecektir:
Cilt1 a) yazilarmn siyah oldugu durumda siyah bir gergeve; ve
b) yazilarin sar1 oldugu durumda sar1 bir cerceve.
HAD-ADR- ICAO 5.2.17.8 | Karakter boyu 4 m olmalidir. Yazilar, Ek 3'te belirtilen sekil ve orantilarda
1970 Annex 14 olmalidir
Ciltl
ICAO 5.3 Isiklar
Annex 14
Cilt1
ICAO 53.1 Genel
Annex 14
Ciltl
ICAC Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek 1siklar
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5311 Ucaklarm emniyetini tehlikeye sokabilecek, bir havaalani yakininda bulunan
1975 Annex 14 havacilikla ilgili olmayan bir yer 15181, tehlike kaynagini ortadan kaldiracak
Cilt1 sekilde sondiiriilecek, gdlgelenecek veya bagka sekilde degistirilecektir.
ICAC Ucaklarin emniyetini tehlikeye sokabilecek lazer emisyonlari
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.2 Ucaklarm emniyetini, lazer vericilerin tehlikeli etkilerine kars1 korumak i¢in,
1980 Annex 14 asagidaki korunan bolgeler havaalanlarinin etrafinda olusturulmalidir:
Cilt1 - Bir lazer 1ginindan arindirilmis ugus bolgesi (LFFZ)

- Bir lazer 1511 kritik ugus bolgesi (LCFZ)
- Bir lazer 1ginlarina duyarli ugus bolgesi (LSFZ).

Not 1. — Sekil 5-11, 5-12 ve 5-13, ugug operasyonlarini uygun sekilde koruyan
maruz kalma seviyelerini ve mesafelerini belirlemek iizere kullanilabilir.

Not 2. — Ug korunmus ucus bolgesi olan LFFZ, LCFZ ve LSFZ de lazer
isinlarimin kullanilmasmna iliskin sumirlamalar yalnizca goriilen lazer iginlara
atifta bulunmaktadur. Yetkililer tarafindan ugug emniyetine uygun sekilde
calistirtlan lazer vericileri hari¢ tutulmugstur. Asgari ugus yiiksekliginin
tizerindeki hava sahasimin tamaminda, goriilen veya goriilmeyen herhangi bir
lazer isinnin parlaklik seviyesinin, s6z konusu emisyon otoriteye bildirilmedik¢e
ve izin alinmadik¢a maksimum izin verilen maruz kalma (MPE) diizeyinden az
veya bu diizeye esit olmasi beklenmektedir.

Not 3. — Korunan ugus bolgeleri, havaalanlarinin ¢evresinde lazer vericilerini
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calistirma riskini azaltmak amaciyla olusturulur.
Not 4. — Ucus operasyonlarimin lazer vericilerinin tehlikeli etkilerinden nasil
korunacagna iliskin daha fazla yol gosterici bilgiler Lazer Vericiler ve Ugus
Emniyetine Iliskin Elkitabi (Dok. 9815) de yer almaktadir.
Not 5. — Ayrica bakiniz, Annex 11 — Hava Trafik Hizmetleri Boliim 2.
ICAO Karmagikliga yol acabilecek isiklar
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.3 | Yogunlugu, konfigiirasyonu veya rengi nedeniyle havacilik yer 1siklarinin agikga
1985 Annex 14 anlagilmasini dnleyebilecek veya agikca anlagilmasinda karmasikliga yol
Cilt1l acabilecek havacilik harici bir yer 15181, bu tiir bir olasilig1 ortadan kaldiracak
sekilde sondiiriilmeli, golgelenmeli veya baska sekilde degistirilmelidir. Ozellikle
asagida anilan alanlar dahilinde havadan goriilebilen havacilik harici bir y er
1s1g1na dikkat edilmelidir:
a) Aletli pist - kod numarasi 4:
esigin Oniinde ve pistin sonunun Stesinde, esikten ve pist sonundan en az 4500 m
uzunlukta ve genisligi uzatilan pist merkez hattinin herhangi bir tarafinda en az
750 m uzanan alanlar dahilinde.
b) Aletli pist- kod numarasi 2 veya 3:
a)'dakigibi, ancak uzunluk en az 3000 m olmalidir.
c) Aletli pist - kod numarasi 1; ve aletsiz pist:
yaklasma alani dahilinde.
Denizcilere karmagsiklik yaratabilecek havacilik yer isiklart
Not. — Gemi seferlerine elverisli sular yakinindaki havacilik yer isiklar
durumunda, 1s1iklarin denizciler i¢in karmasiklik yaratmamasinin saglanmasina
dikkat edilmelidir.
Istk armatiirleri ve destekleyici yapilar
Not. — Isletme alanlarinda donanimin ve tesisatin konumlandirimas: konusunda
bilgi i¢in bakiniz 9.9 ve 151k armatiirlerinin ve destekleyici yapilarin
karilabilirligine iligkin bilgilere ve Havaalanm Tasarim Elkitabt (Dok. 9157) Kisim
6 ’ya bakiniz.
ICAO Yiikseltilmis yaklasma 1siklart
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5314 Yiikseltilmis yaklasma 1s1klar1 ve onlarm tastyici yapilari kirilabilir olmali, ancak
1990 Annex 14 yaklasma 1giklandirma
Cilt1 sisteminin esigin 300 m 6tesindeki kisminda:
a) tastyict yapimin yiiksekliginin 12 m'yi astig1 durumlarda, kirilabilirlik sarti
yalnizca st 12 m igin gegerli olacaktir; ve
b) tastyict yapinin kirilabilir olmayan cisimlerle ¢evrelendigi durumlarda,
yalnizca yapinin, ¢evreleyen cisimlerin lizerinde uzanan boliimii kirilabilir
olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.15 Bir yaklasma 15181 armatiiriiniin veya tasiyici yapinin kendisi yeterince belirgin
2000 Annex 14 olmamasi halinde, uygun sekilde isaretlenecektir.
Ciltl
ICAO Yiikseltilmis 1siklar
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.6 Yiikseltilmis pist, durma uzantisi ve taksi yolu 1siklari kirilabilir olacaktir.
2005 Annex 14 Yiikseklikleri, pervaneler ve jet ugaklarinin benzin tanklar1 i¢in aralik muhafaza
Cilt1 edecek kadar algak olacaktir.
ICAO Yer isiklart
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.7 Pistlerin, durma uzantilarinin, taksi yollarinin ve apronlarin yilizeyine gémiilmiis
2010 Annex 14 aydinlatma armatiirleri, bir u¢agin tekerleklerinin tizerinden gegmelerine, ugaga
Cilt1 veya 1s1klarin kendilerine zarar verilmeksizin dayanacak sekilde tasarlanacak ve

takilacaktir.
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Referans

No Referans No Standart
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.8 Tesis edilmis bir gdmme 151k ve bir ugak tekerlegi arasindaki arabirimde
2015 Annex 14 kondiiksiyon veya radyasyon yoluyla iiretilen hararet, 10 dakikalik bir maruz
Ciltl kalma siiresi i¢inde 160°C’yi agmamalidir.
Not. — Gémme 1s1klarin hararetinin dlgiilmesine iliskin yol gésterici bilgiler
Havaalanmi Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
ICAO Isik yogunlugu ve kontrolii
Annex 14
Ciltl (ilave: SDED-4/2/2014-33) Not. — Aksam karanliginda veya giindiiz zayif goriis
kosullar: altinda 1siklandirma, isaretlemeden daha etkili olabilir. Isiklarin bu
sartlar altinda veya gece vakti zayif goriis sartlarinda etkili olmalar
gerekmektedir. Gerekli yogunlugu elde etmek igin, 1s18in far haline getirilmesi
genellikle gerekli olacak ve bu durumda 15181n géstermeyi saglayan arklarin
uygun ve operasyon gerekliliklerini yerine getirecek sekilde yonlendirilmis
olmalidir. Pist aydinlanma sistemi, ilgili 151k yogunluklarinin ayni sonucu
saglayacak uygun sekilde bir araya getirilmelerini temin etmek iizere bir biitiinliik
olarak goriilmelidir. (Bakiniz Tlave A, Boliim 15 ve Havaalam Tasarim Elkitabt
(Dok. 9157), Kisim 4.)
HAD-ADR- ICAO 5.3.19 Pist 1siklandirmasiin yogunlugu, pistin kullanilmasi 6ngoriildigii minimum
2020 Annex 14 gOriis sartlar1 ve gevre 15181 i¢in elverisli olacak ve saglandiginda yaklagsma
Cilt1 1stklandirma sisteminin en yakin boliimiiniin yogunlugu ile uyumlu olacaktir.
Not. — Bir yaklasma isiklandirma sisteminin 1s1iklar, pist isiklandirmasindan daha
yogun olabilecekken, yogunlukta ani degisikliklerinden kaginmak icin iyi bir
uygulamadur, ¢iinkii bunlar pilotta, gériis sartlarinin yaklasma swrasinda degistigi
yoniinde yanlis bir izlenim birakabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.10 | Yiiksek yogunlukta bir 1giklandirma sisteminin saglandig1 durumlarda, 151k
2025 Annex 14 yogunlugunun mevcut sartlara elverisli olacak sekilde ayarlanabilmesi i¢in uygun
Cilt1l bir yogunluk kontrolii dahil edilecektir. Ayr1 yogunluk kontrolleri veya baska
uygun yontemler, agagidaki sistemlerin, tesis
edildiklerinde, uygun yogunluklarda ¢aligabilmelerini temin etmek tizere
saglanacaktir: yaklagma
1siklandirma sistemi;
pist kenar 1s1klari;
pist esik 1siklari;
pist sonu 1siklart;
pist merkez hatti 1siklart;
pist konma bolgesi 1s1klar1; ve
taksi yolu merkez hatti 1s1klari.
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.11 |Ek2, A2-I'den A2-10'a kadarki Sekillerde uzun huzmeyi tanimlayan elips
2030 Annex 14 dahilinde ve ¢evresinde maksimum 1g1k yogunlugu degeri, Ek 2, A2-I'den A2-Il'e
Cilt1 kadarki Sekiller i¢in ortak notlar, Not 2'ye gore 6l¢iilen minimum 151k yogunlugu
degerinin ii¢ katindan fazla olmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.1.12 | Ek 2, A2-12'den A2-20'ye kadarki Sekillerde uzun huzmeyi tanimlayan
2035 Annex 14 dikdortgen dahilinde ve ¢evresinde maksimum 151k yogunlugu degeri, Ek 2, A2-
Cilt1 12'den A2-21'e kadarki Sekiller i¢in ortak notlar, Not 2'ye gére 6l¢iilen minimum
151k yogunlugu degerinin {i¢ katindan fazla olmayacaktir.
ICAO 5.3.2 Acil durum 1g1klandirmasi
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5321 Pist 1s1klandirmasi ile donatilmis ve ikincil bir gii¢ kaynagi bulunmayan bir
2040 Annex 14 havaalaninda, normal 1siklandirma sisteminin ama yapmasi halinde en az ana
Cilt1l pistte kurulmak iizere yeterli acil durum 1siklan elverisli sekilde kullanima hazir

olmalidir.

Not. — Acil durum isiklandirmast manialarin isaretlenmesi veya taksi yollarinin
ve apron alanlarimin ¢evrelenmesi igin de yararl olabilir.




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.2.2 Acil durum 1giklar1, bir pist tizerinde tesis edildiklerinde, en azindan bir aletsiz
2045 Annex 14 pist i¢in gerekli konfigiirasyona uygun olmalidir.
Ciltl
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.2.3 | Acil durum siklarinin rengi, pist 1siklandirmasina iligkin renk gerekliliklerine
2050 Annex 14 uygun olmali, ancak renkli 1siklarin egikte ve pist sonunda miimkiin olmadigi
Cilt1 durumlarda, tiim 1s1klar degisken beyaz veya degisken beyaza miimkiin
oldugunca yakin olabilir.
ICAO 5.3.3 Havacilik bikinlart
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5331 Operasyonlar bakimindan gerekli oldugu durumlarda bir havacilik bikni veya bir
2055 Annex 14 tanitma bikini, gece kullanilacak olan her havaalaninda saglanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.2 | Operasyonlara iligkin gereklilik, havaalanini kullanan hava trafiginin
2060 Annex 14 gereklilikleri, havaalani 6zelliklerinin ¢evresiyle ilgili olarak belirginligi ve
Cilt1 havaalani yerinin belirlenmesinde yararli olan diger gorsel ve gérsel olmayan
yardimcilarin kurulmasi bakimindan belirlenecektir.
ICAO Havaalani bikini
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.3 | Bir havaalan1 bikini, asagidaki sartlardan biri veya birden fazlast mevcut oldugu
2065 Annex 14 taktirde, gece kullanimi i¢in 6ngoriilmiis bir havaalaninda saglanacaktir:
Cilt1 a) ucaklarin yaygin olarak gorsel araglarla seyretmesi;
b) Diisiik goriislerin olmasi; veya
¢) cevredeki 1siklar veya zemin nedeniyle havaalaninin yerinin havadan
belirlenmesinin zor olmasi.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.34 Havaalan1 bikini, diisiik ¢evre fon 1s1iklandirmasinin oldugu bir alanda
2070 Annex 14 havaalanina veya bitisigine yerlestirilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.35 Bikinin bulundugu yer, bikinin 6nemli yonlerde cisimlerle gélgelenmeyecek ve
2075 Annex 14 yere yaklasan bir pilotun goziinii kamagtirmayacak sekilde olmalidir.
Cilt1l
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.6 Havaalan1 bikini ya beyaz flaslarla yer degistiren renkli flaglar veya yalnizca
2080 Annex 14 beyaz flaglar gosterecektir. Toplam flaglarin sikligi, dakikada 20 ila 30 arasinda
Cilt1 olacaktir. Kullanildiklar1 durumlarda, kara meydanlarinda bikmlar tarafindan
verilen renkli flaglar yesil olacak ve su meydanlarinda bikmlar tarafindan verilen
renkli flaglar sar1 olacaktir. Kombine bir su ve kara meydani1 durumunda renkli
flaglar, kullanildiklar taktirde, havaalaninin ana tesis olarak tayin edilen boliimiin
renk 6zelliklerine sahip olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.7 Bikindan gelen 151k, azimutun tiim agilarindan goriinecektir. Dikey 151k dagilimu,
2085 Annex 14 en fazla 1°'lik bir yiikseklikten yukariya dogru ilgili otorite tarafindan belirlenen
Cilt1 bir yiikseklige kadar, bikinin kullanilmas1 6ngoriilen maksimum yiikseklikte
rehberlik saglamaya yeterli olacak sekilde
uzanacak ve flagin etkili yogunlugu en az 2000 cd olacaktir.
Not. — Yiiksek bir ¢evre fon aydinlatilmasi seviyesinin onlenemedigi yerlerde,
Sflasin etkili yogunlugunun 10°a kadarki bir faktorle artirllmasi gerekebilir.
ICAO Tanitma bikini
Annex 14

Cilt1
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Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.8 | Bir tanitma bikini, gece kullanimi 6ngoriilen ve bagka yollardan havadan kolayca
2090 Annex 14 taninamayacak bir havaalaninda saglanacaktir.
Ciltl
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.9 Tanitma bikini, havaalanina diisiik ¢evre fon aydinlatmasi olan bir alana
2095 Annex 14 yerlestirilecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.10 | bikinmn bulundugu yer, bikinin 6nemli yonlerde cisimlerle golgelenmeyecek ve
2100 Annex 14 yere yaklasan bir pilotun goziinii kamastirmayacak sekilde olmalidir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.11 | Karadaki bir havaalanindaki tanitma bikini, azimutun tiim agilarindan
2105 Annex 14 goriinecektir. Dikey 151k dagilimi, en fazla T'lik bir yiikseklikten yukariya dogru
Cilt1 ilgili otorite tarafindan belirlenen bir ylikseklige kadar, bikinin kullanilmasi
ongoriilen maksimum yilikseklikte rehberlik saglamaya
yeterli olacak sekilde uzanacak ve flagin etkili yogunlugu en az 2000 cd olacaktir.
Not. — Yiiksek bir ¢evre fon aydinlatilmasi seviyesinin onlenemedigi yerlerde,
flasin etkili yogunlugunun 10°a kadarki bir faktorle artirilmasi gerekebilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.12 | Bir tanitma bikini, bir karadaki hava alaninda yanip sénen yesil ve bir su
2110 Annex 14 meydaninda yanip sdnen sar1 rengi gosterecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.13 | Tanitma karakterleri Uluslararast Mors Kodunda iletilecektir.
2115 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.3.14 | lletim hiz1, dakikada alt1 ile sekiz kelime arasi olmali, Mors noktalarmnin ilgili
2120 Annex 14 siire yelpazesi nokta bagina 0.15 ila 0.2 saniyedir.
Ciltl
ICAO 5.34 Yaklasma 1s1iklandirma sistemleri
Annex 14
Cilt1l
ICAO Not. —5.3.4.21, 5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5, 5.3.12.8,
Annex 14 5.3.13.6, 5.3.16.8 deki spesifikasyonlara uygun olmayan mevcut igiklandirma
Ciltl sistemlerinin en ge¢ 1 Ocak 2005 tarihine kadar degistirilmeleri
ongoriilmektedir.
ICAC Uygulama
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5341 Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki
2125 Annex 14 | A. - Aletsiz | boliimlerde belirtildigi tizere bir basit yaklagma 1giklandirma sistemi, pistin
Cilt1l pist yalnizca iyi goriis sartlarinda kullanilmas1 ve baska gorsel yardimcilar tarafindan
yeterli rehberlik saglanmasi haricinde, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve gece
kullanimu i¢in dngoriilen aletsiz bir piste hizmet vermesi i¢in saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.1 | Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.2'den 5.3.4.9'a kadarki
2130 Annex 14 | B. - Hassas | boliimlerde belirtildigi tizere bir basit yaklagma 1giklandirma sistemi, pistin
Ciltl olmayan | yalnizca iyi goriis sartlarinda kullanilmasi ve bagka gorsel yardimeilar tarafindan
yaklagma | yeterli rehberlik saglanmasi haricinde, hassas olmayan bir yaklasma pistine
pisti hizmet vermesi i¢in saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5341 Fiziksel olarak uygulanabilir oldugu durumlarda, 5.3.4.10'dan 5.3.4.21'e kadarki
2135 Annex 14 | C. - Hassas | boliimlerde belirtildigi {izere bir hassas yaklagma kategori I 1giklandirma sistemi,
Cilt1 yaklagsma | bir hassas yaklagma pisti kategori I'e hizmet vermesi i¢in saglanacaktir.
pisti

kategori |
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HAD-ADR- ICAO 5341 5.3.4.22'den 5.3.4.39'a kadarki boliimlerde belirtildigi lizere bir hassas yaklagma
2140 Annex 14 | D. — Hassas | kategori II ve III 1giklandirma sistemi, bir hassas yaklasma pisti kategori 1l veya
Ciltl yaklagma | Hl'e hizmet vermesi igin saglanacaktir.
pisti
kategori 1l
ve 11
ICAC Basit yaklasma 1siklandirma sistemi
Annex 14
Cilt1l
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.34.2 Bir basit yaklagma 1siklandirma sistemi, miimkiin oldugunca, esikten 300 m
2145 Annex 14 mesafede 18 m veya 30 m uzunlukta bir yatay ¢ubuk olusturan bir sira 1g1kla

Cilt1l esikten en az 420 m'lik bir mesafe boyunca uzanan pistin uzatilmig merkez hatti
tizerinde bir sira 1g1ktan olusacaktir.

HAD-ADR- ICAO 5343 Yatay ¢ubugu olusturan igiklar, merkez hatt1 1g1klar1 ¢izgisine dik agilarla yatay
2150 Annex 14 bir diiz ¢izgi halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit

Cilt1 parcaya boliinecektir. Yatay ¢ubugun 1siklari, lineer bir etki yaratacak sekilde
araliklarla yerlestirilecek, ancak 30 m'lik bir
yatay cubuk kullanildiginda merkez hattinin her bir tarafinda bosluklar
birakilabilir. Bu bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak iizere asgari
diizeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi agmayacaktir.

Not 1. — Yatay ¢ubuk (krosbar) i¢in kullanilan araliklar 1 m ile 4 m arasindadur.
Merkez hattin her bir tarafindaki bosluklar, yaklagmalar yanal hata ile
yapildiginda yonsel rehberligi gelistirebilir ve kurtarma ve yanginla miicadele
araglarmin hareketini kolaylastirabilir.
Not 2. — Tesisat toleranslarina iliskin yol gésterici bilgiler i¢in bakiniz llave A,
Boliim 11.
HAD-ADR- ICAO 5344 Merkez hattini olusturan 1giklar, 60 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecek, ancak
2155 Annex 14 rehberligin gelistirilmesi arzu edildiginde, 30 m'lik bir aralik kullanilabilir. En

Cilt1 icteki 151k, merkez hatt1 1g1klar1 i¢in segilen boyuna araliga bagli olarak esikten
60m veya 30 m uzaga yerlestirilecektir.

HAD-ADR- ICAO 5.3.45 | Esikten 420 m mesafe boyunca uzanan bir merkez hattinin saglanmasi fiziken
2160 Annex 14 miimkiin olmadig: taktirde, krosban icerecek sekilde SOOm'ye uzatilmalidir. Bu

Cilt1 miimkiin olmadig1 taktirde merkez hatt1 1s1klan miimkiin oldugu kadar uzatilmali
ve her merkez hatt1 15181 0 zaman en az 3 m
uzunlugunda bir baretten olusmalidir. Yaklasma sisteminin, esikten 300 m'de bir
krosbara sahip olmasina tabi olarak, esikten 150 m'de ek bir krosbar saglanabilir.

HAD-ADR- ICAO 5.3.4.6 Sistem, esikten gegen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir,
2165 Annex 14 ancak:

Cilt1 a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki higbir cisim, sistemin merkez
hattindan 60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklagsma 1siklarinin diizleminin i¢inde
¢ikint1 yapmayacak;

b) bir krosbar orta kismi iginde bulunan bir 151k veya bir merkez hatt1 bareti
(onlarm uglar1 degil) haricindeki hicbir 151k, yaklagmakta olan bir ugaktan
golgelenmeyecek.

ICAO Ozellikleri

Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.34.7 Basit bir yaklasma 1siklandirma sisteminin 1siklari sabit 1s1klar olacak ve 1siklarin
2170 Annex 14 rengi, sistemin diger havacilik yer 1siklarindan ve varsa, ilgisiz 1siklardan kolayca
Ciltl ayirt edilecek sekilde olacak. Her merkez hatti 15181 ya:

a) tek bir kaynaktan; veya
b) en az 3 m uzunlugunda bir baretten olusacaktir.

Not 1. — b) ‘deki gibi bir baretin, nokta kaynaklara yaklasan isiklardan olusmasi
halinde, baretteki bitisik isiklar arasinda 1.5 m’lik bir aralik yeterli bulunmugtur.

Not 2.- Basit yaklagma isiklandirma sisteminin bir hassas yaklasma isiklandirma
sistemine doniistiiriilecegi beklenmesi halinde 4 m uzunlugunda baretlerin
kullanilmas tavsiye edilir.
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Not 3. — Cevre isiklart nedeniyle basit yaklasma isiklandirma sisteminin
tanitilmasinin gece zor oldugu yerlerde, sistemin dis kisminda kurulan seri
halinde yanip sénen isiklar bu sorunu ¢ozebilir.
HAD-ADR- ICAO 53438 Isiklar, aletsiz bir pist i¢in saglandiklarinda, temel ayakta ve nihai yaklasmada bir
2175 Annex 14 pilot i¢in gerekli azimutta tiim agilarda goriilmelidir. Isiklarin yogunlugu,
Cilt1 sistemin 6ngodriilmils oldugu tiim goriis kosullan ve gevre 15181 i¢in elverigli
olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.49 |Isiklar, hassas olmayan bir pist i¢in saglandiklannda, nihai yaklagsmada gorsel
2180 Annex 14 olmayan yardimet tarafindan tanimlanan yoldan anormal miktarda sapmayan bir
Ciltl ucagin pilotu i¢in gerekli azimutta tiim agilarda goriilmelidir. Isiklar, sistemin
kullanilabilir kalmasi 6ngoriilen en olumsuz goriis kosullarinda ve ¢evre 1s1ginda
hem giindiiz hem de gece rehberlik saglamak {izere tasarlanmalidir.
ICAO Hassas yaklagsma kategorisi I isiklandirma sistemi
Annex 14
Cilt1
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.10 | Bir hassas yaklagma kategori I 1siklandirma sistemi, miimkiin oldugunca, pist
2185 Annex 14 esiginden 300 m mesafede 30 m uzunlukta bir krosbar olugturan bir sira 1g1kla pist
Cilt1l esiginden 900 m'lik bir mesafe boyunca uzanan pistin uzatilmis merkez hatti
tizerinde bir sira 1g1ktan olusacaktir.
Not. — Uzunlugu 900 m den az olan bir yaklasma isiklandirma sisteminin
kurulmasi, pistin kullanimina iliskin operasyon simirlamalarina neden olabilir.
Bakiniz, llave A, Boliim 11.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.11 | Krosbar olusturan 1giklar, merkez hatti 1giklari ¢izgisine dik agilarla yatay bir diiz
2190 Annex 14 ¢izgi halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit parcaya
Ciltl boliinecektir. Krosbarin 1siklari, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla
yerlestirilecek, ancak merkez hattinin her bir
tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk
saglamak lizere asgari diizeyde tutulacak ve her biri 6 m'yi agmayacaktir.
Not 1. — I m ile 4 m arasi krosbar isiklart bosluklar: kullaniimaktadir. Merkez
hattin her bir tarafindaki bosluklar, yaklasmalar yanal hata ile yapildiginda
yonsel rehberligi gelistirebilir ve yanginla miicaele araglarinin hareketini
kolaylastirabilir.
Not 2. — Tesisat toleranslarina iliskin yol gésterici bilgiler icin bakiniz Ilave A,
Boliim 11.
HAD-ADR- ICAO 5.34.12 | Merkez hattin1 olusturan 1siklar, 30 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecek olup,
2195 Annex 14 en icteki 151k, esikten 30 m uzaga yerlestirilecektir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.13 | Sistem, esikten gegen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir,
2200 Annex 14 ancak:
Ciltl a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki higbir cisim, sistemin merkez

hattindan 60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklasma 1giklarinin diizleminin i¢inde
¢ikint1 yapmayacak;

b) bir krosbarin orta kismi iginde bulunan bir 151k veya bir merkez hatt1 bareti
(onlarin uglart degil) haricindeki higbir 151k, yaklagmakta olan bir ugaktan
golgelenmeyecek.




Standart

Referans

No Referans No Standart
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.14 | Bir hassas yaklagma kategori I 1siklandirma sisteminin krosbarin ve merkez hatt
2205 Annex 14 1siklari, degisken beyaz renkte sabit 1g1klar olacaktir, her bir merkez hatti 15181
Cilt1 pozisyonu ya:
a) mesafe bilgileri saglamak iizere merkez hattin en igteki 300 m'de tek bir 151k
kaynagi, merkez hattin ortadaki 300 m'de iki 151k kaynag1 ve merkez hattin distaki
300 m'de ii¢ 151k kaynagindan; veya
b) bir baretten olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.15 | 10.4.10'da bakim hedefi olarak belirlenen yaklagma 1siklarinm kullanilabilirlik
2210 Annex 14 seviyesinin gosterilebildigi
Cilt1l durumlarda, her merkez hatt1 15181 pozisyonu ya:
a) tek bir 151k kaynagindan; veya
b) bir baretten olusabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.16 | Baretler en az 4 m uzunlugunda olacaktir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklasan
2215 Annex 14 1siklardan olustugunda 1siklar, en fazla 1.5 m'lik diizgiin araliklarla
Cilt1 yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.17 | Merkez hatti, 5.3.4.14 b) veya 5.3.4.15 b)'de agiklandig: iizere baretlerden
2220 Annex 14 olustugu taktirde, s6z konusu 1siklandirma sistemin 6zellikleri ve meteorolojik
Cilt1l sartlann niteligi dikkate alindiginda gereksiz bulunmasi haricinde, bir kapasitor
desarj 15181 ile tamamlanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.34.18 |5.3.4.17'de belirtildigi tizere her kapasitor desarj 15181, en distaki 1g1kla baglayarak
2225 Annex 14 ve esige dogru sistemin en icteki 1513a ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanip
Cilt1 sonecektir. Elektrik devresinin tasarimi, bu 1siklar, yaklagma igiklandirma
sisteminin diger 1siklarindan bagimsiz olarak ¢alistirtlabilecek sekilde olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.19 | Merkez hatti, 5.3.4.14 a) veya 5.3.4.15 a)'da belirtildigi iizere 1siklardan olustugu
2230 Annex 14 taktirde, esikten 300 m'de saglanan krosbara ek 151k krosbar1 esikten 150 m, 450
Ciltl m, 600 m ve 750 m'de saglanacaktir. Her bir krosbar olusturan 1giklar, merkez
hatt1 1s1klar1 ¢izgisine dik agilarla yatay
bir diiz ¢izgi halinde miimkiin oldugunca yakin ve bu ¢izgi tarafindan iki esit
pargaya boliinecektir. Isiklar, lineer bir etki yaratacak sekilde araliklarla
yerlestirilecek, ancak merkez hattinin her bir tarafinda bosluklar birakilabilir. Bu
bosluklar, yerel gerekliliklere uygunluk saglamak iizere asgari diizeyde tutulacak
ve her biri 6 m'yi agmayacaktir.
Not. — Detayli konfigiirasyon icin bakiniz, Ilave A, Boliim 11.
HAD-ADR- ICAO 5.34.20 |5.3.4.19'da belirtilen ek krosbarlar sisteme dahil edildigi durumlarda, krosbarin
2235 Annex 14 dis uglar1, ya merkez hatti 1g1iklarinin ¢izgisine paralel olan veya pist merkez hatti
Cilt1 ile esikten 300 m uzaklikta bulugmak iizere birlesen iki diiz ¢izgi iizerinde
bulunacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.34.21 |Isiklar, Ek 2, Sekil A2-I'in spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
2240 Annex 14
Cilt1 Not. — Bu isiklarin tasariminda kullanilan ucus yolu sargilart flave A, Lejsk A-
4’te verilmistir.
ICAQ Hassas yaklasma kategorisi 11 ve I11 isiklandirma sistemi
Annex 14
Cilt1
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.22 | Yaklagma 1siklandirma sistemi, pistin uzatilan merkez hatti {izerinde, miimkiin
2245 Annex 14 oldugunca, pist esiginden 900 m mesafe ile uzanan bir sira 1s1ktan olusacaktir.
Cilt1 Bunun yant sira, sistem, Sekil 5-14'de gosterildigi tizere, esikten 270 m uzanan iki

151k yan sirasina ve biri esikten 150 m'de ve digeri 300 m'de olmak iizere iki
krosbara sahip olacaktir. 10.4.7'de bakim hedefleri olarak belirlenen yaklagma
1siklarinin kullanilabilirlik seviyesinin gosterilebildigi durumlarda sistem, Sekil 5-
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15'de gosterildigi tizere, esikten 240 m uzanan, iki 151k yan sirasina ve biri esikten
150 m'de ve digeri 300 m'de olmak {izere iki krosbara sahip olabilir.
Not. — 900 m’lik uzunluk, kategori I, Il ve IlI kosullar: altindaki operasyonlara
yonelik rehberlik saglamaya dayanmaktadir. Azaltilan uzunluklar kategori 11 ve
111 operasyonlarmni destekleyebilir, fakat kategori I operasyonlari iizerine
sinirlamalar koyabilir. Bakiniz, llave A, Boliim 11.

HAD-ADR- ICAO 5.3.4.23 | Merkez hattin1 olusturan 1siklar, en igteki 1siklar esikten 30 m'de olmak tizere 30

2250 Annex 14 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilecektir.

Ciltl

HAD-ADR- ICAO 5.3.4.24 | Yan siralar1 olusturan 1siklar, merkez hattinin herimi tarafina, merkez hatti

2255 Annex 14 1siklarinin araliklarina esit boyuna araliklarla ve ilk 151k esikten 30 m'de

Cilt1 bulunacak sekilde yerlestirilecektir. 10.4.7'de bakim hedefleri olarak belirlenen
yaklasma 1s1klarinin kullanilabilirlik diizeyinin gosterilebildigi
durumlarda, yan siralart olusturan 1siklar, merkez hattinin herimi tarafina, 60
m'lik boyuna araliklarla ve ilk 151k esikten 60 m'de bulunacak sekilde
yerlestirilebilir. Yan siralarin en icteki 1giklart arasindaki yanal araliklar (veya
aciklik) en az 18 m ve en fazla 22,5 m ve tercihen 18 m olacak, ancak her
haliikarda konma bdlgesi 1siklarinin araliklarina esit olacaktir.

HAD-ADR- ICAO 5.3.4.25 | Esikten 150 m'de bulunan krosbar, merkez hatti ile yan sira 1giklari arasindaki
2260 Annex 14 boslugu dolduracaktir.

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.26 | Esikten 300 m'de bulunan krosbar, merkez hattin her iki tarafinda, merkez
2265 Annex 14 hattindan 15 m'lik bir mesafeye uzanacaktir.

Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.27 | Esikten 300 m'lik bir mesafenin 6tesindeki merkez hatti, 5.3.4.31 b) veya 5.3.4.32
2270 Annex 14 b)'de belirtilen 1s1klardan olustugu taktirde, esikten 450 m, 600 m ve 750 m'de
Cilt1 1siklardan olusan ek krosbar 1siklar1 saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.28 |5.3.4.27'de belirtilen ek krosbar 1siklar1 sisteme dahil edilmisse, bu krosbarlarin
2275 Annex 14 dis uclar1 ya merkez hattina paralel olan veya pist merkez hattina esikten 300

Ciltl m'de temas edecek sekilde birlesen iki diiz ¢izgi iizerinde bulunacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.29 | Sistem, esikten gegen yatay diizlemde miimkiin oldugunca yakin bulunacaktir,
2280 Annex 14 ancak:

Cilt1 a) bir ILS veya MLS azimut anteni haricindeki higbir cisim, sistemin merkez
hattindan 60 m'lik bir mesafe dahilinde yaklagsma 1siklarinin diizleminin i¢inde
¢ikint1 olugturmayacak;

b) bir krosbarin orta kismi i¢inde bulunan bir 151k veya bir merkez hatt1 bareti
(onlarm uglar1 degil) haricindeki hicbir 151k, yaklagmakta olan bir ugaktan
golgelenmeyecek.

ICAO Ozellikleri

Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.30 | Bir hassas yaklagma kategorisi II ve III 1siklandirma sisteminin esikten ilk 300 m
2285 Annex 14 icin merkez hatti, degisken beyaz renkte baretlerden olusacak, ancak esigin yeri
Ciltl 300 m veya daha fazla kaydirilmigsa, merkez hatti, degisken beyaz renkte tekli

151k kaynaklarindan olusabilir. 10.4.7'de

bakim hedefleri olarak belirtilen yaklasma 1siklarinin kullanilabilirlik diizeyinin
gosterilebildigi durumlarda, bir hassas yaklagma kategori II ve III 1siklandirma
sisteminin esikten ilk 300 m i¢in

merkez hatt1 ya:

a) esikten 300 m'den 6tedeki merkez hattinin 5.3.4.32 a)'da belirtilen baretlerden
olusmasi halinde baretlerden; veya

b) esikten 300 m'den 6tedeki merkez hattinin 5.3.4.32 b)'de belirtildigi lizere tekli
151k kaynaklarindan olugmast ve en igteki tekli 151k kaynagimin esikten 30 m'de ve
en igteki baretin esikten 60 m'de bulunmasi halinde karsilikl: tekli 151k
kaynaklarindan ve baretlerden; veya

¢) esigin yerinin 300 m veya daha fazla kaydirilmis olmasi halinde tekli 151k
kaynaklarindan olusabilir; ve timii degisken beyaz gosterecektir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.431 | Esigin 300 m 6tesinde, her merkez hatti 151k pozisyonu asagidakilerden birinden
2290 Annex 14 olusacaktir:
Ciltl a) i¢ 300 m'de kullanmldig Gizere bir baret; veya
b) merkez hattinin orta 300 m'sinde iki 151k kaynagi ve merkez hattinin disg 300
m'de ii¢ 151k kaynagi; ve tiimii degisken beyaz renkte olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.32 | 10.4.7'de bakim hedefleri olarak belirtilen yaklagma 1siklarinin kullanilabilirlik
2295 Annex 14 diizeyinin gosterilebildigi durumlarda, esigin 300 m 6tesinde her merkez hatti
Cilt1l 15181 pozisyonu asagidakiler den birinden olusacaktir:
a) bir baret; veya
b) tekli bir 151k kaynagi;
ve tiimil degisken beyaz renkte olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.33 | Baretler en az 4m uzunlugunda olacaktir. Baretler, nokta kaynaklarina yaklagan
2300 Annex 14 1siklardan olustugunda 1siklar, 1.Sm'yi agmayan araliklarla diizgiin sekilde
Ciltl yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.34 | Esigin 300 m &tesindeki merkez hatti, 5.3.4.31 a) veya 5.3.4.32 a)'da agiklandig1
2305 Annex 14 tizere baretlerden olustugu taktirde, 300 m 6tesindeki her baret, s6z konusu
Ciltl 1isiklandirma, sistemin 6zellikleri ve meteorolojik sartlarin niteligi dikkate
alindiginda gereksiz bulunmasi haricinde, bir kapasitor desarj 15181 ile
tamamlanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.35 | Her kapasitor desarj 15181, en distaki 1sikla baglayarak ve esige dogru sistemin en
2310 Annex 14 icteki 1518a ilerleyerek sirayla saniyede iki defa yanip sonecektir. Elektrik
Cilt1 devresinin tasarimi, bu 1siklar, yaklagma 1giklandirma sisteminin diger
1siklarindan bagimsiz olarak calistirilabilecek sekilde
olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.36 | Yan sira, kirmizi renkte baretlerden olusacaktir. Bir yan sira baretin uzunlugu ve
2315 Annex 14 1s1klar arasindaki araliklar, konma bolgesi 151k baretlerininkilere esit olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.37 | Krosbarlari olusturan 1siklar, degisken beyaz renkte sabit 1siklar olacaktir. Isiklar,
2320 Annex 14 en fazla 2.7 m'lik araliklarla diizgiin olarak yerlestirilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.38 | Kirmuzi 1giklarin yogunlugu, beyaz 1siklarin yogunluguna uyumlu olacaktir.
2325 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.4.39 |Isiklar, Ek 2, Sekil A2-1 ve A2-2'nin spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
2330 Annex 14
Cilt1 Not. — Bu istklarmn tasariminda kullanilan ucus yolu sargilari, llave A, Sekil A-
4’te verilmigtir.
ICAO 5.35 Gorerek yaklagma egim gosterge sistemleri
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5351 Bir gorerek yaklagma egimi gosterge sistemi, agagidaki kosullardan birinin veya
2335 Annex 14 daha fazlasimin mevcut oldugu durumlarda, piste bagka gorerek yaklagsma
Cilt1l yardimcilari veya gorsel olmayan yardimceilart hizmet versin veya vermesin, bir

piste yaklagsmaya hizmet vermek iizere saglanacaktir:

a) pistin, benzer yaklagma kilavuzu gereklilikleri bulunan turbojet veya bagka
ucaklarca kullanilmasi;

b) herhangi tiirde bir ugagin pilotunun, yaklagsmay1 asagidaki sebeplerden biri
nedeniyle degerlendirmede zorluk ¢ekebilmesi:

1) giindiiz su veya durgun toprak iizerinden bir yaklasma sirasinda veya gece
vakti yaklagsma alaninda yeterli 1giklarin bulunmamasi halinde yasandigi gibi
elverigsiz gorsel rehberlik veya

2) yaniltici gevre arazisi veya pist egimlerinin olusturdugu gibi yaniltici bilgiler;
¢) yaklagma alaninda cisimlerin bulunmasinin, bir ugak normal yaklagma yolunun
altina indiginde, 6zellikle s6z konusu cisimlere iligkin ikazda bulunan higbir
gorsel olmayan veya bagka gorsel yardimeimnim bulunmamasi halinde ciddi
tehlikeyi beraberinde getirebilmesi; d) pistin
herimi ucundaki fiziksel kosullarin, bir ugagin piste erken temas eden veya pistin
sonunda duramayan ciddi bir tehlike olusturmast; ve

e) zeminin veya hakim meteorolojik kosullarin, u¢ak yaklagma sirasinda
olagandisi tlirbiilansa maruz kalacak sekildeyse.
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Not. — Gérerek yaklasma egimi gosterge sistemlerinin kurulmasina iliskin éncelik
konusunda yol gosterici bilgiler llave A, Boliim 12’de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 5.35.2 Standart gorerek yaklagma egim gosterge sistemi asagidakilerden olusacaktir:
2340 Annex 14 a) 5.3.5.6 ila 5.3.5.22'de yer alan spesifikasyonlara uygun T-VASIS ve
Cilt1 AT-VASIS;
b) 5.3.5.23 ila 5.3.5.40'ta yer alan spesifikasyonlara uygun PAPI ve APAPI
sistemleri.
HAD-ADR- ICAO 5353 PAPI, T-VASIS veya AT-VASIS, 5.3.5. I'de belirtilen kosullardan biri veya
2345 Annex 14 birden fazlas1 mevcut oldugunda kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda
Ciltl saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5354 PAPI veya APAPI, 5.3.5. I'de belirtilen kosullardan biri veya birden fazlasi
2350 Annex 14 mevcut oldugunda kod numarasinin I veya 2 oldugu durumlarda saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.5 | Bir pist esiginin yeri, normal pozisyondan gegici olarak kaydirildiginda ve 5.3.5.
2355 Annex 14 1'de belirtilen kosullardan biri veya birden fazlas1 mevcut oldugunda bir PAPI
Cilt1l saglamali, ancak kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda bir APAPI
saglanabilir.
ICAO T-VASIS ve AT-VASIS
Annex 14
Ciltl
ICAC Tanim
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.35.6 | T-VASIS, Sekil 5-17'de gosterildigi tizere, iki esit parcaya bolen alti 151kl boyuna
2360 Annex 14 siralarla, her biri dort 151k {initesinden olusan iki kanat bar1 seklinde pist merkez
Cilt1 hattinda simetrik olarak yerlestirilmis yirmi 1s1k {initesinden olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.35.7 AT-VASIS, iki esit par¢aya bolen alt1 1s1kli boyuna siralarla, dort 11k {initesinden
2365 Annex 14 olusan tek bir kanat bari seklinde pistin bir tarafinda diizenlenmis on 151k
Cilt1 iinitesinden olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.8 |Isik tiniteleri, bir u¢agin pilotu, bir yaklagma sirasinda:
2370 Annex 14 a) yaklagma egiminin {izerindeyken kanat bar(lar)im beyaz ve bir, iki veya li¢
Cilt1 asagiya ugma 151811 gorecek sekilde yapilacak ve diizenlenecek, ne kadar fazla
asagiya ugma 15181 goriiniirse pilot yaklasma egiminin o kadar iizerindedir;
b) yaklagma egimindeyken kanat bar(lar)in1 beyaz gorecek sekilde; ve
¢) yaklagma egiminin altindayken kanat bar(lar)in1 beyaz ve bir, iki veya ii¢
asaglya ugma 151811 beyaz gorecek sekilde yapilacak ve diizenlenecek, ne kadar
fazla yukariya u¢ma 15181 goriiniirse pilot yaklagsma egiminin o kadar altindadir;
ve yaklagma egiminin iyice altindayken kanat bar(lar)in1 ve {i¢ yukariya ugma
1siklarini kirmizi gorecek sekilde yapilacak ve diizenlenecektir.
ICAO Konumlandirma
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.35.9 Isik tiniteleri, Sekil 5-17'de gosterildigi iizere, orada verilen tesisat toleranslarina
2375 Annex 14 tabi olarak yerlestirilecektir.
Cilt1

Not. — T-VASIS in konumlandiriimasi, 3°’lik bir egim ve esigin iizerinden 15
m’lik nominal bir goz yiiksekligi icin (bakiniz 5.3.5.6 ve 5.3.5.19), yalnizca kanat
bari 1s1klar gériilebildiginde pilotun esik tizerinde 13 m ila 17 m’lik bir g6z
yiiksekligini saglayacaktir. Esikte daha biiyiik bir goz yiiksekligi gerekli oldugu
taktirde (uygun tekerlek kileransi saglamak iizere), yaklasmalar, goriilebilir bir
veya birden fazla asagiya u¢ma 15181 ile ugulabilir. Bu durumda pilotun, esik
tizerindeki goz yiiksekligi asagidaki siraya sahiptir:

Kanat bart isiklart ve bir
asagiya ugma 15181 goriiliiyor 17mila 22 m

Kanat bari isiklart ve iki
asagiya ugma 15181 goriiliiyor 22mila28 m

Kanat bar: isiklar: ve ii¢
asagiya ugma 15181 goriiliiyor 28 mila 54 m
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ICAO Isik iinitelerinin ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.10 | Sistemler, hem giindiiz hem de gece operasyonlar1 i¢in uygun olacaktir.
2380 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.11 | Her bir 151k {initesinin 1gminin 151k dagilimi, yaklagsma yoniinde azimutta genis bir
2385 Annex 14 yay lizerinde gosteren yelpaze bigiminde olacaktir. Kanat bari 151k iiniteleri, 1°54'
Ciltl dikey acidan 6° dikey agiya kadar bir beyaz 151k 15101 ve 0°'den 1°54' dikey agiya
kadar bir kirmiz1 11k 15111 tiretecektir.
Asagiya ugma 151k Uniteleri, 6°'lik bir yiikseklikten, keskin bir sekilde kesilecegi,
yaklasik olarak yaklagma egimine asagiya uzanan beyaz bir 1g1n liretecektir.
Yukariya u¢ma 151k iiniteleri, yaklasik olarak yaklasma egiminden asagiya 1°54'
dikey ag1ya beyaz bir 151n ve bir 1°54' dikey acinin altinda kirmizi bir 151n
iretecektir. Kanat bari {initelerindeki ve yukariya ugma iinitelerindeki kirmizi
1s1n1in tepesinin agisi, 5.3.5.21'e uygun olacak sekilde artirilabilir
HAD-ADR- ICAO 5.35.12 | Asagiya ugma, kanat bar1 ve yukariya ugma 151k iinitelerinin 1s1k yogunlugunun
2390 Annex 14 dagilimi, Ek 2, Sekil A2-22'de gosterildigi gibi olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.13 | Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gegisi, en az 300 m mesafede bulunan
2395 Annex 14 bir izleyiciye, en fazla 15' bir dik ag1 lizerinde meydana gelecek sekilde
Ciltl goriinecek gibi olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.35.14 | Kirmuzi 151k, tam yogunluktayken 0.320'yi asmayan bir Y koordinatina sahip
2400 Annex 14 olacaktir
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.15 | Uygun bir yogunluk kontrolii, mevcut kosullara uygun ayarlamalarin
2405 Annex 14 yapilabilmesine izin vermek ve yaklagma ve inig sirasinda pilotun gézlerinin
Cilt1 kamagmasini dnlemek iizere saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.16 | Kanat barlarini olusturan 1s1k tiniteleri, veya bir asagiya ugma veya bir yukariya
2410 Annex 14 u¢cma uyumlu ¢iftini olusturan 151k tiniteleri, yaklasmakta olan bir u¢agin pilotuna,
Cilt1l esas olarak yatay bir ¢izgide goriinecek sekilde monte edilecektir. Isik iiniteleri
miimkiin oldugunca algcak monte edilecek ve kirilabilir olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.17 | Isik iiniteleri, optik olarak ileten veya yansitan yiizeylerin {izerindeki yogusma,
2415 Annex 14 kir vs. birikintilerinin 151k sinyallerine miimkiin olan en az dlgiide miidahale
Cilt1 edecek sekilde tasarlanacak ve hicbir sekilde 1sinlarm yiiksekligini veya kirmizi
ile beyaz sinyallerin arasindaki kontrast1 olumsuz yonde etkilemeyecektir. Isik
iinitelerinin yapimi, bu kosullarin gériilmesinin muhtemel oldugu durumlarda,
yuvalarin tamamen veya kismen kar veya buzla bloke edilme olasiligini en aza
indirecek sekilde olacaktir.
ICAC Yaklasma egimi ve 151k iginlarimin yiikseklik ayari
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.18 | Yaklagma egimi, yaklasmay1 kullanan ugaklarca kullanima elverisli olacaktir.
2420 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.35.19 | Bir T-VASIS'in bulundugu pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatildiginda, 1g1k
2425 Annex 14 iinitesinin konumu ve yiikseklikleri, gorerek yaklasma egimi, duruma gore,
Cilt1l ILS'nin siiziilme yolu (glide path) ve/veya MLS'nin minimum glide path miimkiin
oldugunca uygun olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.20 | Pistin herimi tarafindaki kanat bar1 151k {initelerinin 1ginlarmin yiiksekligi ayni
2430 Annex 14 olacaktir. Her kanat barina en yakin olan yukariya ugma 15181 iinitesinin 1gininim
Cilt1 st yliksekligi ve her kanat barina en yakin olan asagiya ugma 15181 iinitesinin
isininin alt yiitksekligi esit olacak ve yaklagma egimine tekabiil edecektir.
Birbirini takip eden yukartya ugma iinitelerinin 1gilarinin tepesinin kesme agisi,
kanat barindan uzaga birbirini takip eden her {initenin yiikselme agisinda 5' yay
ile azalacaktir. Asagiya ugma iinitelerinin 1sininin altinin kesme agisi, kanat
barindan uzaga birbirini
takip eden her iinitede 7' ark ile artacaktir (bakiniz Sekil 5-18).
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.21 | Kanat bar1 ve yukariya ugma 1s1k {initelerinin 1ginlarmin kirmizi 1s1gmnin tepesinin
2435 Annex 14 yiikseklik ayari, bir yaklagma sirasinda, kanat bari ve ii¢ yukartya ugma 151k
Cilt1 iinitelerini gorebilecek bir ucak pilotunun, s6z konusu 1giklar kirmizi

goriinmeseydi yaklasma alanindaki tiim cisimlerle
emniyetli bir kenar mesafe birakabilecek sekilde olacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.5.22 | Isik isinmim azimut yayilimi, sistemin mania koruma yiizeyinin disinda, fakat
2440 Annex 14 kendi 11k 1sminin yanal siirlar1 dahilinde bulunan bir cismin mania koruma
Ciltl yiizeyi diizleminin tizerinde uzandig1 goriildiigiinde ve bir havacilik ¢alismasi,
cismin operasyonlarin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini gosterdiginde uygun
sekilde sinirlandirilacaktir. Sinirlama kapsami, cismin 11k 1s1minin sinirlarmin
disinda kalacag sekilde olacaktir.
Not. — Igili mania koruma yiizeyi ile ilgili olarak bakiniz 5.3.5.41 ild 5.3.5.45.
ICAC PAPI ve ARAPI
Annex 14
Ciltl
ICAO Tanim
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.23 | PAPI sistemi, esit araliklarla yerlestirilmis 4 keskin gecisli ok lambali (veya
2445 Annex 14 ¢iftli tek lambali) bir kanat barindan olusacaktir. Sistem, fiziken
Ciltl gergeklestirilmesi imkansiz olmadikea, pistin sol tarafina yerlestirilecektir.
Not. — Bir pist, baska harici olanaklarla saglanmamus olan gorsel hareket
kilavuzu gerektiren ucaklar tarafindan kullamildig takdirde, pistin karst
tarafindan ikinci bir kanat bari saglanabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.24 | APAPI sistemi, 2 keskin ge¢isli ¢ok lambali (veya ciftli tek lambali) bir kanat
2450 Annex 14 barmndan olugacaktir. Sistem, fiziken ger¢eklestirilmesi imkansiz olmadikga,
Cilt1l pistin sol tarafina yerlestirilecektir.
Not. — Bir pist, baska harici olanaklarla saglanmamus olan gorsel hareket
kilavuzu gerektiren ucaklar tarafindan kullanmildig taktirde, pistin kars
tarafindan ikinci bir kanat bari saglanabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.25 | Bir PAPI'nin kanat bari, bir yaklagma gerceklestiren bir pilotun:
2455 Annex 14 a) yaklagma egiminin iistindeyken veya yakinindayken, piste en yakin olan iki
Cilt1 tiniteyi kirmizi olarak ve pistten en uzak olan iki {initeyi beyaz olarak gorecek
sekilde;
b) yaklasma egiminin lizerindeyken, piste en yakin olan bir iiniteyi kirmizi olarak
ve pistten en uzak olan ii¢ liniteyi beyaz olarak; ve yaklagma egiminin daha da
iizerindeyken tiim {initeleri beyaz olarak gorecek sekilde;
¢) yaklagma egiminin altindayken, piste en yakin olan ii¢ iiniteyi kirmizi olarak ve
pistten en uzak olan iiniteyi beyaz olarak; ve yaklagsma egiminin daha da
altindayken tiim {initeleri kirimizi olarak gorecek sekilde yapilacak ve
diizenlenecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.26 | Bir APAPI'nin kanat bari, bir yaklagsma gerceklestiren bir pilotun:
2460 Annex 14 a) yaklagma egiminin {stiindeyken veya yakinindayken, piste daha yakin olan
Cilt1 iiniteyi kirmizi olarak ve pistten daha uzak olan {initeyi beyaz olarak gorecek
sekilde;
b) yaklagma egiminin lizerindeyken, herimi iiniteyi beyaz olarak gorecek sekilde;
¢) yaklagma egiminin altindayken, herimi {initeyi kirmizi olarak gorecek sekilde
yapilacak ve diizenlenecektir.
ICAO Konumlandirma
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.27 | Isik iiniteleri, Sekil 5-19'da gosterilen temel konfiglirasyondaki gibi, orada verilen
2465 Annex 14 tesisat toleranslarina tabi olarak, konumlandirilacaktir. Bir kanat barini olusturan
Cilt1l tiniteler, yaklagmakta olan bir ugagin pilotuna esas olarak yatay bir ¢izgi halinde
goriilecek sekilde monte edilecektir. Isik {initeleri, miimkiin oldugunca al¢aga
monte edilecek ve kirilabilir olacaktir.
Isik iinitelerinin ozellikleri
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.28 | Sistem, hem giindiiz hem de gece operasyonlaria uygun olacaktir.
2470 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.29 | Dikey diizlemde kirmizidan beyaza renk gecisi, en az 300 m mesafedeki bir
2475 Annex 14 izleyiciye, en fazla 3' dikey ag1 dahilinde goriinecek sekilde olacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.5.30 | Kirmuz1 151k tam yogunluktayken, 0.320'yi asmayan bir Y koordinatina sahip
2480 Annex 14 olacaktr.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.35.31 | Isik Ginitelerinin 151k yogunlugu dagilimi, Ek 2, Sekil A2-23'te gosterildigi gibi
2485 Annex 14 olacaktir.
Cilt1
Not. — Isik iinitelerinin ézelliklerine iligkin ek bilgiler i¢in bakiniz Havaalani
Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.32 | Uygun bir yogunluk kontrolii, mevcut kosullara uygun ayarlamalarin
2490 Annex 14 yapilabilmesine izin vermek ve yaklagma ve inis sirasinda pilotun gozlerinin
Ciltl kamasmasini 6nlemek iizere saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.33 | Her 151k iinitesi, 151n1n beyaz boliimiiniin alt sinir1, yatayimn en az 1°30' ile 4°30'
2495 Annex 14 arasinda istenilen herhangi bir irtifa agisinda sabitlenebilecek sekilde ayarlanabilir
Cilt1 olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.34 | Isik Giniteleri, optik olarak ileten veya yansitan yiizeylerin {izerindeki yogusma,
2500 Annex 14 kir vs. birikintilerinin 151k sinyallerine miimkiin olan en az 6l¢iide miidahale
Ciltl edecek sekilde tasarlanacak ve hicbir sekilde 1sinlarm yiiksekligini veya kirmizi
ile beyaz sinyallerin arasindaki kontrast1 olumsuz yonde etkilemeyecektir.
ICAC Yaklasma egimi ve i1k isinlarinin yiikseklik ayart
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.35 | Sekil 5-20'de tanimlanan yaklasma egimi, yaklasmay1 kullanan ugaklarca
2505 Annex 14 kullanima elverisli olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.36 | Pist, bir ILS ve/veya MLS ile donatildiginda, 151k tinitelerinin konumu ve
2510 Annex 14 yiikseldik agis1, gorerek yaklagsma egimi, duruma gore, ILS'nin siiziilme yolu
Cilt1 (glide path) yoluna ve/veya MLS'in minimum siiziilme yolu (glide path)
miimkiin oldugunca uygun olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.37 | Bir PAPI kanat harindaki 151k {initelerinin yiikseklik agist ayarlamalari, bir
2515 Annex 14 yaklagma sirasinda, bir beyaz ve ti¢ kirmizidan olusan bir sinyali izleyen bir
Cilt1l ucagin pilotunun yaklagsma alanindaki tiim cisimlerle arasinda bir emniyet pay1
birakacak sekilde olacaktir. (Bakiniz Tablo 5-2)
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.38 | Bir APAPI kanat harindaki 151k iinitelerinin yiikseklik acis1 ayarlamalari, bir
2520 Annex 14 yaklasma sirasinda, egim tizerindeki en algak sinyali, yani bir beyaz ve bir kirmizi
Cilt1 sinyali izleyen bir u¢agin pilotunun yaklagma alanindaki tiim cisimlerle arasinda
bir emniyet pay1 birakacak sekilde olacaktir.
(Bakiniz Tablo 5-2)
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.39 | Isik 1sinmin azimut yayilimi, PAPI veya APAPI sisteminin mania koruma
2525 Annex 14 ylizeyinin diginda, fakat kendi 151k 151nmin yanal sinirlar1 dahilinde bulunan bir
Cilt1l cismin mania koruma yiizeyi diizleminin iizerinde uzandig1 gériildiigiinde ve bir
havacilik ¢aligmast, cismin operasyonlarin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini
gosterdiginde uygun sekilde siirlandirilacaktir. Smirlama kapsami, cismin 1g1k
1siinin smirlarinin diginda kalacagi sekilde olacaktir.
Not. — [lgili mania koruma yiizeyi ile ilgili olarak bakiniz 5.3.5.41 ilG 5.3.5.45.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.40 | Kanat barlari, hareket rehberligi saglamak iizere pistin herimi tarafina tesis
2530 Annex 14 edildiginde, bunlara tekabiil eden iiniteler, her bir kanat barinin sinyalleri ayn1
Ciltl anda simetrik olarak degisecek sekilde ayni agiyla yerlestirilecektir.
ICAC Mania koruma yiizeyi
Annex 14
Cilt1l
ICAO Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, T-VASIS, AT-VASIS, PAPI ve APAPI igin
Annex 14 gegerlidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.41 | Bir mania koruma yiizeyi, bir gorerek yaklasma egimi gosterge sisteminin
2535 Annex 14 saglanmasi 6ngoriildiigiinde olusturulacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.42 | Mania koruma yiizeyinin 6zellikleri, yani baslangi¢ yeri, sapma, uzunluk ve egim,
2540 Annex 14 Tablo 5-3'in ilgili stitununda ve Sekil 5-21'de belirlenenlere tekabiil edecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.43 | Yeni cisimlere veya mevcut cisimlerin uzantilarina, (Degisik ibare: SDED-
2545 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM nin kanaatine gore yeni cismin veya uzantinin meveut bir
Cilt1 kaldirilamaz cisim tarafindan golgelenecegi durumu haricinde, bir mania koruma

yiizeyinin iizerinde izin verilmeyecektir.




Standart Referans Referans Standart
No No
Not. — Gélgeleme prensibinin makul olarak uygulanabilecegi durumlar
Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 6’da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.44 | Bir mania koruma yiizeyinin tizerindeki mevcut cisimler, (Degisik ibare: SDED-
2550 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM nin kanaatine gore cismin mevcut bir kaldirilamaz cisim
Cilt1 tarafindan golgelendigi veya havacilik ¢alismasi sonrasinda cismin ugaklarin
operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkilemeyecegi belirlenmesi haricinde
kaldirilacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.5.45 | Bir havacilik ¢aligmasi, bir mania koruma yiizeyinin tizerinde uzanan mevcut bir
2555 Annex 14 cismin, ugaklarin operasyonlarinin emniyetini olumsuz etkileyebilecegini
Cilt1l gostermesi durumunda asagidaki onlemlerden biri veya daha fazlasi alinacaktir:
a) sistemin yaklagma egimini uygun sekilde yiikseltiniz;
b) sistemin azimut yayilimini, cisim 1sinin sinirlari disinda kalacak sekilde
azaltiniz;
¢) Sistemin eksenini ve bununla baglantili mania koruma yiizeyinin yerini en
fazla 5° kaydiriniz;
d) Esigin yerini uygun sekilde kaydiriniz; ve
e) d)'nin gergeklestirilmesinin miimkiin olmadig1 durumlarda, cismin ihlal eden
yiiksekligine esit esik gecis yiiksekligine iliskin bir artig saglamak iizere sistemin
yerini esikten yukari kars1 uygun sekilde kaydirmiz.
Not. — Bu konuya iliskin yol gosterici bilgiler Havaalami Tasarim Elkitabi (Dok.
9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.6 Turlama kilavuz 1s1klari
2560 Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.6.1 | Turlama kilavuz 1siklari, mevcut yaklagsma ve pist 1giklandirma sistemleri, pistin
2565 Annex 14 turla yaklagmalar i¢in kullanilmas1 éngoriilen sartlarda turlayan bir ugaga pistin
Cilt1l ve/veya yaklagma alaninin tanitilmasina yeterince izin vermediginde
saglanmalidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.6.2 | Turlama kilavuz 1siklarinin yeri ve sayisi, duruma gore pilotun asagidakileri
2570 Annex 14 yapabilmesine olanak vermeye yeterli olmalidir:
Cilt1 a) riizgar yoniindeki seyrettigi yola katilmaya veya ugagin piste yolunu ondan
gerekli bir mesafede hizalamaya ve ayarlamaya ve gecerken esigi ayirt etmeye; ve
b) diger gorsel yardimcilarin kilavuzlugunu dikkate alarak, temel ayaga ve son
yaklagsmaya doniisii degerlendirmeye imkan verecek pist esigini ve/veya diger
ozellikleri goriis dahilinde tutmaya.
HAD-ADR- ICAO 5.3.6.3 Turlama kilavuzu 1s1klan asagidaki unsurlardan olugmalidir:
2575 Annex 14 a) pistin uzatilan merkez hattin1 ve/veya herhangi bir yaklagma 1siklandirma
Ciltl sisteminin boliimlerini gosteren 1giklar; veya
b) pist esiginin konumunu gosteren 1s1klar; veya
¢) pistin yoniinii veya yerini gosteren 1giklar;
veya s0z konusu pist i¢in uygun oldugu sekilde s6z konusu 1siklarinin bir
kombinasyonu.
Not. — Turlama kilavuz isiklarimin tesis edilmesine iligkin yol gésterici bilgiler
Havaalam Tasarum Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadur.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.64 Turlama kilavuz 1giklan, gorerek turlu yaklasma manevralarinin yapilmasinin
2580 Annex 14 Ongorildiigii goriis mesafesi ve ¢evre 15131 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33)
Cilt1l kosullar1 igin elverisli bir yogunluga ve 1s1n dagilimima sahip sabit veya yanip
sonen 1s1klar olmalidir. Yanip sonen 1siklar beyaz olmali ve sabit 1giklar ya
beyaz veya gazli desarj 1s1klan olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.6.5 Isiklar, inise yaklasirken, kalkista veya taksi yaparken bir pilotun gozlerini
2585 Annex 14 kamastirmayacak veya kafasini karigtirmayacak sekilde tasarlanmali ve tesis

Cilt1

edilmelidir.
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ICAO 5.3.7 Pist igine yonlendirme 151k sistemleri
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 53.7.1 Bir pist i¢ine yonlendirme 151k sistemi, tehlikeli zeminden kaginma sebebiyle
2590 Annex 14 veya giiriiltiiyli azaltmak amactyla, belirli bir yaklagsma yolu boyunca gorsel
Ciltl rehberlik saglamanin arzu edildigi durumlarda saglanmalidir.
Not. — Pist igine yonlendirme 151k sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler
Havaalani tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 4 te yer almaktadir.
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.7.2 Bir pist i¢ine yonlendirme 1g1k sistemi, arzu edilen yaklagma yolunu tanimlayacak
2595 Annex 14 ve bir grubun bir 6nceki gruptan goriilebilecek sekilde yerlestirilmis 151k
Cilt1l gruplanndan olusmalidir. Bitisik gruplar arasindaki aralik, yaklasik 1600 m'yi
asmamalidir.
Not. — Pist i¢ine yonlendirme 151k sistemleri, donemegli, diiz veya bunlarin bir
kombinasyonu olabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.7.3 | Bir pist i¢ine yonlendirme 151k sistemi, (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33)
2600 Annex 14 SHGM tarafindan belirlenen bir noktadan, varsa yaklasma 1siklandirma
Cilt1l sisteminin veya pistin veya pist 1giklandirma sisteminin goriis dahilinde
bulundugu bir noktaya kadar uzanmalidir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 53.74 Pist i¢ine yonlendirme 151k sisteminin her bir 1giklar grubu, bir lineer veya kiime
2605 Annex 14 konfigiirasyonunda yanip sénen en az ii¢ 1giktan olugsmalidir. Sistem, s6z konusu
Cilt1 1siklar sistemin tanitilmasina yardimer olacaksa, siirekli yanan 1giklar ile
artirilabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.75 Yanip sonen 1siklar beyaz olmali ve siirekli yanan 1siklar ise gazli desarj 1siklan
2610 Annex 14 olmalidir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.7.6 | Miimkiin oldugu durumlarda, her bir gruptaki yanip sonen 1siklar piste dogru seri
2615 Annex 14 olarak yanip sénmelidir.
Ciltl
ICAO 5.3.8 Pist esigini belirleme 1g1klart
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.8.1 | Pist egigini belirleme 1s1klar1 agsagidaki gibi tesis edilmelidir:
2620 Annex 14 a) esigin daha fazla belirgin olmasi gerektiginde veya bagka yaklagsma
Cilt1 1siklandirma yardim alarmin saglanmasinin miimkiin olmadig durumlarda hassas
olmayan bir yaklagma pistinin esiginde; ve
b) bir pist esiginin yeri, kalic1 olarak kaydinlmigsa veya normal pozisyondan
gecici olarak kaydmlmigsa ve esigin daha belirgin olmasi gerekliyse.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.8.2 Pist esigini belirleme 1g1klar1, esik hatt1 tizerinde ve pist kenar 1s1klarinin her
2625 Annex 14 sirasinin yaklagik 10 m disinda, pist merkez hattina gore simetrik olarak
Cilt1 konumlandirilacaktir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.8.3 Pist esigini belirleme 151klan, yanip sénen beyaz 1siklar olmali ve yanip sdnme
2630 Annex 14 frekans1 dakikada 60 ile 120 arasi olmalidir.

Cilt1
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HAD-ADR- ICAO 5.3.84 Isiklar, yalnizca piste yaklasma yoniinde goriilebilir olacaktir.
2635 Annex 14
Cilt1
ICAO 5.3.9 Pist kenar 1g1klar1
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.1 | Pist kenar 1siklar1, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir pist icin veya gece veya
2640 Annex 14 giindiiz kullanilmas1 6ngoriilen bir hassas yaklagma pisti icin saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.2 Pist kenar 1giklan, giindiiz 800 m'lik bir RVR'nin altinda igletme minimumu
2645 Annex 14 bulunan, kalkis i¢in 6ngoriilen bir pist {izerinde saglanacaktir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.3 Pist kenar 1giklari, pistin tam uzunlugu boyunca yerlestirilecek ve merkez
2650 Annex 14 hattindan esit mesafede iki paralel sira halinde olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.4 | Pist kenar 1giklari, pist olarak kullanilacagi beyan edilen alanin kenarlar1 boyunca
2655 Annex 14 veya alanin kenarlar1 diginda en fazla 3 m'lik bir mesafeye yerlestirilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5395 Pist olarak beyan edilebilecek alanin genisligi 60 m'yi astiginda, 151k siralannin
2660 Annex 14 arasindaki mesafe, operasyonlann niteligi, pist kenar 1siklannin dagilim 6zellikleri
Cilt1 ve piste hizmet eden diger gorsel yardimeilar dikkate alinarak belirlenmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.6 Isiklar, bir aletli pist i¢in en fazla 60 m'lik araliklarla ve bir aletsiz pist i¢in en
2665 Annex 14 fazla 100 m'lik araliklarla siralar halinde diizgiin sekilde yerlestirilecektir. Pist
Cilt1 ekseninin karsilikli kenarlarindaki 1siklar, o eksenle dik agilardaki ¢izgiler
iizerinde sirali olacaktir. Pistlerin kesisme noktalarinda 1siklar, pilota uygun
rehberligin mevcut kalmasi sartiyla, diizensiz araliklarla yerlestirilebilir veya
atlanabilir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.7 Pist kenar 1s1klari, asagidaki durumlar haricinde, degisken beyaz renkte sabit
2670 Annex 14 1siklar olacaktir.
Cilt1 a) kaydirilmis bir esik durumunda, pistin baglangici ile kaydirilmis esik
arasindaki 1giklar, yaklagma yoniinde ve kirmizi olacaktir.
b) kalkis kosusunun baslatildig1 ugtan pistin uzak ucunda, 1siklarm 600 m'lik veya
pist uzunlugunun iigte biri kadarki bir boliimii, hangisi daha az ise, sar1 renk
olabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.8 | Pist kenar 1siklari, herhangi bir yonde inis veya kalkis yapan bir pilota rehberlik
2675 Annex 14 saglamak tizere gerekli azimutta her agida goriilecektir. Pist kenar 1s1klarinin
Cilt1 turlama rehberligi saglamasi ongoriillmiisse, azimutta her agida goriilecektir
(bakimiz 5.3.6.1).
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.9 Pist kenar 1giklari, 5.3.9.8'de dngoriilen tlim azimut agilarinda, pistin kalkis veya
2680 Annex 14 inig igin kullanimi 6ngoriildiigii goriis mesafesi ve gevre 15181 kosullari igin
Ciltl elverigli bir yogunlukla yatayin 15°ye kadar {izerinde agilarda goriilecektir.
Yogunluk her haliikarda en az 50 cd olacak, ancak
ilgisiz 1s1iklandirmasi olmayan bir havaalaninda 1giklarin yogunlugu, pilotun
gozlerinin kamagmasini 6nlemek i¢in en az 25 cd'ye digiiriilebilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.9.10 | Bir hassas yaklagma pistindeki pist kenar 1siklari, Ek 2, Sekil A2-9 veya A2-10'un
2685 Annex 14 spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
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ICAO 5.3.10 Pist esigi ve kanat bar 1s1klari
Annex 14 (bakimiz Sekil 5-22)
Cilt1
ICAC Pist esigi isiklarinin uygulanmasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.1 | Pistesigi 1siklari, esik yerinin kaydirildig1 ve kanar bar 1siklariin saglandigi bir
2690 Annex 14 aletsiz veya hassas olmayan yaklagma pisti haricinde pist kenar 1giklari ile
Ciltl donatilmis bir pist i¢in saglanacaktir.
ICAC Pist esigi isiklarinin yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.2 | Bir esik, bir pistin ucunda bulunmasi halinde, esik 1giklar1 pistin ucunun miimkiin
2695 Annex 14 oldugunca yakinina ve her haliikarda, ucun en fazla 3 m disina, pist eksenine dik
Ciltl agilarla bir sira halinde yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.3 | Bir esigin yeri, bir pistin ucundan kaydirildiginda, esik 1siklar1 yeri degistirilen
2700 Annex 14 esige pist eksenine dik agilarla bir sira halinde yerlestirilecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.4 | Esik igiklandirmasi agsagidakilerden olusacaktir:
2705 Annex 14 a) aletsiz veya hassas olmayan bir yaklagma pisti iizerinde en az alt1 151k;

Cilt1l b) bir hassas yaklagma pisti kategori I lizerinde, en azindan 1siklar, pist kenar
1s1klar siralar1 arasinda 3 m araliklarla diizgilin olarak yerlestirilmis olsayd1
gerekli olacak sayida 1s1k; ve
¢) bir hassas yaklagsma pisti kategori I veya III, en fazla 3 m araliklarla pist kenar
1siklart siralarinin arasina diizgiin sekilde yerlestirilmis 11klar.

HAD-ADR- ICAO 5.3.10.5 |5.3.10.4 a) ve b)'de ongoriilen 1s1klar ya:
2710 Annex 14 a) pist kenar 1s1klarinin siralan arasina esit araliklarla yerlestirilmeli, veya

Cilt1l b) pist merkez hatt1 boyunca iki grup halinde simetrik olarak yerlestirilmeli,
1s1klar her bir grupta diizgiin araliklara sahip olacak ve gruplar arasinda, varsa,
konma bolgesi isaretlemesinin veya isiklandirmasinin ¢apina esit, veya aksi
taktirde en fazla pist kenar 1siklarinin siralan arasindaki mesafenin yansi kadar bir
bosluk bulunmalidir.

ICAC Kanat bar isiklarinin uygulanmasi
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.6 | Kanat bar 1s1klan, daha fazla barizlik arzu edildiginde bir hassas yaklagma pisti
2715 Annex 14 iizerinde saglanmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.7 | Kanat bar 1siklari, esik yerinin degistirildigi ve pist esigi 1siklarinin gerekli
2720 Annex 14 oldugu, fakat saglanmadig durumlarda, bir aletsiz veya hassas olmayan yaklagma
Cilt1 pisti tizerinde saglanacaktir.
ICAQ Kanat bar isiklarinin yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.8 | Kanat bar 1siklari, esikte pist merkez hatti tizerinde iki grup (Degisik ibare:
2725 Annex 14 SDED-4/2/2014-33) (yani kanat bar) halinde simetrik olarak yerlestirilecektir.

Cilt1 Her kanat bar, pist kenar 1s1klar sirasindan en az 10 m disariya ve bu siraya dik
acilarla uzanan en az bes 151k tarafindan olusturulacak olup, her kanat barmn en
icteki 15181, pist kenar 1s1klarinin sirasinda bulunacak.

ICAO Pist esigi ve kanat bar 1siklarinmin ozellikleri

Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.9 | Pist esigi ve kanat bar 1siklar1, piste yaklagma yoniinde yesil gosteren sabit, tek
2730 Annex 14 yonli 1siklar olacaktir. Isiklarin yogunlugu ve 1s1in yayilimi, pistin kullanimimin
Cilt1 ongoriildiigi goriis mesafesi ve ¢evre 15181 kosullari igin elverigli olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.10.10 | Bir hassas yaklasma pisti tizerindeki pist esigi 1siklart, Ek 2, Sekil A2-3"in
2735 Annex 14 spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Ciltl
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HAD-ADR- ICAO 5.3.10.11 | Bir hassas yaklasma pisti {izerindeki esik kanat bari 1s1klari, Ek 2, A2-4'tin
2740 Annex 14 spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
Ciltl
ICAO 5.3.11 Pist sonu 1s1klar1
Annex 14 (bakiniz Sekil 5-22)
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.11.1 | Pist sonu 1siklari, pist kenar 1siklari ile donatilmus bir pist i¢in saglanacaktir.
2745 Annex 14
Cilt1 Not. — Esik, pist ucundaysa, esik isiklar: olarak hizmet goren donanim, pist sonu
wstklart olarak kullanilabilir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.11.2 | Pist sonu 1giklari, pistin ucunun miimkiin oldugunca yakinina ve her haliikarda,
2750 Annex 14 ucun en fazla
Cilt1 3 m digina, pist eksenine dik agilarla bir sira halinde yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.11.3 | Pist sonu 1giklandirmasi, en az alt1 1giktan olugmalidir. Isiklar ya:
2755 Annex 14 a) pist kenar 1giklarinin siralan arasinda esit araliklarla yerlestirilmeli veya
Cilt1 b) iki grup halinde pist merkez hatti lizerinde simetrik olarak, 1siklar her grupta
diizgiin araliklarla ve gruplar arasinda en fazla pist kenar 1siklarinin siralan
arasindaki mesafenin yansi kadar bir boslukla yerlestirilmelidir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.11.4 | Pist sonu 1giklari, piste yoniinde kirmizi gdsteren sabit, tek yonlii 1giklar olacaktir.
2760 Annex 14 Isiklarin yogunlugu ve 1s1n yayilimi, pistin kullanimmnin 6ngoriildiigii goriis
Cilt1 mesafesi ve ¢evre 15181 kosullan igin elverisli olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.11.5 | Bir hassas yaklasma pisti tizerindeki pist sonu 1siklari, Ek 2, Sekil A2-8'in
2765 Annex 14 spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
Cilt1
ICAO 5.3.12 Pist merkez hatti 1g1klari
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.1 | Pist merkez hatt1 1giklar1, bir hassas yaklagma pisti kategori II veya I1I'de
2770 Annex 14 saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.2 | Pist merkez hatt1 1g1klan, 6zellikle pistin yiiksek inis hizlanna sahip ugaklar
2775 Annex 14 tarafindan kullanilmasi veya pist kenar 1siklannin arasindaki genislik 50 m'den
Cilt1 biiyiik olmas1 halinde bir hassas yaklasma pisti kategori I {izerinde saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.3 | Pist merkez hatt1 1g1klar1, 400 m diizeyinde bir RVR'nin altinda bir igletme
2780 Annex 14 minimumuna sahip kalkis i¢in kullanilmas1 dngoriilen bir pist lizerinde
Cilt1 saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.4 | Pist merkez hatt1 1g1klan, 6zellikle pist kenar 1siklannin arasindaki genisligin 50
2785 Annex 14 m'den fazla olmas1 durumunda, ¢ok yiiksek bir kalkis hizina sahip ugaklar
Cilt1 tarafindan kullanildiginda 400 m veya daha yiiksek diizeyde bir RVR'lik isletme

minimumuna sahip kalkis i¢in kullanilmasi dngoriilen bir pist lizerinde
saglanmalidir.
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ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.5 | Pist merkez hatti 1giklari, pistin merkez hatti boyunca yerlestirilecek, ancak
2790 Annex 14 1stklar, merkez hatt1 boyunca yerlestirilmeleri miimkiin olmadig1 durumlarda, en

Cilt1 fazla 60 cm pist merkez hattinin ayni tarafina diizgiin sekilde kaydirilabilir.
Isiklar, esikten sona kadar yaklasik 15 m'lik aralikla
yerlestirilecektir. Duruma gore 10.4.7 veya 10.4.11'de bakim hedefleri olarak
belirlenen pist merkez hatti 1giklarinin kullanilabilirlik diizeyi agiklanabildigi ve
pistin 350 m veya daha biiyiik pist gorsel kapsam kosullarinda kullanim igin
6ngoriildiigi durumlarda boyuna aralik yaklagik
30 m olabilir.

Not. — Isiklarin 7,5 m arayla yerlestirildigi mevcut merkez hatti igiklandirmasinin
degistirilmesi gerekmemektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.6 | Bir pistin baglangicindan kaydirilms bir esige kadar kalkis i¢in merkez hatti
2795 Annex 14 rehberligi asagidakiler tarafindan saglanmalidir:

Ciltl a) ozellikleri ve yogunluk ayarlan, kalkis sirasinda gerekli rehberligi sagladigi ve
kalkis yapan bir ugagin pilotunun gézlerini kamastirmadig taktirde bir yaklasma
151k sistemi; veya
b) pist merkez hatt1 1g1klan; veya
¢) en az 3 m uzunlugunda ve Sekil 5-23'de gosterildigi tizere 30 m'lik diizgiin
araliklarla yerlestirilmis, fotometrik 6zellikleri ve yogunluk ayarlan, kalkis
halindeki bir u¢agin pilotunun gozlerini kamastirmaksizin kalkis sirasinda gerekli
rehberligi saglayacak sekilde tasarlanmig baretler. Gerekti oldugu hallerde, pist
inis i¢in kullanildiginda yaklagma 151k sisteminin veya baretlerin yogunlugunu
yeniden ayarlamak veya b)[de belirtilen merkez hatt1 1siklann1 sondiirmek tizere
gerekli tedbir alimmalidir. Pist inis i¢in kullanildiginda higbir surette yalnizca tek
kaynakli pist merkez hatt1 1g1klan pistin baslangicindan kaydirilmis bir esige
kadar gériinmemelidir.

ICAO Ozellikleri

Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.7 | Pist merkez hatt1 1g1klar1, esikten itibaren pist sonuna 900 m kalincaya kadar
2800 Annex 14 degisken beyaz; pist sonuna 900 m'den itibaren 300 m kalincaya kadar atlamali

Cilt1l olarak kirmiz1 ve degisken beyaz; ve pist sonuna 300 m mesafeden pist sonuna
kadar kirmizi renkte sabit 1g1klar olacaktir,
ancak uzunlugu 1800 m'den az olan pistler i¢in degismeli kirmiz1 ve degisken
beyaz 1giklar, inis i¢in kullanilabilir pistin orta noktasindan pist sonundan 300
m'ye uzanacaktir.

Not. — Elektrik sisteminin bir boliimiintin arizalanmasnin, geri kalan pist
mesafesinin yanhs tanitilmasina yol agmasina neden olmamasmni temin etmek icin
elektrik sisteminin tasarimina 6zen gosterilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.12.8 | Pist merkez hatt1 1g1klar1, Ek 2, Sekil A2-6 veya A2-7'nin spesifikasyonlarina
2805 Annex 14 uygun olacaktir.
Ciltl
ICAO 5.3.13 Pist konma bolgesi 1s1klari
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.1 | Konma bolgesi 1siklari, bir hassas yaklagma pisti kategori II veya IH'lin konma
2810 Annex 14 bolgesine yerlestirilecektir.
Cilt1
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.2 | Konma bolgesi 1siklari, esikten 900 m'lik boyuna bir mesafe boyunca uzanacak,
2815 Annex 14 ancak uzunlugu 1800 m'den az olan pistlerde sistem, pistin orta noktasinin Stesine
Cilt1 uzanmayacak sekilde kisaltilacaktir. Bu bigim, pist merkez hattina gore simetrik

olarak yerlestirilmig baretler ciftleri
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ile olusturulacaktir. Bir baretler ¢iftinin en igteki 1siklari arasindaki yanal aralik,
konma bdlgesi isaretlemesi i¢in secilen yanal araliga esit olacaktir. Baretler
ciftlerinin arasindaki boyuna aralik ya 30 m ya da 60 m olacaktir.
Not. — Daha diisiik minimum goriis mesafelerindeki operasyonlara olanak vermek
icin, baretler arasinda 30 m’lik boyuna aralik kullanilmasi énerilir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.3 | Bir baret, aralarinda en fazla 1.5 m aralik bulunan en az {i¢ 11ktan olusacaktir.
2820 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.4 | Bir baretin uzunlugu en az 3 m ve en fazla 4.5 m olmalidur.
2825 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.5 | Konma bolgesi 1siklari, degisken beyaz renkte sabit, tek yonlii 1siklar olacaktir.
2830 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.13.6 | Konma bolgesi 1siklari, Ek 2, Sekil A2-5'in spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
2835 Annex 14
Cilt1
ICAO 5.3.14 Basit Konma Bolgesi Isiklart
Annex 14
Cilt1 Not. — Basit Konma Bélgesi Isiklarimin amaci pilotlara tiim goriis kosullarinda
gelismis durumsal farkindalik saglanmast ve ugak pist tizerinde belli bir noktaya
inis yapmamis oldugu takdirde, bir pas ge¢me baslatip baslatmama karart
konusunda yardimci olunmasi amacini tasimaktadir. Basit Konma Bélgesi
Isiklarinin bulundugu havaalanlarinda operasyon gerceklestiren pilotlarmn, bu
isiklarin amact hakkinda bilgi sahibi olmalar: onemlidir.
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.14.1 | (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) Boliim 5.3.13 gergevesinde TDZ 1giklarinin
2840 Annex 14 saglandig1 haller hari¢ olmak iizere, yaklagsma agisinin 3,5 dereceden biiyiik
Cilt1 oldugu ve/veya Mevcut Inis Mesafesi bagka faktorlerle birlestiginde bir pist
sonunda duramama riskini artirdig1 bir havaalaninda, Basit Konma Bolgesi
Isiklar saglanmalidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.14.2 | Basit Konma Bolgesi Isiklar, pist merkez hattinin her bir tarafinda, son Konma
2845 Annex 14 Bolgesi Isaretlemesinin iist kenarinin 0,3 metre Stesinde konumlanmis bir ¢ift 151k
Cilt1 olmalidir. iki 151k ¢iftinden i¢ kisimdaki 1s1klar arasindaki yanal aralik, Konma
Bolgesi Isaretlemesi icin secilmis olan yanal araliga esit olmalidir. Aymi ¢ift
igerisindeki 1siklar arasindaki aralik 1,5 m’den ya da bundan daha biiyiik olmasi
halinde konma bdlgesi isaretlemesi eninin yarisindan fazla olmamalidir. (Bakiniz;
Sekil 5-24)
HAD-ADR- ICAO 5.3.14.3 | TDZ isaretlemelerinin bulunmadig bir piste iliskin olarak saglandigi hallerde,
2850 Annex 14 Basit Konme Bolgesi Isiklari, esdeger TDZ bilgilerini saglayan bir pozisyonda
Cilt1 techiz edilmelidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.14.4 | Basit Konma Bolgesi Isiklari, piste yaklagsma yoniinde inis yapan bir ugagin
2855 Annex 14 pilotu tarafindan goriilebilecek sekilde siralanmis, tek yonlii sabit beyaz 1s1iklar
Cilt1 olmahdir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.14.5 | Basit Konma Bdlgesi Isiklari, Ek 2, Sekil A2-5 igerisindeki spesifikasyonlara
2860 Annex 14 uygun olacaktir.
Cilt1l

Not. — Bir iyi operasyon uygulamasi olarak, Basit Konma Bdélgesi Isiklari, diger
pist isiklarmin kapatildigi zamanlarda da kullanilabilmeleri i¢in, diger 1siklara
gii¢ saglayan devreden ayr1 bir devre iizerinden gii¢ beslemesi yapulir.
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ICAO 5.3.15 Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklart
Annex 14
Cilt1
ICAO Not. — Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge isiklarimin (RETIL 'ler) amaci, pilotlara pist
Annex 14 tizerindeki en yakin hizly ¢ikis taksi yoluna kadar gidilecek mesafe bilgileri
Cilt1 saglamak, goriis mesafesinin diigiik oldugu kosullarda duruma bagl bilinci
artirmak ve pilotlara daha etkili yavaslayarak durma ve pist ¢ikis hizlar igin fren
hareketlerini uygulama imkani vermektir. Hizli ¢ikig taksi yolu gosterge isiklar
olan pist(ler)e sahip havaalanlarinda ¢alisan pilotlarin bu isiklarin amacina
asina olmalari esastir.
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.1 | Hizli ¢ikas taksi yolu gosterge 1siklan, 350 m'lik bir degerden daha diisiik pist
2865 Annex 14 gorsel kapsam kosullarinda ve/veya trafik yogunlugunun yiiksek oldugu sartlar
Ciltl altinda kullanimi 6ngoriilen bir pist iizerinde yerlestirilmelidir.
Not. — Bakiniz llave A, Boliim 14.
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.2 | Hizli ¢ikas taksi yolu gosterge 1siklari, Sekil 5-24'te tanimlanan 1s1k bigiminin tam
2870 Annex 14 olarak gosterimini engelleyen herhangi bir lamba arizasi veya baska ariza
Cilt1 durumunda kullanilmayacaktir
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.3 | Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklarindan olusan bir set, pist tizerinde, Sekil 5-
2875 Annex 14 24'te gosterilen konfiglirasyonda, pist merkez hattinin ilgili hizli ¢ikis taksi yolu
Cilt1 ile ayni tarafta bulunacaktir. Her sette, 1s1klar birbirlerinden 2 m ayri
yerlestirilecek ve pist merkez hattina en yakin 11k, pist merkez hattindan 2 m
kaydirilacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.4 | Bir pist iizerinde birden fazla hizli ¢ikis taksi yolunun bulunmasi halinde, her bir
2880 Annex 14 cikisa ait hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1giklari seti, yandiginda birbirlerinin
Cilt1 iizerine binmeyecektir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.5 | Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklari, piste yaklagsma yoniinde inis yapan bir
2885 Annex 14 ucagin pilotu tarafindan goriilebilecek sekilde siralanmus, tek yonlii sabit sar1
Cilt1 1s1klar olacaktir
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.6 | Hizl ¢ikis taksi yolu gosterge 1s1klari, Ek 2, duruma gore, Sekil A2-6 veya Sekil
2890 Annex 14 A2-7'deki spesifikasyonlara uygun olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.15.7 | Hizli ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklan, baska 1giklandirma kapatildiginda
2895 Annex 14 kullanilabilmelerini saglamak i¢in diger pist 1siklandirmasindan ayn bir devre
Cilt1 iizerindeki giicle beslenmelidir.
ICAO 5.3.16 Durma uzantisi 1giklari
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.16.1 | Durma uzantisi 151klar1, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir durma uzantisi i¢in
2900 Annex 14 saglanacaktir
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.16.2 | Durma uzantisi 1s1klari, durma uzantisinin uzunlugunun tamami boyunca
2905 Annex 14 yerlestirilecek ve merkez hattindan esit mesafede olan ve pist kenar 1giklarinin
Cilt1l siralart ile ¢akisan iki paralel sira halinde olacaktir. Durma uzantisi 1siklart, durma

uzantisinin sonuna miimkiin oldugunca yakin,

durma uzantis1 eksenine dik agilarla bir sira lizerinde bir durma uzantisinin
ucunda kargidan karsiya ve her haliikarda, durma uzantisinin sonundan en fazla 3
m disinda saglanacaktir.
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ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.16.3 | Durma uzantisi 1siklari, pist yoniinde kirmizi renkte tek yonlii sabit 1siklar
2910 Annex 14 olmalidir.
Ciltl
ICAO 5.3.17 Taksi yolu merkez hatti 1giklart
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.1 | Taksi yolu merkez hatt1 1siklari, pist merkez hatt1 ve ugak park yerleri arasinda
2915 Annex 14 stirekli rehberlik saglayacak sekilde 350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis
Ciltl mesafesi kosullarinda kullanilmasi1 6ngoriilen bir ¢ikis taksi yolu, taksi yolu, buz
giderici/Onleyici tesis ve apron iizerinde
saglanacak, ancak bu 1siklarin, trafik yogunlugunun az oldugu ve taksi yolu kenar
1siklarinin ve merkez hatti isaretlemesinin uygun rehberligi sagladigi durumlarda
tesis edilmesi gerekmemektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.2 | Taksi yolu merkez hatti 1s1klan, pist goriis mesafesinin 350 m veya daha fazla
2920 Annex 14 oldugu kosullarda gece kullanimi i¢in dngoriilen bir taksi yolu {izerinde ve
Ciltl ozellikle karmagik taksi yolu kesisme noktalarinda ve ¢ikis taksi yollarinda
saglanmali, ancak bu 1siklarin, trafik yogunlugunun
az oldugu ve taksi yolu kenar 1giklariin ve merkez hatt1 isaretlemesinin uygun
rehberligi sagladigi durumlarda tesis edilmesi gerekmemektedir.
Not. — Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin dizilisi ile ilgili hiikiimler i¢in
bakiniz 8.2.3.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.3 | Taksi yolu merkez hatt1 1g1klan, pist merkez hatt1 ve ugak park yerleri arasinda
2925 Annex 14 stirekli rehberlik saglayacak sekilde, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol
Ciltl sisteminin unsurlan olarak tanimlandiklannda tiim goriis kosullannda bir ¢ikis
taksi yolu, taksi yolu, buz giderici!onleyici tesis ve apron lizerinde saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.4 | Taksi yolu merkez hatt1 1giklari, standart bir taksi glizergahinin bir pargasini
2930 Annex 14 olusturan ve 350 m altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda taksi yapmak i¢in
Cilt1 ongoriilen bir pist lizerinde saglanacak, ancak bu 1siklarin, trafik yogunlugunun az
oldugu ve taksi yolu kenar 1siklarinin ve
merkez hatt1 isaretlemesinin uygun rehberligi sagladigi durumlarda tesis edilmesi
gerekmemektedir.
Not. — Bir taksi yolunun kenarlarimin ¢izilmesi gerektiginde, érnegin bir hizli
¢ikis taksi yolunda, dar taksi yolunda veya kar sartlart altinda, bu, taksi yolu
kenari isiklart veya isaretleyicileri ile gerceklestirilebilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.5 | Taksi yolu merkez hatt1 1s1klan, ileri bir yiizey hareket kilavuzu ve kontrol
2935 Annex 14 sisteminin unsurlan olarak tanimlandiklannda standart bir taksi giizergahinin
Cilt1 pargasini olusturan bir pist iizerinde tiim goriis kosullannda saglanmalidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.6 |5.3.17.8 igerisinde dngoriildiigii haller hari¢ olmak iizere, standart bir taksi
2940 Annex 14 giizergahinin bir pargasini teskil eden bir pist iizerindeki ve bir ¢ikis taksi yolu
Cilt1 haricindeki bir taksi yolu tizerindeki taksi yolu merkez hatti 1siklari, 15181
yalnizca taksi yolundaki veya yakinindaki ugaklardan goriilebilecek 151n ebatlart
ile yesil renkte sabit 1giklar olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.7 | Bir ¢ikis taksi yolu iizerindeki taksi yolu merkez hatt1 1s1klar1 sabit 1g1klar
2945 Annex 14 olmalidir. Degismeli taksi yolu merkez hatt1 1s1klari, pist merkez hatt1 yakinindaki
Cilt1 baslangiclarindan, ILS/MLS kritik/ hassas alaninin perimetresine veya i¢ gegis

ylizeyinin alt kenarina, hangisi pistten en uzaktaysa, yesil ve sar1 renkte olmali;
ondan sonra tiim 1giklar yesil renkte olmalidir. (Sekil 5-25). Cikis merkez
hattindaki ilk 151k daima yesil renkte ve ¢evreye en yakin olan 151k daima sari
renkte goriinmelidir.




Standart Referans Referans Standart
No No
Not 1. — Bir pist tizerindeki veya yakinindaki yesil wsiklarin 151k dagilimini, esik
is1klart ile muhtemel karigikligi onleyecek sekilde sinirlamaya ozen
gosterilmelidir.
Not 2. — Sari filtre ozellikleri i¢cin bakiniz, Ek 1, 22.
Not 3. — ILS/MLS kritik/ hassas alanimin biiyiikliigi, ilgili ILS/MLS ve diger
faktorlerin ozelliklerine baghdir. Yol gosterici bilgiler Annex 10, Cilt I, Ilave C ve
G de yer almaktadir.
Not 4. — Pist terk edilmistir levhasina iliskin spesifikasyonlar igin bakiniz 5.4.3.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.8 | Bir piste yakinligin ifade belirtilmesinin gerekli oldugu hallerde, taksi yolu
2950 Annex 14 merkez hatt1 1giklart ILS/MLS kritik/ hassas alaninin perimetresinden veya pistten
Cilt1l buna gore daha uzakta olmas1 halinde i¢ gecis yiizeyinin alt kenarindan piste
degismeli olarak yesil ve sar1 gériinen sabit 1s1klar1 olmali ve asagida belirtilen
mesafelere kadar olmak iizere degismelik olarak yesil ve sar1 goériinmeye devam
etmelidir:
a) s0z konusu 1siklarin pis merkez hattina yakin olan ug noktasi ya da
b) pistle calisan taksi yolu merkez hatti 1siklarinin s6z konusu oldugu hallerde,
ILS/MLS kritik/ hassas alaninin perimetresinin veya pistten buna goére daha
uzakta olmasi halinde i¢ gegis ylizeyinin alt kenarinin karsist.
Not 1. — Esik 1s1klar1 ile olasi bir karistirma halinin dnlenebilmesi igin, bir pist
iizerinde veya yakininda bulunan yesil 1siklarin 151k dagiliminin
simirlandirilmasinda dikkatli olunmasi gerekmektedir.
Not 2. — 5.3.17.8 hiikiimleri etkin pist ihlali 6nleme tedbirlerinin bir parcasini
olusturabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.9 | Taksi yolu merkez hatt1 1siklari, asagidaki boliimlerin spesifikasyonlaria uygun
2955 Annex 14 olacaktir:
Cilt1 a) 350 m'den az pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilmasi 6ngoriilen taksi
yollart igin Ek 2, Sekil A2-12, A2-13, veya A2-14; ve
b) diger taksi yollari i¢in Ek 2, Sekil A2-15 veya A2-16.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.10 | Daha yiiksek yogunluklarin gerekli oldugu hallerde, operasyona iligkin bir bakis
2960 Annex 14 acisindan, 350 m'den diisiik pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilmasi
Cilt1 ongoriilen hizli ¢ikis taksi yollan
tizerindeki taksi yolu merkez hatti 1giklan Ek 2, Sekil A2-12'nin
spesifikasyonlanna uygun olmalidir. Bu 1giklar igin parlaklik ayarlarinin
seviyelerinin sayisi, pist merkez hatt1 1g1klarina yonelik seviye sayisinin ayni
olmalidir.
Not. — Yiiksek yogunluktaki merkez hatti isiklari, yalnizca mutlak gereklilik
halinde ve belirli bir arastirma sonrasinda kullaniimalidr.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.11 | Taksi yolu merkez hatti 1siklannin, ileri bir ylizey hareketi kilavuzu ve kontrol
2965 Annex 14 sisteminin unsurlan olarak belirlendigi ve operasyonlara iliskin bir bakis
Ciltl acisindan, ¢ok diisiik goriis mesafelerinde veya aydinlik giindiiz kosullannda yer
hareketlerim belirli bir hizda tutmak i¢in daha ytiksek
yogunluklann gerekli oldugu hallerde, taksi yolu merkez hatt1 1g1klan Ek 2, Sekil
A2-17, A2-18 veya A2-19'iin spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.12 | Taksi yolu merkez hatt1 1siklari, normalde taksi yolu merkez hatt1 isaretlemeleri
2970 Annex 14 iizerinde bulunmali, ancak isaretleme iizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadigt
Cilt1 durumlarda en fazla 30 cm kaydirilabilirler.
ICAC Taksi yollart iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklar
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.13 | Bir taksi yolunun diiz bir boliimii iizerindeki taksi yolu merkez hatt1 1s1klan, en
2975 Annex 14 fazla 30 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir, ancak:
Cilt1 a) 60 m'yi gegmeyen daha biiyiik araliklar, mevcut meteorolojik sartlar nedeniyle

s0z konusu araliklarla uygun rehberligin saglanmasi halinde kullanilabilir;

b) 30 m'den kisa araliklar, kisa diiz boliimlerde saglanmalidir; ve

¢) 350 m'den az RVR kosullannda kullanilmasi 6ngoriilen bir taksi yolu iizerinde
boyuna araliklar 15 m'yi almamahidur.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.17.14 | Bir taksi yolu donemeci iizerindeki taksi yolu merkez hatt1 1siklari, taksi yolunun
2980 Annex 14 diiz béliimiinden taksi yolu donemecinin dig kenanndan sabit bir mesafede devam
Ciltl etmelidir. Isiklar, donemecin acik¢a gosterilmesini saglayan araliklarla
yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.15 | 350 m'den diigiik degerli RVR kosullarinda kullanilmasi 6ngériilen bir taksi yolu
2985 Annex 14 iizerinde, bir donemeg iizerindeki 1siklarin araliktan 15 m'yi agmamali ve yarigapi
Cilt1 400 m'den az olan bir donemeg iizerindeki 1giklar en fazla 7.5 m'lik araliklarla
yerlestirilmelidir. Bu araliklar, donemecin 6niinde ve arkasinda 60 m boyunca
uzanmalidir.
Not 1. — 30 mlik veya daha biiyiik RVR kosullarinda kullanilmasi ongériilen bir
taksi yolu igin uygun bulunan donemeglerdeki araliklar asagidaki gibidir:
Kurp Yarigap: Isik araligt
400 m’ye kadar 75m
401 mile 899 m arasi 15m
900 m veya daha biiyiik 30m
Not 2. — Bakiniz 3.9.6 ve Sekil 3-2.
ICAC Hizh cikas taksi yollar iizerinde taksi yolu merkez hatti is1klar:
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.16 | Bir hizli ¢ikis taksi yolu {izerindeki taksiyolu merkez hatti 1s1klan, taksiyolu
2990 Annex 14 merkez hatt1 dénemecinin baglangicindan en az 60 m 6niindeki bir noktada
Cilt1l baslamali ve donemecin sonundan itibaren taksi yolu merkez hatt1 iizerinde, bir
ucagin normal taksi yapma hizina ulasmasimin beklenebildigi bir noktaya kadar
devam etmelidir. Pist merkez hattina paralel boliim tizerindeki 1siklar, Sekil 5-
26'da gosterildigi tizere, daima herhangi bir pist merkez hatti 1siklan sirasindan en
az 60 cm uzakta olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.17 | Isiklar, en fazla 15 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmeli, ancak pist merkez hatti
2995 Annex 14 isiklannin saglanmadigi durumlarda, 30 m'yi asmayan daha biiyiik bir aralik
Cilt1 kullanilabilir.
ICAC Diger ¢ikig taksi yollari iizerindeki taksi yolu merkez hatti isiklart
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.18 | Hizl ¢ikis taksi yollan haricindeki ¢ikis taksi yollan {izerindeki taksi yolu merkez
3000 Annex 14 hatt1 1g1klan, taksi yolu merkez hatti igaretlemesinin pist merkez hattindan
Cilt1 donmeye bagladig1 noktadan baglamali ve donemecli taksi yolu merkez hatti
isaretlemesini en azindan isaretlemenin pistten aynldigi noktaya kadar takip
etmelidir. 1k 151k, Sekil 5-26'da gosterildigi {izere, herhangi bir pist merkez hatt1
1siklan sirasindan en az 60 cm mesafede olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.19 | Isiklar, en fazla 7.5 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
3005 Annex 14
Cilt1l
ICAQ Pistlerin iizerindeki taksi yolu merkez hatt 151klart
Annex 14
Ciltl
ICAO
Annex 14 -
Cilt 1 verl
HAD-ADR- ICAO 5.3.17.20 | Standart bir taksi giizergahinin pargasini olusturan ve 350 m'lik bir degerin
3010 Annex 14 altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda taksi yapmak i¢in 6ngoriilen, bir pist
Cilt1l tizerindeki taksi yolu merkez hatt1 1siklan 15 m'yi asmayan boyuna araliklarla
yerlestirilmelidir.
ICAO 5.3.18 Taksi yolu kenar 1s1klari
Annex 14

Ciltl
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Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.1 | Taksi yolu kenar 1giklar1, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir pist doniis alaninin,
3015 Annex 14 bekleme yerinin, buz giderici/onleyici tesisin, apronun vs. kenarlarinda ve taksi
Cilt1 yolu merkez hatt1 1s1klari ile donatilmamus ve gece kullanilmas: dngdriilen bir
taksi yolu tizerinde saglanacak, ancak taksi
yolu kenar 1siklarinin, operasyonlarin niteligi g6z oniinde bulunduruldugunda,
yiizey aydinlatmasi veya diger yollardan uygun rehberligin saglanabildigi
durumlarda tesis edilmeleri gerekmemektedir.
Not. — Taksi yolu kenar isaretleyicileri igin bakiniz 5.5.5.
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.2 | Taksi yolu kenar 1s1klari, pistin taksi yolu merkez hatt1 1siklar1 ile donatilmadig:
3020 Annex 14 durumlarda gece taksi yapmak icin 6ngoriilmiis ve standart bir taksi glizergahinin
Ciltl parcasini olusturan bir pist iizerinde saglanacaktir.
Not. — Pist ve taksi yolu isiklandirma sistemlerinin dizilisi ile ilgili hiikiimler i¢in
bakiniz 8.2.3.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.3 | Bir taksi yolunun diiz boliimii tizerindeki ve standart bir taksi giizergahinin
3025 Annex 14 parcasini olugturan bir pist tizerindeki taksi yolu kenar 1siklan, en fazla 60 m'lik
Cilt1 diizgiin boyuna araliklarla yerlestirilmelidir. Bir donemeg tizerindeki 1siklar,
donemeg agikga tanitilacak sekilde en faz 60 m'lik araliklarla yerlestirilmelidir.
Not. — Dénemegler iizerinde taksi yolu kenar isiklarmmin araliklarina iligkin yol
gosterici bilgiler Havaalam Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisum 4 'te yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.4 | Bir beklemeyen, buz giderici/onleyici tesis, apron vs. lizerindeki taksiyolu kenar
3030 Annex 14 1stklan, en fazla 60 m'lik diizgiin boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.5 | Bir pist doniis alani {izerindeki taksi yolu kenar 1siklan, en fazla 30 m'lik diizgiin
3035 Annex 14 araliklarla yerlestirilmelidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.6 | Isiklar, taksiyolu, pist doniis alani, bekleme yeri, buz giderici/6nleyici tesis, apron
3040 Annex 14 veya pist v.b kenarlanna miimkiin oldugunca yakin veya kenarlann en fazla 3 m
Cilt1 digina yerlestirilmelidir.
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.7 | Taksi yolu kenar 1giklar1, mavi renkte sabit 1s1klar olacaktir. Isiklar, yonlerden
3045 Annex 14 herhangi birinde taksi yapan pilota rehberlik saglamak i¢in gerekli azimutta tiim
Cilt1 acilarda ve yatay ¢izginin en az 75° iizerinden goriinecektir. Bir kavsakta, ¢ikista
veya donemecte 151klar, bagka 1giklarla karistinlabilecekleri azimut agilarinda
goriilemeyecekleri sekilde miimkiin oldugunca golgelenecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.18.8 | Taksi yolu kenar 1giklarin yogunlugu, 0° 'den 6° dikey'e en az 2 c¢d ve 6° ile 75°
3050 Annex 14 aras1 herhangi bir dikey agida 0.2 cd olacaktir.
Ciltl
ICAO 5.3.19 Pist doniis alan1 1g1klart
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.1 | Pist doniis alan1 1giklari, bir ugagin 180 derecelik bir doniisli tamamlayabilmesi ve
3055 Annex 14 pist merkez hatti hizasina girebilmesi i¢in, 350 m'lik degerden az olan pist goriis
Cilt1 mesafesi kosullarinda kullanilmas1 6ngoriilen bir pist doniis alani iizerinde siirekli

rehberlik i¢in saglanacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.19.2 | Pist doniis alan1 1s1klan, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir pist doniis alani lizerinde
3060 Annex 14 saglanmalidir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.3 | Pist doniis alani 1giklan normalde pist doniis alan1 isaretlemesinin tizeride
3065 Annex 14 bulunmalidir, ancak isaretleme tizerine yerlestirilmeleri miimkiin olmadiginda
Ciltl yerleri en fazla 30 cm kaydirilabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.4 | Pist doniis alan1 isaretlemesinin diiz bir boliimii izerindeki pist doniis alani
3070 Annex 14 1stklan, en fazla 15 m'lik boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.5 | Pist doniis alani igsaretlemesinin donemegli bir boliimii izerindeki pist doniis alant
3075 Annex 14 1siklan, 7.5 nilik bir araligi agmamalidir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.6 | Pist doniis alani 1giklari, 15181n yalnizca pist doniis alani izerinde bulunan veya
3080 Annex 14 pist doniis alanina yaklasan ugaklardan goriilebilecek 1sin ebatlarina sahip yesil
Ciltl renkte tek yonlii sabit 1siklar olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.19.7 | Pist doniis alani 1giklari, Ek 2, duruma gore Sekil A2-13, A2-14 veya A2-15'in
3085 Annex 14 spesifikasyonlarina uygun olacaktir.
Cilt1
ICAO 5.3.20 Durma barlari
Annex 14
Cilt1 Not 1. — Bir durma barmmin, hava trafik servisleri tarafindan maniiel veya
otomatik olarak kontrol edilmesi amaglanir.
Not 2. — Pist ihlalleri, tiim goriis veya hava sartlarinda meydana gelebilir. Pist
bekleme pozisyonlarinda durma barlarinin saglanmasi ve bunlarin gece ve pist
goriis mesafesi 550 m'nin iizerinde olan goriis sartlarinda kullamilmast etkin pist
ihlali 6nleme tedbirlerinin bir par¢asini olusturabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.1 | Bir durma bar1, asagidaki durumlar haricinde, pistin 350 m'lik bir degerin
3090 Annex 14 altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilacagi 6ngoriildiigiinde bir piste
Cilt1l hizmet veren her pist - bekleme pozisyonunda saglanacaktir:
a) pist iizerine dikkatsiz trafik ihlallerini 6nlemeye yardime1 olmak i¢in uygun
yardimcilarin ve prosediirlerin mevcut olmasi; veya
b) 550 m'lik bir degerin altindaki pist gorlis mesafesi kosullarinda, asagidaki
sayisint sinirlamak tizere isletme prosediirlerinin mevcut olmasi:
1) manevra alanindaki ugaklarin sayisini her defasinda bire sinirlamak;
2) manevra alanindaki araglari esas minimum sayiya sinirlamak iizere.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.2 | Bir durma bari, asagidaki durumlar haricinde, pistin 350 m ile 550 m aras1
3095 Annex 14 degerlerdeki pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilacagi 6ngoriildiigiinde bir
Cilt1 piste hizmet veren her pist — bekleme pozisyonunda saglanacaktir:
a) pist tizerine dikkatsiz trafik ihlallerini 6nlemeye yardimci olmak i¢in uygun
yardimcilarin ve prosediirlerin mevcut olmasi veya
b) 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda,
asagidakilerin sayisini sinirlamak {izere igletme prosediirlerinin mevcut olmasi:
1) manevra alanindaki ugaklarin sayisini her defasinda bire sinirlamak;
2) manevra alanindaki araglar1 esas minimum sayiya sinirlamak iizere.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.3 | Bir taksi yolu/ pist kavsagiyla baglantili birden fazla durma barinin bulundugu
3100 Annex 14 hallerde, herhangi bir zamanda bunlardan yalnizca biri aydinlatilacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.4 | Bir durma bart, isaretlemelerin 1siklarla tamamlanmasi ve gorsel araglarla trafik
3105 Annex 14 kontroliiniin saglanmasi arzu edildiginde bir ara bekleme pozisyonu
Cilt1 saglanmalidir.
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.5 | Durma barlari, taksi yolunun iizerinde, trafigin durmasi istenilen noktaya
3110 Annex 14 yerlestirilecektir. 5.3.20.7'de belirlenen ek 1siklarin saglandigt durumlarda, bu
Cilt1 1iklar taksi yolu kenarindan en az 3 m uzaga yerlestirilecektir.
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Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.6 | Durma barlari, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina azami 3 m’lik esit
3115 Annex 14 araliklarla yerlestirilmis, kavsak veya pist — bekleme pozisyonuna amaglanan
Cilt1 yaklasma yoniinde (yonlerinde) kirmizi renkte 1siklardan olugmalidir.
Not — Mevcut bir durma barimin gozle goriiniirligiiniin artirilmasinin gerekli
oldugu hallerde, esit araliklarla fazladan 151k techiz edilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.7 | Kaplama i¢i durma bari 1giklarinin, 6rnegin kar veya yagmur nedeniyle pilotun
3120 Annex 14 goriisiinden gizlenebilecegi ya da bir pilotun ugag 1giklara, 1giklarin, ugagin
Ciltl govdesi sebebiyle goriilemeyecegi kadar yakin bir pozisyonda durdurmak
durumunda kalabilecegi hallerde, durma barinin her bir ucuna bir ¢ift yiikseltilmis
151k ilave edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.8 | Bir pist-bekleme pozisyonuna konulmus durma barlari, tek yonlii olacak ve piste
3125 Annex 14 yaklasma yoniinde kirmizi renkte goriinecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.9 |5.3.20.7'de belirtilen ek 1siklarin saglandigi durumlarda, bu 1siklar durma
3130 Annex 14 barlarindaki 1siklarla ayni 6zelliklere sahip olacak, ancak yaklagmakta olan
Cilt1 ugaklar i¢in durma bar1 yerine kadar goriilebilir olacaktir.
Not. — Taksi yolu merkez hatti igiklarinin araliklary ile ilgili hiikiimler i¢in
bakiniz, 5.3.16.12.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.10 | Kirmuzi 1giktaki yogunluk ve durma bari 1giklarinin 1gin yayilimlari, Ek 2, duruma
3135 Annex 14 gore Sekil A2- 12'den A2-16'ya kadar gosterilen spesifikasyonlara uygun
Cilt1 olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.11 | Durma barlann, ileri bir yiizey hareketi kilavuzu ve kontrol sisteminin unsurlari
3140 Annex 14 olarak belirlendiginde ve igletmeye iliskin bir bakis agisindan, yer hareketlerini
Cilt1 ¢ok diigiik goriis mesafelerinde veya parlak giindiiz kosullarinda belirli bir hizda
tutmak i¢in daha yiiksek yogunluklarin
gerekmesi halinde, kirmizi 151k yogunlugu ve durma ban 1siklarinin 151 yayilimi
Ek 2, Sekil A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmaldir.
Not. — Yiiksek yogunluktaki durma barlar, yalnizca mutlak gereklilik durumunda
ve spesifik bir aragtirma sonrasinda kullanilmalidr.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.12 | Genis bir 151n armatiiriiniin gerekli olmas1 halinde, kirmizi 1giktaki yogunluk ve
3145 Annex 14 durma ban 1siklarnin 1s1n yayilimi Ek 2, Sekil A2-17 veya A2-19'un
Cilt1 spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.20.13 | Isiklandirma devresi,
3150 Annex 14 a) giris taksi yollari iizerinde bulunan durma barlar segilerek devreye
Cilt1 sokulabilecek sekilde;
b) yalnizca ¢ikis taksi yollart olarak kullanilmasi 6ngériilen taksi yollari {izerinde
bulunan durma barlarin segilerek veya gruplar halinde devreye sokulabilecek
sekilde;
¢) bir durma bar1 aydinlatildiginda, durma barin &tesinde kurulmus herhangi bir
taksi yolu merkez hatti 1s1klari, en az 90 m'lik bir mesafe boyunca sondiiriilecek
sekilde; ve
d) durma barin 6tesindeki merkez hatt1 1g1iklari aydinlatildiginda durma ban
sondiiriilecek ve tersine, durma bari aydinlatildiginda merkez hatt1 1giklart
sondiiriilecek sekilde durma barlar ile taksi yolu merkez hatt1 1giklar: birbirlerine
bagli olacak sekilde tasarlanir.
Not — Bir durma barinin isiklarmin tiimiiniin aynt anda devre disi kalmamasini
temin etmek tizere elektrik sisteminin tasariminda 6zen gerekmektedir. Bu konuda
yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 5 'te yer
almaktadir.
ICAO 5321 Ara bekleme pozisyonu 1siklari
Annex 14
Cilt1 Not. — Ara bekleme pozisyonu isaretlemesine iligkin spesifikasyonlar i¢in bakiniz

5.2.11.
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ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.21.1 | Bir durma barmin tesis edildigi durumlar haricinde, ara bekleme pozisyonu
3155 Annex 14 1stklan, 350 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmasi
Cilt1 ongoriilen bir ara bekleme pozisyonunda saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.21.2 | Ara bekleme pozisyonu 1giklan, bir durma ban tarafindan saglandig: gibi dur ve
3160 Annex 14 git sinyallerine yonelik ihtiyacin bulunmadig: bir ara bekleme pozisyonunda
Ciltl saglanmalidir.
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.21.3 | Ara bekleme pozisyonu 1siklari, isaretlemeden 6nce 0.3 m'lik bir mesafede ara
3165 Annex 14 bekleme pozisyonu isaretlemesi boyunca yerlestirilecektir.
Ciltl
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.21.4 | Ara bekleme pozisyonu 1giklari, varsa taksi yolu merkez hatti 1siklarina benzer bir
3170 Annex 14 151k dagilimi ile ara bekleme pozisyonuna yaklagsma yoniinde sar1 renkte tek yonli
Cilt1 sabit 1g1ktan olusacaktir. Isiklar, taksi yolu merkez hattina dik agiyla ve gevresine
simetrik olarak yerlestirilecek olup,
1siklar birbirlerinden 1.5 m ayr1 olacaktir.
ICAO 5.3.22 Buzlanma giderici/onleyici tesis ¢ikis 1g1klar
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.22.1 | Buzlanma giderici/6nleyici tesis ¢ikis 1siklan, bir taksi yolunun bitisigindeki uzak
3175 Annex 14 bir buzlanma giderici/onleyici tesisin ¢ikis sinmnda saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.22.2 | Buzlanma giderici/Onleyici tesis ¢ikis 1giklari, bir uzak buzlanma giderici/dnleyici
3180 Annex 14 tesisin ¢ikig sinirinda bulunan ara bekleme pozisyonu isaretlemesinin 0.3m i¢
Ciltl tarafinda yer alacaktir.
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.22.3 | Buzlanma giderici/6nleyici tesis ¢ikis 1giklari, taksi yolu merkez hatt1 1siklarina
3185 Annex 14 benzer bir 151k dagilimu ile ¢ikis sinirina yaklagsma yoniinde sar1 renkte 6m'lik
Ciltl araliklarla yerlestirilmis kaplama igine gémiilii sabit tek yonlii 1siklardan
olusacaktir (bakimz Sekil 5-27).
ICAO 5.3.23 Pist koruma 1s1klari
Annex 14
Ciltl Not. — Pist koruma isiklarimin amac, pilotlart ve bir taksi yolu iizerinde
calistiklarinda araglarin siiriiciilerini, piste girmek iizere olduklari konusunda
ikaz etmektir. Sekil 5-28 'de gosterildigi tizere pist koruma isiklarina ait iki
standart konfigiirasyon bulunmaktadir.
ICAQ Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.1 | Pist koruma 1siklar1, Konfigiirasyon A, asagidaki kosullarda kullanilmasi
3190 Annex 14 ongoriilen bir pist ile baglantilt her taksi yolu/pist kavsaginda saglanacaktir:
Cilt1l a) bir durma barinin tesis edilmedigi durumlarda, 550 m'lik bir degerden diisiik

pist goriis mesafesi kosullarinda; ve
b) trafik yogunlugunun agir oldugu durumlarda 550 m ile 1200 m arasi
degerlerdeki pist goriis mesafesi kosullarinda.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.23.2 | Konfigiirasyon A veya B pist koruma 1siklari, pist ihlali dnleme tedbirlerinin bir
3195 Annex 14 pargasti olarak, pist ihlalinin yasanabilecegi sorunlu bolgelerin tespit edilmis
Ciltl oldugu ve giindiiz ve hece tiim hava durumu kosullart altinda kullanildig1 her bir
taksi yolu/pist kavsaginda saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.3 | Konfigiirasyon B pist koruma 1siklar1, bir durma bar ile ayn1 konumda
3200 Annex 14 bulunmamalidir.
Ciltl
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.4 | Pist koruma 1siklan, Konfigiirasyon A, taksi yolunun herimi tarafinda pist merkez
3205 Annex 14 hattindan Tablo 3-2'de bir kalkis pisti i¢in belirlenenden az olmayan bir mesafede
Cilt1 bulunacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.5 | Pist koruma 1g1klari, Konfigiirasyon B, taksi yolunun bir tarafindan diger tarafina
3210 Annex 14 pist merkez hattindan Tablo 3-2'de bir kalkis pisti icin belirlenenden az olmayan
Cilt1 bir mesafede bulunacaktir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.6 | Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon A, iki ¢ift sar1 1g1ktan olusacaktir.
3215 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.7 | Gindiiz kullanilmas1 6ngériilen pist koruma 1siklan, Konfigiirasyon Anin agik ve
3220 Annex 14 kapali durumu arasindaki kontrastin artirilmasi gerekiyorsa, armatiiriin iglevine
Cilt1 miidahale etmeksizin giines 15181n1n lense girmesini engelleyecek yeterli
biiyiikliikteki bir giineslik her bir lambanin {izerine yerlestirilmelidir.
Not. — Bir takim baska tertibat veya tasarimlar, érnegin ézel olarak tasarlanmig
optikler, giineglik yerine kullanilabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.8 | Pist koruma 1siklari, Konfigiirasyon B, taksi yolu tizerinde 3 m'lik araliklarla
3225 Annex 14 yerlestirilmis sar1 1iklardan olusacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.9 | Isik 1g1n1, bekleme pozisyonuna taksi yapan bir ugagin pilotu tarafindan
3230 Annex 14 goriilebilecek sekilde hizalanacak ve tek yonlii olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.10 | Konfigiirasyon Anin sar1 151k yogunlugu ve 1siklarin 11 dagilimi, Ek 2, Sekil A2-
3235 Annex 14 24'in spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.11 | Pist koruma 1giklarinin giindiiz kullanilmasimin 6ngoriildiigii durumlarda,
3240 Annex 14 Konfigiirasyon Anin san 151k yogunlugu ve 1siklann 1smn dagilimi, Ek 2, Sekil A2-
Ciltl 25'in spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.12 | Pist koruma 1giklarinin, daha yiiksek 151k yogunluklarmin gerekli oldugu ileri bir
3245 Annex 14 yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlari olarak belirlendigi
Cilt1 durumlarda, Konfigiirasyon A'nin sar1 151k yogunlugu ve 1siklarmn 1s1n dagilima,
Ek 2, Sekil A2-25'in spesifikasyonlarina uygun olmalidir.
Not. — Daha yiiksek 151k yogunluklari, yer hareketini diisk gériis mesafelerinde
belirli bir hizda tutmak igin gerekli olabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.13 | Konfigiirasyon B'nin san 151k yogunlugu ve 1giklann 151 dagilimi, Ek 2, Sekil A2-
3250 Annex 14 12'nin spesifikasyonlarina uygun olmalidir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.14 | Pist koruma 1giklannin giindiiz kullanilmasinin 6ng6riildiigii durumlarda,
3255 Annex 14 Konfigiirasyon B'nin san 151k yogunlugu ve 1siklann 1s1n dagilimi, Ek 2, Sekil A2-
Ciltl 20'nin spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.15 | Pist koruma 1s1klannin, daha yiiksek 151k yogunluklannin gerekli oldugu ileri bir
3260 Annex 14 yiizey hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin unsurlan olarak belirlendigi
Cilt1 durumlarda, Konfigiirasyon B'nin san 151k yogunlugu ve 1siklarin 1sin dagilimi, Ek
2, Sekil A2-20'nin spesifikasyonlanna uygun
olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.16 | Konfigiirasyon A'nin her bir tinitesindeki 1s1iklar doniigiimlii olarak yanacaktir.
3265 Annex 14

Cilt1
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HAD-ADR- ICAO 5.3.23.17 | Konfigiirasyon B igin, bitisik 1siklar doniisiimlii olarak yanacak ve doniigiimlii
3270 Annex 14 1siklar uyum iginde yanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.23.18 | Isiklar, dakikada 30 ile 60 devir aras1 yanacak ve yanma ve sonme siireleri her
3275 Annex 14 1s1kta esit ve karsilikli olacaktir.
Cilt1l
Not. — Optimal diizeydeki yanip sénme orani, kullanilan lambalarin yiikselis ve
diisiis siirelerine baglidir. 6,6 amperlik seri devrelere yerlestirilmis pist koruma
is1klar: Konfigiirasyon A, lamba basina dakikada 45 ila 50 defa yanip sénecek
sekilde ¢aligtirildiginda en iyi goriiniiyor bulunmustur. 6,6 amperlik seri
devrelere yerlestirilmis pist koruma isiklar,, Konfigiirasyon B, lamba basina
dakikada 30 ila 32 defa yanip sonecek sekilde ¢calistirildiginda en iyi goriiniiyor
bulunmustur.
ICAO 5.3.24 Apronun projektérlerle aydimlatilmasi
Annex 14 (bakiniz ayrica 5.3.16.1 ve 5.3.17.1)
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.24.1 | Apronun projektorlerle aydinlatilmasi, gece kullanilmasi 6ngoriilen bir apronda,
3280 Annex 14 bir buzlanma gidendi onleyici tesiste ve belirlenmis, tecrit edilmis bir ugak park
Cilt1l yerinde saglanmalidir.
Not 1. — Bir buzlanma giderici/ énleyici tesis pistin yakin ¢evresinde bulunuyorsa
ve projektorlerle siirekli aydinlatma pilotlar igin sasirtici olabilecekse, tesisin
aydinlatilmasina iligkin baska araglar gerekli olabilir.
Not 2. — Tecrit edilmis bir ugak park yerinin belirlenmesi 3.14 ’te gosterilmistir.
Not 3. — Apronun projektérlerle aydinlatilmasina iliskin yol gésterici bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.24.2 | Apron projektorleri, ugus halinde ve yerde bulunan ugaklann pilotlanna, havaalani
3285 Annex 14 ve apron kontroldrlerine ve apron iizerindeki personele minimum géz kamastinci
Ciltl 1s1kla, tiim apron servis alanlannda uygun aydinlatma saglayacak sekilde
yerlestirilmelidir. Projektorlerin
diizenlenmesi ve dogrultulmast, bir ugak park yerinin, golgeleri en aza indirmek
icin iki veya daha fazla yonden 151k alacak sekilde olmalidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.24.3 | Apron projektorlerinin spektral dagilimi, rutin servislerle baglantili olarak ugak
3290 Annex 14 isaretleme i¢in, ve ylizey ve mania isaretleme i¢in kullanilan renkler, dogru
Cilt1 tanimlanabilecek sekilde olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.24.4 | Ortalama aydinlatma en az asagidaki sekilde olmalidir:
3295 Annex 14 Ugak park yeri:
Cilt1l - yatay aydinlik - en fazla 4 ila 1°lik bir diizgiinliik oran1 (ortalamadan
minimuma) ile 40 liiks; ve
- dikey aydinlik - ilgili yonlerde apronun 2 m tizerinde 20 liiks.
Diger apron alanlart:
- yatay aydinlik - en fazla 4 ila 1°lik bir diizgilinliik orani (ortalamadan
minimuma) ile ugak park yerlerindeki ortalama aydinligin yiizde 50'si.
ICAO 5.3.25 Park alan1 gorsel yonlendirme sistemi
Annex 14

Cilt1




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.1 | Bir park alam gorsel yonlendirme sistemi, bir ugagin bir ugak park yerindeki
3300 Annex 14 kesin konumunun gorsel bir yardimer ile gosterilmesi amaglandiginda ve yol
Cilt1 gostericiler gibi baska alternatiflerin uygulanmasi miimkiin olmadiginda
saglanacaktir.
Not. — Bir park alani gérsel yonlendirme sistemine yonelik ihtiyact
degerlendirirken dikkate alinacak faktorler ozellikle asagidaki gibidir: u¢ak park
yerini kullanan ug¢aklarin numarasi ve tip(ler)i, hava sartlari, apron iizerinde
kullanilabilir alan ve ugak servis tesisi, yolcu binme kopriileri vs. nedeniyle park
pozisyonuna manevra yapmak igin gerekli hassasiyet. Uygun sistemlerin
se¢ilmesine iliskin yol gosterici bilgiler i¢in bakiniz Havaalani Tasarim Elkitabi
(Dok. 9157), Kisim 4 — Gérsel Yardimcilar.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.2 | Sistem hem azimut hem de durma rehberligi saglayacaktir.
3310 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.3 | Azimut rehberlik {initesi ve durma yeri géstergesi, sistemin hem giindiiz hem de
3315 Annex 14 gece Ongoriildiigi tiim hava, goriis, arka plan 1siklandirma ve kaplama sartlarinda
Cilt1l kullanima elverisli olacak, ancak pilotun gozlerini kamastirmayacaktir.
Not. — Giin 1s1ginin veya etraftaki baska 1s181n, sistem tarafindan saglanan gérsel
isaretlemelerin barizligini ve gozle goriiniirliigiinii bozmamasini temin etmek
lizere sistemin hem tasarimi hem de yerinde kurulmas: dikkat gerektirmektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.4 | Azimut kilavuz {initesi ve durma yeri gostergesi,
3320 Annex 14 a) herhangi birisinin veya her ikisinin bozuldugu pilota agikca gosterilecek;
Ciltl b) kapatilabilecekleri bir tasarima sahip olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.,5 | Azimut kilavuz {initesi ve durma yeri gostergesi; ugak park yeri isaretlemeleri,
3325 Annex 14 ucak park yeri manevra kilavuz 1siklan (varsa) ve park alani gorsel yonlendirme
Cilt1 sistemi arasinda siirekli rehberlik olacak sekilde yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.6 | Sistemin dogrulugu, kullanilacak olan binme kopriisii tipine ve sabit ugak servis
3330 Annex 14 tesisat1 i¢in uygun olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.7 | Sistem, tercihen selekti/ operasyon olmaksizin, ugak park yerinin dngoriildiigii
3335 Annex 14 tiim ugak tiirleri tarafindan kullanilabilmelidir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.8 | Sistemin belirli bir ucak tipi tarafindan kullanimina hazirlamak {izere selektif
3340 Annex 14 operasyon gerekli olmasi halinde sistem, sistemin dogru ayarlandigini temin
Ciltl etmeye iliskin bir arag olarak, secilen ugak tipini hem pilota hem de sistem
operatOriine tanitacaktir.
ICAQ Azimut kilavuz iinitesi
Annex 14
Cilt1l
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.9 | Azimut kilavuz iinitesi, sinyalleri, gorsel yonlendirme manevras siiresince bir
3345 Annex 14 ucagin kokpitinden goriilebilecek ve en azindan sol koltukta oturan pilot
Cilt1 tarafindan kullanima yonelik hizalanmis sekilde ugagin ilerisinde park yeri
merkez hattinin uzantisi {izerinde veya yakininda bulunacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.10 | Azimut kilavuz initesi, hem sol hem de sag koltukta oturan pilotlar tarafindan
3350 Annex 14 kullanilmak iizere hizalanmahdir.
Ciltl
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.11 | Azimut kilavuz initesi, pilota, fazla kontrol olmaksizin igeri yonlendirme
3355 Annex 14 ¢izgisine ulasma ve muhafaza etme imkanini veren anlami agik sol/sag rehberlik
Cilt1 saglayacaktir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.25.12 | Azimut kilavuzu renk degisikligi ile gosterildiginde yesil, merkez hattini tanitmak
3360 Annex 14 icin ve kirmizi ise merkez hattindan sapmalar igin kullanilacak.
Cilt1
ICAO Durma yeri gostergesi
Annex 14 yens &
Ciltl
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.13 | Durma yeri gostergesi, bir pilotun basini ¢gevirmeksizin hem azimut hem de
3365 Annex 14 durma sinyallerini izleyebilecek sekilde azimut kilavuz tnitesi ile birlikte veya
Cilt1 azimut kilavuz iinitesine yeterince yakin yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.14 | Durma yeri gostergesi, en azindan sol koltukta oturan pilot tarafindan
3370 Annex 14 kullanilabilir olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.15 | Durma yeri gostergesi, hem sol hem de sag koltuklarda oturan pilotlar tarafindan
3375 Annex 14 kullanilabilir olmalidir.
Cilt1
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.16 | Gosterge tarafindan belirli bir ugak tipi i¢in saglanan durma yeri bilgileri, pilot
3380 Annex 14 g0z hizasinda ve/veya goriis agisinda beklenen degisikliklerin kapsamini dikkate
Cilt1 alacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.17 | Durma yeri gostergesi, rehberligin saglandigi ugak i¢in durma yerini gosterecek
3385 Annex 14 ve pilotun ugagi amaglanan durma yerinde tam olarak durdurmak iizere giderek
Cilt1 yavaslatabilmesi igin kapanis orani bilgilerini saglayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.18 | Durma yeri gostergesi, en az 10 m'lik bir mesafe boyunca kapanis oran1 bilgileri
3390 Annex 14 saglamalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.25.19 | Durma rehberligi renk degisikligi ile gosterildiginde yesil, ugagin devam
3395 Annex 14 edebilecegini gostermek iizere kullanilir ve kirmizi ise durma noktasina
Cilt1 ulasildigini géstermek tizere kullanilacak, ancak durma noktasindan kisa bir
mesafe Oncesi igin, durma noktasinin yakin oldugunu ikaz etmek {izere {igiincii bir
renk kullanilabilir.
ICAO 5.3.26 Geligmis park alan1 gorsel yonlendirme sistemi
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
ICAO Not 1. — Gelismis park alani gérsel yonlendirme sistemleri (A-VDGS), temel ve
Annex 14 pasif azimut ve durma pozisyonu bilgilerine ilaveten, pilotlara ucak tipinin
Cilt1 belirtilmesi (ICAO Dokiimani 8643 e gére), gidilecek mesafe ve kapanis hizi gibi
aktif (genellikle sensor esasl) kilavuz bilgiler saglayan sistemleri icermektedir.
Park alani yonlendirme bilgileri genellikle tek bir gdsterge iinitesi iizerinde
saglanmaktadur.
Not 2. — Bir A-VDGS, park alani yonlendirme bilgilerini ii¢ asama halinde
saglayabilir: ugagn sisteme girmesi, ucagin azimut hizalamasi ve durma
pozisyonu bilgileri.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.1 | Bir A-VDGS, rehberligin saglandig1 dogru ugak tipinin teyid edilmesi ve/veya
3400 Annex 14 birden fazlasi saglandiginda kullanilmakta olan park yeri merkez hattinin
Cilt1 gosterilmesi i¢in operasyonlar bakimindan arzu edildiginde saglanmalidur.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.2 | A-VDGS, ugak park yerini kullanmas1 6ngoriilen tiim ugak tipleri tarafindan
3405 Annex 14 kullanilmaya elverisli olacaktir.

Cilt1
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HAD-ADR- ICAO 5.3.26.3 | A-VDGS, yalnizca isletim performansinin belirlendigi kosullarda kullanilacaktir.
3410 Annex 14
Ciltl Not 1. — A-VDGS 'nin hava, goriis ve hem giindiiz hem de gece arka plan
isiklandirma gibi kosullarda kullaniminin belirlenmesi gerekecektir.
Not 2. — Géz kamagtirict 1518in, giines 15181 yansimasinin veya ¢evredeki baska
151810, sistem tarafindan saglanan gorsel isaretlemelerin belirginligini ve
barizligini bozmamaswmnt saglamak i¢in sistemin hem tasarumi hem de yerinde
kurulumu 6zen gerektirmektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.4 | Her iki tip sunulmakta veya istege bagli kullanim halinde bulundugu taktirde, bir
3415 Annex 14 A-VDGS tarafindan saglanan park yeri yonlendirme bilgileri, bir ucak park
Cilt1l yerindeki geleneksel bir park yeri gorsel yonlendirme sistemi tarafindan
saglananlarla gelismeyecektir. A-VDGS'nin faaliyette bulunmadiginin veya
hizmet dis1 bulundugunun gosterilmesine iligkin bir yontem saglanacaktir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.5 | A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi boyunca ugagin
3420 Annex 14 yonlendirilmesinden sorumlu olan kisiye veya yardimci olan kisilere, maniasiz ve
Cilt1 anlamu ag1k rehberlik saglanacak sekilde konumlandirilacaktir.
Not. — Genellikle kaptan pilot, u¢agin park yerine yonlendirilmesinden
sorumludur. Ancak bazi durumlarda, baska bir kisi sorumlu olabilir ve bu kisi,
ucagi ¢eken bir aracin siiriiciisii olabilir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.6 | A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasinin ilgili asamasinda, en azindan,
3425 Annex 14 asagidaki kilavuz bilgileri saglayacaktir:
Cilt1 a) bir acil durum durma gostergesi;
b) rehberligin saglandigi ugak tipi ve modeli;
¢) ugagin park yeri merkez hattina gére yanal kaymaya ait bir gosterim;
d) park yeri merkez hattindan kaymay1 diizeltmek igin gerekli azimut
diizeltmesinin yonii;
e) durma pozisyonuna mesafeye iliskin bir gosterge;
f) ugagin dogru durma pozisyonuna ne zaman ulastigina iligkin bir gosterge; ve
g) ucak uygun durma pozisyonunu astig1 taktirde bir ikaz gostergesi.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.7 | A-VDGS, park yerine yonlendirme manevrasi sirasinda karsilagilan tiim ugak
3430 Annex 14 taksi hizlar i¢in park yeri yonlendirme bilgileri saglayabilir nitelikte olacaktir.
Cilt1l
Not. — Durma pozisyonuna kalan mesafeye gore azami u¢ak hizlarinin bir
gosterimi igin bakiniz Havaalam Tasarim Elkitab (Dok. 9157), Kisum 4.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.8 | Yanal yer degisikliginin tespit edilmesinden gosterilmesine kadar gegen siire,
3435 Annex 14 ucagin, normal sartlar altinda isletildiginde, park yeri merkez hattindan Im'den
Ciltl fazla sapmasina yol agmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.9 | Ugagin, park yeri merkez hattina gore yer degisikligine ve durma pozisyonuna
3440 Annex 14 kalan mesafeye iliskin bilgi, gosterilmesi durumunda, Tablo 5-4'de belirlenen
Cilt1l dogrulukla saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.10 | Kilavuz bilgilerini gostermek iizere kullanilan semboller ve grafikler, saglanan
3445 Annex 14 bilgilerin tiiriinii sezgisel olarak temsil edecektir.
Cilt1
Not. — Renk kullaniminin uygun olmasi gerekir ve sinyal gelenegini takip
etmelidir; yani kirmizi, sari ve yesil sirasiyla tehlike, dikkat ve normal/ dogru
kosullar anlamindadir. Renk kontrastlarimin etkilerinin de goz niinde
bulundurulmas: gerekir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.11 | Ugagn, park yeri merkez hattina gére yanal yer degisimine iliskin bilgiler, durma
3450 Annex 14 pozisyonundan en az 25 m 6nce saglanacaktir.
Cilt1

Not. — Ucagin durma pozisyonundan mesafesinin gosterimi renk kodlamalar
olabilir ve durma noktasina yaklasan ucagin mesafesi ve fiili kapanis orant ile
orantili bir oran ve mesafede sunulabilir.
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HAD-ADR- ICAO 5.3.26.12 | Siirekli kapanis mesafesi ve kapanis orani, durma pozisyonundan en az 15 m
3455 Annex 14 oncesinden saglanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.13 | Rakamsal olarak gosterilen kapanis mesafesi, saglandigi durumlarda, durma
3460 Annex 14 pozisyonuna metre tamsayilart olarak sunulmali ve durma pozisyonundan en az 3
Ciltl m Oncesinde 1 ondalik basamaga kadar gosterilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.14 | Park yerine yonlendirme manevras: boyunca, A-VDGS iizerinde, u¢ag: derhal
3465 Annex 14 durdurma geregini gostermek igin uygun bir ara¢ saglanacaktir. A-VDGS'nin bir
Ciltl arizasini iceren bdyle bir durumda, bagka higbir bilgi gosterilmeyecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.15 | Park yerine yonlendirme prosediiriine ani bir durmayi baslatacak hazirlik, park
3470 Annex 14 yerinin operasyonlara iligkin emniyetinden sorumlu personelin kullanimina
Cilt1 sunulacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.26.16 | Kirmuzi karakterlerle (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) "STOP" kelimesi, park
3475 Annex 14 yerine yonlendirme manevrasinin derhal sonlandirilmasi gerektiginde
Ciltl gosterilmelidir.
ICAO 5.3.27 Ugak park yerine manevra kilavuz 1siklart
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.1 | Ugak park yerine manevra kilavuz 1siklan, bagka araglarla uygun rehberlik
3480 Annex 14 saglanmadikea, bir ucagin zayif goriis sartlarinda kullanilmasi1 6ngériilen
Cilt1 kaplamal1 bir apron {izerindeki veya bir buzlanma giderici/Onleyici tesis
iizerindeki bir ugak park yerine konumlandirilmasini kolaylagtirmak tizere
saglanmalidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.2 | Ugak park yerine manevra kilavuz 1siklari, ugak park yeri isaretlemeleri ile ayni
3485 Annex 14 yere yerlestirilecektir.
Ciltl
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.3 | Ugak park yerine manevra kilavuz isiklari, bir durma yerini gosterenler haricinde,
3490 Annex 14 iclerinde rehberlik saglamalar1 6ngdriilen segmanlarm tamaminda goriilebilir
Cilt1 sabit sar1 1s1klar olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.4 | Igeri yonlendirme, doniis ve disan yonlendirme hatlarini belirlemek iizere
3495 Annex 14 kullanilan 1g1klar donemeglerde en fazla 7.5 m'lik ve diiz kesitlerde 15 m'lik
Ciltl araliklarla yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.5 | Bir durma yerini gosteren 1siklar, kirmizi renkte sabit, tek yonlii 1giklar olacaktir.
3500 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.6 | Isiklarin yogunlugu, ugak park yerinin kullaniminin 6ngériildiigii goriis ve cevre
3505 Annex 14 15181 durumu i¢in uygun olmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.3.27.7 | Isiklandirma devresi, 1siklarin, bir ugak park yerinin kullanilacagini géstermek
3510 Annex 14 iizere devreye sokulabilecek ve kullanilmamakta oldugunu gostermek i¢in
Cilt1 kapatilabilecek sekilde tasarlanmalidir.
ICAO 5.3.28 Arag yolu — bekleme pozisyonu 15181
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAQ 53281 Bir Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181, bir pistin, 350 m'lik bir degerden diisiik
3515 Annex 14 o . R, . .
Cilt 1 pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmas1 dngoriildiigiinde piste hizmet veren
her arag yolu-bekleme pozisyonu saglanacaktir.
ICAQ Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.2 | Bir arag yolu-bekleme pozisyonu 15131, bir pistin, 350 m ile 550 m arast pist goriis
3520 Annex 14

mesafesi sartlarinda kullanilmas1 dngériildiigiinde piste hizmet veren her arag




Standart Referans Referans Standart
No No
Cilt1 yolu-bekleme pozisyonu saglanmalidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.3 | Bir Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181, ara¢ yolunun bir kenarindan, yani yerel
3525 Annex 14 trafik mevzuatina gore sol veya sagda, 1.5 m (+ 0.5 m) bekleme yeri
Cilt1 isaretlemesine bitisik yerlestirilecektir.
Not. — Pist seritlerinde bulunan seyriisefer yardimcilarimin kirilabilirlik
gereklilikleri ve kiitle ve yiikseklik simirlamalart igin bakiniz 9.9.
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.4 | Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181 asagidakileri kapsayacaktir:
3530 Annex 14 a) kontrol edilebilir bir kirmiz1 (durma)/yesil (gegme) trafik 15181; veya
Ciltl b) yanip sonen bir kirmizi 1s1k.
Not. — a) 'da belirtilen 1siklarin hava trafik servisleri tarafindan kontrol edilmesi
ongoriilmektedir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.5 | Arag yolu - bekleme pozisyonu 15181 15111, tek yonlii olacak ve bekleme yerine
3535 Annex 14 yaklasan bir aracin siiriiciisii tarafindan goriilebilir sekilde hizalanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.6 | Isik igininm yogunlugu, bekleme pozisyonunun kullaniminin 6ngériildiigii goriis
3540 Annex 14 ve ¢evre 15181 sartlarina uygun olacak, fakat siiriictiniin gozlerini
Cilt1 kamastirmayacaktir.
Not. — Genellikle kullanilan trafik isiklarimin 5.3.27.5 ve 5.3.27.6 'daki
gereklilikleri yerine getirmeleri muhtemeldir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.28.7 | Yanip sonen kirmizi 1g181n yanip séonme sikligi, dakikada 30 ile 60 arasi olacaktir.
3545 Annex 14
Cilt1
5.3.29 Girilmez bart
ICAO
Annex 14 Not 1. — Bir girilmez barmin, hava trafik servisi tarafindan maniiel olarak kontrol
Cilt1 edilmesi amacglanmaktir.
Not 2. — Pist ihlalleri tiim gériis ve hava durumu kosullarinda meydana gelebilir.
Taksi yolu/ pist kavsaklarmda girilmez barlarimin saglanmast ve bunlarin gece ve
tiim goriis kosullarinda kullanilmas etkin pist ihlali onleme tedbirlerinin bir
par¢asini olusturabilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.1 | Yalnizca bir ¢ikis taksi yolu olarak kullanilmas1 amaglanan bir taksi yolu
3550 Annex 14 iizerinde, bu taksi yoluna dikkatsiz trafik erisimin dnlenmesi amaciyla bir
Cilt1 girilmez bar1 saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.2 | Taksi yoluna ters yonden trafik girislerinin dnlenmesinin istendigi hallerde, taksi
3555 Annex 14 yolu iizerinde yalnizca bir ¢ikis taksi yolu sonunda bir girilmez bar1
Ciltl konumlandirilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.3 | Bir girilmez bart, piste amaglanan yaklasma yoniinde (yonlerinde) kirmizi
3560 Annex 14 goriinen, 3 m’den fazla olmamak {iizere esit araliklarla konumlandirilms tek
Cilt1 yonlii 1siklardan olugmalidir.
Not. — Gozle gortiniirliigiiniin artirilmasmin gerekli oldugu hallerde, esit
araliklarla fazladan 151k techiz edilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.4 | Kaplama i¢i durma bar1 1siklarinin, 6rnegin kar veya yagmur nedeniyle pilotun
3565 Annex 14 goriisiinden gizlenebilecegi ya da bir pilotun ucagi 1siklara, 1g1klarm, ugagin
Cilt1 govdesi sebebiyle goriilemeyecegi kadar yakin bir pozisyonda durdurmak
durumunda kalabilecegi hallerde, girilmez barinin her bir ucuna bir ¢ift
yiikseltilmis 151k ilave edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.5 | Girilmez bari 1giklarinin kirmizi 1g1k yogunlugu ve 1sin dagilimi, uygun oldugu
3570 Annex 14 sekilde, Ek 2, Sekil A2-12 ila A2-16 igerisindeki spesifikasyonlara uygun
Cilt1l olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.6 | Girilmez barlarmin, bir ileri yilizey hareketi kilavuz ve kontrol sisteminin
3575 Annex 14 unsurlari olarak belirlendigi ve isletmeye iligkin bir bakis agisindan, yer
Cilt1 hareketlerinin ¢ok diigiik goriis mesafelerinde veya parlak giindiiz kosullarinda

belirli bir hizda siirdiiriilebilmesi i¢in daha yiiksek yogunluklarin gerektigi
hallerde, kirmiz1 151k yogunlugu ve girilmez bari 1giklarinin 151 yayilimi Ek 2,
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Sekil A2-17, A2-18 veya A2-19'daki spesifikasyonlara uygun olmalidir.
Not. — Yiiksek yogunluklu girilmez barlart, tipik olarak, yalnizca mutlak
gereklilik hallerinde ve belirli bir etiit calismasinin ardindan kullanilir.
HAD-ADR- ICAO 5.3.29.7 | Genis bir 151n armatiiriiniin gerekli oldugu hallerde, kirmizi 151k yogunlugu ve
3580 Annex 14 girilmez bart 1siklarinin 151n yayilimi Ek 2, Sekil A2-17 veya A2-19
Cilt1l spesifikasyonlanna uygun olmalidir.
HAD-ADR- Annex 14 5.3.29.8 | Isiklandirma devresi,
3585 Cilt1l a) girilmez barlari secilerek ya da gruplar halinde devreye sokulabilecek sekilde;
b) bir girilmez bar1 aydinlatildiginda, girilmez barinin 6tesinde teghiz edilmis
herhangi bir taksi yolu merkez hatt1 15181, piste dogru goriintiilendiginde, en az 90
m'lik bir mesafe boyunca sondiiriilecek sekilde ve
¢) bir girilmez bar1 aydinlatildiginda, girilmez bari ve pist arasinda techiz edilmis
herhangi bir durma bari sondiiriilecek sekilde
tasarlanir.
ICAO 5.4 Levhalar
Annex 14
Cilt1
ICAO 541 Genel
Annex 14
Ciltl
ICAO
Annex 14 Not. — Levhalar ya sabit mesaj levhalar: veya degisken mesaj levhalari olacaktir.
Cilt1l Levhalara iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok. 9157),
Kisim 4 te yer almaktadir.
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 54.1.1 Levhalar, bir zorunlu talimati, bir hareket alanindaki belirli bir yere veya varis
3590 Annex 14 yerine iliskin bilgiyi aktarmak veya 9.8.1'in gerekliliklerini yerine getirmek iizere
Cilt1 baska bilgileri saglamak i¢in bulundurulacaktir.
Not. — Bilgi isaretlemesine iliskin spesifikasyonlar igin bakiniz 5.2.17.
HAD-ADR- ICAO 5.4.1.2 | Bir degisken mesaj levhasi asagidaki durumlarda saglanmalidir:
3595 Annex 14 a) levha tizerinde gosterilen talimat veya bilgi yalnizca belirli bir siire boyunca
Cilt1 gecerliyse; ve/veya
b) 9.8.Tin gerekliliklerini yerine getirmek i¢in levha iizerinde 6nceden belirlenmis
degisken bilgilerin gosterilmesi ihtiyact bulunuyorsa.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5413 Levhalar, kirilabilir olacaktir. Bir pist veya taksi yolu yakininda bulunanlar, jet
3600 Annex 14 ucaklarin motor benzin tanklart ve pervaneler igin araligi muhafaza edebilecek
Cilt1 kadar algak olacaktir. Levhanin monte edilmis yiiksekligi, Tablo 5-5'in ilgili
siitununda gosterilen ebadi agmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 54.14 Levhalar, uzun tarafi yatay olmak iizere Sekil 5-29 ve 5-30'da gosterildigi gibi
3605 Annex 14 dikdortgen olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 54.15 Hareket alaninda kirmiziy1 kullanan tek levhalar, zorunlu talimat levhalart
3610 Annex 14 olacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 54.1.6 Bir levhanin iizerindeki yazilar, Ek 4'iin hiikiimlerine uygun olacaktir.
3615 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.1.7 | Levhalar, asagidaki durumlarda kullanilmalar1 6ngériildiigiinde Ek 4'iin
3620 Annex 14 hiikiimlerine gore 1s1iklandirilacaktir:
Cilt1 a) 800 m'lik bir degerden az pist goriis mesafesi sartlarinda; veya

b) Geceleri, aletli pistlerle baglantili olarak; veya
c) geceleri, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda aletsiz pistlerle
baglantil olarak.
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HAD-ADR- ICAO 5.4.18 Levhalar, kod numarasinin I veya 2 oldugu durumlarda geceleri aletsiz pistlerle
3625 Annex 14 baglantili olarak kullanilmast 6ngériilmeleri halinde, Ek 4'iin hiikiimlerine uygun
Ciltl olarak geriye reflektorlii ve/veya 1siklandirilmig olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.1.9 Bir degisken mesaj levhasinin 6n yiizii kullanilmadiginda bos olacaktir.
3630 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.1.10 | Bir degisken mesaj levhasi, ariza halinde, bir pilotun veya arag siiriiciisiiniin
3635 Annex 14 emniyetsiz hareketine yol agabilecek bilgiler saglamayacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.1.11 | Bir degisken mesaj levhasi iizerinde bir mesajdan digerine gegme zaman araligi
3640 Annex 14 miimkiin oldugunca kisa olmali ve 5 saniyeyi agmamalidir.
Ciltl
ICAO 542 Zorunlu talimat levhalar1
Annex 14
Cilt1 Not. — Zorunlu talimat levhalarmin resimsel gosterimi i¢in bakiniz Sekil 5-29 ve
taksi yolu/ pist kavsaklarinda levhalarin konumlandirilmasina iligkin érnekler
icin bakiniz Sekil 5-31.
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5421 Bir zorunlu talimat levhasi, havaalani kontrol kulesi tarafindan izin verilmedikge
3645 Annex 14 taksi yapan bir ugagin veya aracin dtesine gegemeyecegi bir yeri belirlemek lizere
Ciltl saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.2 | Zorunlu talimat levhalari, pist tanitma levhalarini, kategori I, IT veya III bekleme
3650 Annex 14 pozisyonu levhalarini, pist-bekleme pozisyonu levhalarini, arag yolu-bekleme
Cilt1 pozisyonu levhalarmi ve NO ENTRY (GIRILMEZ) levhalarini kapsayacaktir.
Not. — Ara¢ yolu — bekleme pozisyonu levhalarina iliskin spesifikasyonlar i¢in
bakiniz 5.4.7.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.3 | Bir bicim "A" pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir taksi yolu/pist kavsaginda
3655 Annex 14 veya bir pist/ pist kavsaginda bir pist tanitma levhasi ile tamamlanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5424 Bir bigim "B" pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir kategori I, II veya III
3660 Annex 14 bekleme yeri levhasi ile birlikte tamamlanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5425 3.12.3'ye uygun olarak olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir bicim
3665 Annex 14 "A" pist-bekleme pozisyonu isaretlemesi, bir pist-bekleme pozisyonu levhasi ile
Cilt1 birlikte tamamlanacaktir.
Not. — Pist — bekleme pozisyonu isaretlemesine iliskin spesifikasyonlar icin
bakiniz 5.2.10.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.6 Bir taksi yolu/pist kavsagindaki bir pist tanitma levhasi, uygun olacagi iizere,
3670 Annex 14 distaki (taksi yolundan en uzak olan) bir konum levhasi ile tamamlanmalidir.
Cilt1
Not. — Konum levhalarina iliskin ozellikler i¢in bakiniz 5.4.3.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.7 Bir alana giris yasak oldugunda bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasi
3675 Annex 14 saglanacaktir.
Ciltl
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5428 Bir taksi yolu/pist kavsaginda veya bir pist/pist kavsaginda bulunan bir pist
3680 Annex 14 tanitma levhasi, piste yaklagma yoniine bakan pist-bekleme pozisyonu
Ciltl isaretlemesinin her bir tarafinda yer alacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5429 Bir kategori I, 11 veya Il bekleme yeri levhasi, kritik alana yaklagma yoniine
3685 Annex 14 bakan pist-bekleme pozisyonu isaretlemesinin her bir tarafinda yer alacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.10 |Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhas, pilotun bakis agisindan taksi yolunun her
3690 Annex 14 bir tarafinda girisin yasaklandigi alanin basinda yer alacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.11 | Bir pist-bekleme pozisyonu levhasi, 3.12.3'e gore olusturulmus pist-bekleme
3695 Annex 14 pozisyonunun her bir tarafinda, duruma gére mania sinirlama yiizeyine veya
Cilt1l ILS/MLS kritik/hassas alanina yaklagsma yoniine bakacak sekilde

konumlandirilacaktir.
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ICAO Ozellikleri
Annex 14

Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.12 | Bir zorunlu talimat levhasi, kirmizi fon {izerine beyaz yazidan olusacaktir.
3700 Annex 14

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.13 | Cevresel veya baska faktorlerden dolayi, bir zorunlu talimat levhasinin iizerindeki
3705 Annex 14 yazinin gozle goriilebilirligi artirilmasi gerektigi durumlarda, beyaz yazinimn dis

Ciltl kenari, 1 ve 2 kod numarali pist i¢cin 10 mm genisliginde ve 3 ve 4 kod numarali
pist i¢in 20 mm genisliginde siyah bir gerceve
ile tamamlanmalidir.

HAD-ADR- ICAO 5.4.2.14 | Bir pist tanitma levhasinin {izerindeki yazi, levhanin bakis yeri bakimindan dogru
3710 Annex 14 sekilde yonlendirilmis,

Cilt1l kesisen pistin pist tanitimlarindan olusacak, ancak bir pist sonunun yakinina
kurulmus bir pist tanitma levhast, yalnizca ilgili pist sonunun pist tanitimina yer
verebilir.

HAD-ADR- ICAO 5.4.2.15 | Bir kategori I, II, III veya miisterek II/IH bekleme pozisyonu levhasi tizerindeki
3715 Annex 14 yazl, pist tanitici ve sonrasinda, duruma gore, CAT I, CAT II, CAT III veya CAT
Cilt1 II/1lI'den olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.16 |Bir NO ENTRY (GIRILMEZ) levhasimin iizerindeki sembol, Sekil 5-29'a uygun
3720 Annex 14 olacaktr.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.17 | 3.12.3'e gore olusturulmus bir pist-bekleme pozisyonundaki bir pist-bekleme
3725 Annex 14 pozisyonu levhasinin {izerindeki yazi, taksi yolu tanitimindan ve bir sayidan
Cilt1 olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.2.18 | Uygun oldugu durumlarda, asagidaki yazilar/ sembol kullanilacaktir.
3730 Annex 14
Cilt1 | Yazi/ sembol | Kullanum
Bir pist sonunun pist tanitimi Bir pist sonunda bulunan bir pist-
bekleme pozisyonunu gostermek i¢in
VEYA
Bir pistin herimi ucunun pist baska taksi yolu/ pist kavsaklarinda veya
tanitimi pist/pist kavsaklarinda bulunan bir pist-
bekleme pozisyonunu gostermek igin
25 CAT I Pist 25’in esigindeki bir kategori I pist-
(6rnek) bekleme yerini gostermek igin
25 CAT Il Pist 25’in esigindeki bir kategori II pist-
(6rnek) bekleme yerini gostermek i¢in
25 CAT I Pist 25’in esigindeki bir kategori II pist-
(6rnek) bekleme yerini gostermek igin
25 CAT i/ Pist 25’in esigindeki bir kategori I1/ 111
(6rnek) pist-bekleme yerini gostermek igin
NOT ENTRY Bir alana girisin yasak oldugunu
(GIRILMEZ) gostermek icin
sembolii
B2 3.12.3’e uygun olarak olusturulmus bir
(6rnek) pist-bekleme pozisyonunu gostermek
igin
ICAO 543 Bilgilendirme levhalari
Annex 14
Cilt1 Not. — Bilgilendirme levhalarinin resimsel sunumlari i¢in bakiniz Sekil 5-30.
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Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.43.1 | Bir bilgilendirme levhasi, belirli bir yer veya rota (yon veya varig yeri) bilgisinin
3735 Annex 14 bir levha ile gosterilmesine iliskin bir isletme gerekliliginin s6z konusu oldugu
Cilt1 durumlarda saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.43.2 | Bilgilendirme levhalar1 sunlari kapsayacaktir: yon levhalari, konum levhalari,
3740 Annex 14 varig yeri levhalari, pist ¢ikig levhalari, pist terk edilmistir levhalar1 ve kavsak
Ciltl kalkis levhalari.
HAD-ADR- ICAO 54.3.3 Bir pist ¢ikis levhast, bir pist ¢ikiginin tanitilmasina iligkin isletme gerekliliginin
3745 Annex 14 bulundugu durumlarda saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 54.34 Bir pist terk edilmistir levhasi, ¢ikis taksi yolunun taksi yolu merkez hatt1 1siklar
3750 Annex 14 ile donatilmadig1 ve bir pisti terk eden bir pilota ILS/MLS kritik/hassas alaninin
Cilt1l perimetresinin veya i¢ gecis yiizeyinin alt kenarinin, hangisi pist merkez
hattindan daha uzaksa, gosterilmesi gerekli oldugu durumlarda saglanacaktir.
Not. — Taksi yolu merkez hatti igiklarinin renk kodlamasina iligkin
spesifikasyonlar igin bakiniz.
HAD-ADR- ICAO 5.4.35 Bir kavsak kalkis levhasi, geriye kalan kalkis kosusu i¢in mevcut mesafeyi
3755 Annex 14 (TORA) géstermeye iligkin bir isletme gerekliliginin s6z konusu oldugu
Cilt1l durumlarda saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.6 |Bir vans yeri levhasi, gerektiginde kargo alani, genel havacilik vs. gibi havaalani
3760 Annex 14 iizerinde bulunan belirli bir vans yerinin yoniinii gostermek i¢in saglanmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 54.3.7 Kombine bir yer ve yon levhasi, bir taksi yolu kavsagi 6ncesinde giizergah
3765 Annex 14 bilgilerinin gosterilmesi amaglandiginda saglanacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.8 | Bir yon levhasi, bir kavsakta taksi yollarinin tanitimi ve yoniiniin gosterilmesi
3770 Annex 14 isletme agisindan gerekli oldugunda saglanacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 54.3.9 Bir konum levhasi, bir ara bekleme pozisyonunda saglanmalidir.
3775 Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.10 | Bir konum levhasi, bir pist/pist kavsaginda hari¢ olmak {izere, bir pist tanitma
3780 Annex 14 levhast ile birlikte saglanacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.11 | Bir konum levhasi, bir yon levhasi ile birlikte saglanacak, ancak bir havacilik
3785 Annex 14 ¢aligmasi onun gerekli olmadigini gosterdigi durumlarda géz ard: edilebilir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.12 | Gerekli oldugu durumlarda bir konum levhasi, bir aprondan ¢ikan taksi yollarini
3790 Annex 14 veya bir kavsagin 6tesindeki taksi yollarini tanimlamak iizere saglanmalidir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.13 | Bir taksi yolunun, 'T" gibi bir kavsakta son bulmasi ve bunun belirtilmesi gerekli
3795 Annex 14 oldugu hallerde, bir barikat, yon levhasi ve/veya baska uygun gorsel yardimei
Ciltl kullanilmalidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.14 |5.43.16 ve 5.4.3.24'te belirtilenler haricinde, bilgilendirme levhalari, miimkiin
3800 Annex 14 oldugu durumlarda, Tablo 5-5'e uygun olarak taksi yolunun sol tarafina
Cilt1 yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.15 | Bir taksi yolu kavsaginda, bilgilendirme levhalar1 kavsagin 6niinde ve taksi yolu
3805 Annex 14 kavsagi isaretlemesi ile ayn1 hizada yer alacaktir. Taksi yolu kavsagi
Cilt1l isaretlemesinin olmadig1 durumlarda levhalar, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu

durumlarda kesigen taksi yolunun merkez hattindan en az 60 m uzaga ve kod
numarasinin | veya 2 oldugu durumlarda en az 40 m uzaga tesis edilecektir.

Not. — Bir taksi yolu kavsaginin étesine kurulmug bir konum levhasi, bir taksi
yolunun her bir tarafina yerlestirilebilir.




Standart
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No Referans No Standart
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.16 | Bir pist ¢ikis levhasi, pistin, ¢ikisin Tablo 5-5 uyarinca yerlestirildigi taraf ile ayni
3810 Annex 14 tarafa (yani sola veya saga) yerlestirilecek ve konumlandirilacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.17 | Bir pist ¢ikis levhasi, pist ¢ikis noktasindan once, kod numarasinin 3 veya 4
3815 Annex 14 oldugu durumlarda degme noktasindan en az 60 m dnce yer alan bir noktada ve
Ciltl kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 30 m 6nce yer alacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.18 | Bir pist terk edilmistir levhasi, taksi yolunun en az bir tarafinda bulunacaktir.
3820 Annex 14 Levha ile bir pistin merkez hatt1 arasindaki mesafe, en az asagidakilerden daha
Ciltl biiyiik olan1 kadar olacaktir:
a) pistin merkez hatt1 ile ILS/MLS kritik/hassas alaninin perimetresi arasindaki
mesafe; veya
b) pistin merkez hatti ile i¢ gegis yiizeyinin alt kenar1 arasindaki mesafe.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.19 | Taksi yolu konumu levhasi, bir pist terk edilmistir levhast ile birlikte saglandig:
3825 Annex 14 durumlarda, pist terk edilmistir levhasinin dis tarafinda yer alacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.20 | Bir kavsak kalkis1 levhast, giris taksi yolunun sol tarafinda bulunacaktir. Levha
3830 Annex 14 ile pistin merkez hatt1 arasindaki mesafe, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu
Cilt1l durumlarda en az 60 m ve kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda en az 45
m olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.21 | Bir pist tanitma levhasi ile birlikte kurulmus bir taksi yolu konum levhasi, pist
3835 Annex 14 tanitma levhasinin dis tarafina yerlestirilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.22 | Bir varis yeri levhasi, normalde bir konum veya yon levhast ile birlikte
3840 Annex 14 konumlandirilmamalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.23 | Bir konum levhas1 haricindeki bir bilgilendirme levhasi, bir zorunlu talimat
3845 Annex 14 levhasi ile birlikte yerlestirilmeyecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.24 | Bir "J" kavsagin1 tanimlamak iizere kullanilan bir yon levhasi, barikat ve/veya
3850 Annex 14 baska uygun gorsel yardimci, taksi yoluna bakan kavsagin kars1 tarafinda yer
Cilt1 almahdir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.25 | Bir konum levhas1 haricindeki bir bilgilendirme levhasi, sar1 fon {izerine siyah
3855 Annex 14 yazidan olusacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.26 | Bir konum levhasi, siyah zemin iizerine sar1 yazidan olusacak ve bu levha konum
3860 Annex 14 disinda bagska bir bilgi igermiyorsa sar1 bir bordiire sahip olacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.27 | Bir pist ¢ikis levhasinin {izerindeki yazi, ¢ikis taksi yolunu tanitan ifade ve takip
3865 Annex 14 edilecek yonii gosteren bir oktan olugacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.28 | Bir pist terk edilmistir levhasinin {izerindeki yazi, Sekil 5-30'da gosterildigi lizere
3870 Annex 14 bigim A pist bekleme pozisyonu isaretlemesini tarif edecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.29 | Bir kavsak kalkis levhasmin iizerindeki yazi, geriye kalan kalkis kosusu igin
3875 Annex 14 mevcut mesafeyi metre cinsinden gosteren bir ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi
Cilt1 iizere kalkis yoniinii gosteren, uygun sekilde yerlestirilmis ve yoneltilmis, bir
oktan olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.30 | Bir varis yeri levhasmin lizerindeki yazi, varis yerini tanimlayan alfabetik,
3880 Annex 14 alfabetik+niimerik veya niimerik ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi iizere
Cilt1 ilerlenecek yonii gosteren bir oktan olusacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.31 | Bir yon levhasmin iizerindeki yazi, taksi yolunu (yollarini) tanimlayan alfabetik
3885 Annex 14 veya alfabetik+ niimerik ifade ile Sekil 5-30'da gosterildigi lizere uygun sekilde
Cilt1 yoneltilmis bir ok veya oklar1 kapsayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.32 | Bir konum levhasinin iizerindeki yazi, ugagin iizerinde bulundugu veya girmekte
3890 Annex 14 oldugu taksi yolu, pist veya diger kaplama konumunu tanimlayacak ve oklar
Cilt1 igermeyecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.33 | Ayni taksi yolu iizerinde bir dizi ara bekleme pozisyonlarindan her birinin
3895 Annex 14 tanimlanmasi gerektiginde konum levhasi, taksi yolu tanitimimdan ve bir
Cilt1 numaradan olugmalidir.
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HAD-ADR- ICAO 5.4.3.34 | Bir konum levhasi ve yon levhalar: birlikte kullanildiginda:
3900 Annex 14 a) sola doniigler ile ilgili tiim y6n levhalari, konum levhasinin sol tarafina
Ciltl yerlestirilecek ve saga doniislerle ilgili tiim y6n levhalart ise konum levhalarinin
sag tarafina yerlestirilecek, ancak birlesme noktasi tek bir kesisen taksi yolundan
olustugu taktirde yer levhasi alternatif olarak sol tarafa yerlestirilebilir;
b) yon levhalari, oklarin yoniiniin dikeyden artarak agilacak sekilde, ilgili taksi
yoluna iligkin artacak sapma olacak sekilde yerlestirilecektir;
¢) uygun bir yon levhasi, taksi yolu konumunun yoniiniin kavsagin 6tesinde
onemli 6l¢lide degistiginde konum levhasinin yanina yerlestirilecektir; ve
d) bitisik yon levhalari, Sekil 5-30'da gosterildigi iizere bir dikey siyah ¢izgi ile
gevrelenecektir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.35 | Bir taksi yolu, bir harf, harfleri veya bir harf veya harfler kombinasyonuna
3905 Annex 14 eklenen bir numaradan olusan bir tanitici ile belirlenecektir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.36 | Taksi yollarini tanitirken, I, O veya X harflerinin kullanilmasindan ve i¢ ve dig
3910 Annex 14 gibi sozciiklerin kullanilmasindan, 1,0 numaralari ve kapali isaretlemesi ile
Ciltl karigiklig1 6nlemek tizere miimkiin oldugunca kaginilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 5.4.3.37 | Manevra alaninda (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) numaralar tek basina
3915 Annex 14 kullanilma hakki, pistlerin tanitimi i¢in saklidir.
Ciltl
ICAO 5.4.4 VOR havaalani kontrol noktasi levhasi
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.44.1 Bir VOR havaalan1 kontrol noktasi olusturuldugunda, bir VOR havaalan1 kontrol
3920 Annex 14 noktasi isaretlemesi ve levhasi ile gosterilecektir.
Cilt1
Not. — VOR havaalani kontrol noktasi igsaretlemesi i¢in bakiniz 5.2.12.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.4.2 Bir VOR havaalan1 kontrol noktasi levhasi, kontrol noktasinin miimkiin
3925 Annex 14 oldugunca yakinina ve yazilar VOR havaalani kontrol noktasi isaretlemesi
Cilt1l iizerinde dogru yerlesmis bir u¢agin kokpitinden goriilebilecek sekilde
yerlestirilecektir.
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5443 Bir VOR havaalan1 kontrol noktasi levhasi, sar1 zemin iizerinde siyah bir yazidan
3930 Annex 14 olusacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5444 Bir VOR kontrol noktasi levhasinin {izerindeki yazilar, Sekil 5-32'de gosterilen
3935 Annex 14 alternatiflerden birine uygun olmalidir.
Cilt1l
Not. — Levhada géosterilen taban degerine ait toleranslar Annex 10, Cilt I, Tlave
E’de yer almaktadur. Bir kontrol noktasinin yalnizca periyodik kontrollerin, onun
belirtilen tabanin + 2 derece dahilinde oldugunu gostermesi halinde operasyonel
olarak kullanilabildigi dikkate almacaktir.
ICAO 545 Havaalani tanitma levhasi
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5451 Bir havaalani tanitma levhasi, gorsel tanitmaya iligkin yeterli alternatif
3940 Annex 14 olanaklar bulunmadigi bir havaalaninda saglanmalidir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5452 Havaalani tanitma levhasi, yatay ¢izginin {izerinde her agida, miimkiin
3945 Annex 14 olabildigince, okunabilir olacak sekilde havaalaninin {izerine yerlestirilmelidir.

Ciltl




Standart Referans Referans Standart
No No
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5453 Havaalani tanitma levhasi, havaalaninin isminden olusacaktir.
3950 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5454 Levha i¢in secilen renk, kendi zemini karsisinda bakildiginda yeterli sekilde goze
3955 Annex 14 carpmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5455 Karakterler en az 3 m boyunda olmalidir.
3960 Annex 14
Cilt1
ICAO 5.4.6 Ugak park yeri tanitma levhalari
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.6.1 | Bir ucak park yeri tanitma isaretlemesi, miimkiin oldugu durumlarda bir ugak
3965 Annex 14 park yeri tanitma levhasi ile tamamlanmalidir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.6.2 | Bir ugak park yeri tanitma levhasi, ugak park yerine girmeden 6nce bir ugagin
3970 Annex 14 kokpitinden agikga goriilebilecek sekilde yerlestirilmelidir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.6.3 Bir ugak park yeri tanitma levhasi, san zemin iizerinde siyah bir yazidan
3975 Annex 14 olusmalidir.
Cilt1
ICAO 547 Arag yolu — bekleme pozisyonu levhasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 54.7.1 Bir ara¢ yolu-bekleme pozisyonu levhasi, bir piste tiim arag yolu girislerinde
3980 Annex 14 saglanacaktir.
Cilt1l
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.4.7.2 | Arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, bekleme yerinde ara¢ yolunun bir
3985 Annex 14 kenarindan 1.5 m uzakta (yerel trafik mevzuatina uygun sekilde sol veya sag
Ciltl tarafta) bulunacaktir.
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5473 Bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi, kirmizi bir zemin iizerinde beyaz
3990 Annex 14 yazidan olusacaktir
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5.4.7.4 | Bir ara¢ yolu - bekleme pozisyonu levhasinin tizerindeki yazi, ulusal dilde olacak,
3995 Annex 14 yerel trafik mevzuatina uygun olacak ve asagidakileri igerecektir:
Ciltl a) durma gerekliligi; ve
b) gerektiginde:
1) Hava Trafik Kontrol miisaadesi alma gerekliligi; ve
2) yer gostergesi.
Not. — Arag¢ yolu — bekleme pozisyonu levhalarina ait 6rnekler, Havaalan
Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 5.475 | Gece kullanimi igin dngdriilen bir arag yolu - bekleme pozisyonu levhasi,
4000 Annex 14 reflektorlii veya aydinlatmali olacaktir.

Cilt1
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ICAO 5.5 Isaretleyiciler
Annex 14
Cilt1
ICAO 55.1 Genel
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO Isaretleyiciler kirilabilir olacaktir. Bir pist veya taksi yolu yakininda bulunanlar,
4005 Annex 14 pervaneler i¢in ve jet ugaklarin motor yakit tanklari i¢in mesafeyi muhafaza
Cilt1 edebilecek kadar algak olacaktir.
Not 1. — Tabanlarindan kirilmis olan isaretleyicilerin ucup gitmelerini 6nlemek
icin kimi zaman demirler veya zincirler kullanilir.
Not 2. — Isaretleyicilerin karilabilirligine iligkin yol gisterici bilgiler, Havaalan:
Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 6 ’da yer almaktadir.
ICAO 5.5.2 Kaplamasiz pist kenar isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 55.2.1 Isaretleyiciler, kaplamasiz bir pistin kapsam, yiizeyinin goriiniisii ile gevreleyen
4010 Annex 14 zeminle karsilastirildiginda agikga gosterilmediginde saglanmalidir.
Ciltl
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5522 Pist 1siklarinin saglandig1 durumlarda, isaretleyiciler 151k armatiirlerine dahil
4015 Annex 14 edilmelidir. Isiklar yoksa, diiz dikdortgen veya konik bigimli isaretleyiciler, pisti
Cilt1 actkea sinirlayacak sekilde yerlestirilmelidir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.5.2.3 | Diiz dikdortgen isaretleyiciler, ] m'ye 3 m'lik bir minimum ebada sahip olmali ve
4020 Annex 14 uzun kenarlar1 pist merkez hattina paralel olarak yerlestirilmelidir. Konik
Cilt1l isaretleyicilerin yiliksekligi 50 cm'yi asmamalidir.
ICAO 553 Durma uzantis1 kenar isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 55.3.1 Durma uzantis1 kenar isaretleyicileri, bir durma uzantisinin kapsami, gevreleyen
4025 Annex 14 zeminle karsilastirildiginda net olarak goériilemiyorsa saglanmalidir.
Ciltl
ICAQ Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 55.3.2 Durma uzantis1 kenar isaretleyicileri, iki isaretleyici tipinin birbirleriyle
4030 Annex 14 karistirilmamasini saglamak iizere herhangi bir pist kenar isaretleyicisinden
Cilt1 yeterince farkli olacaktir.
Not. — Pistten bakildiginda, ters tarafa kamufle edilmis kiiciik dikey levhalardan
olugan isaretleyicilerin igletme bakimindan kabul edilebilir bulunmusgtur.
ICAO 554 Karla kapli pistler i¢in kenar isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14

Ciltl
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HAD-ADR- ICAO 5541 Karla kapl1 pistler i¢in kenar isaretleyicileri, sinirlar bagka tiirlii gosterilmediginde
4035 Annex 14 karla kapli bir pistin kullanilabilir sinirlarint gostermek tizere kullanilmalidir.
Cilt1
Not. — Pist wsiklari, sinwrlart gostermek iizere kullanilabilir.
ICAO Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.5.4.2 | Karla kapli pistler i¢in kenar isaretleyicileri, pistin kenarlar1 boyunca en fazla 100
4040 Annex 14 m'lik araliklarla yerlestirilmeli ve pist merkez hatt1 ¢evresinde simetrik olarak,
Ciltl merkez hattindan, kanat uglan ve motorlar i¢in yeterli aralik bulunacak bir
mesafede konumlandirilmalidir. Pistin esigi ve ucu lizerine yeterli isaretleyiciler
yerlestirilmelidir.
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5543 Karla kapli pistler i¢in kenar isaretleyicileri, yaklagik 1.5 m yiikseklikte, daima
4045 Annex 14 yesil kalan agaglar veya hafif agirlikta isaretleyiciler gibi géze ¢arpan cisimlerden
Cilt1 olugmalidir.
ICAO 555 Taksi yolu kenar isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5551 Taksi yolu kenar isaretleyicileri, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve taksi yolu
4050 Annex 14 merkez hattinin veya kenar 1giklarinin veya taksi yolu merkez hatti
Cilt1l isaretleyicilerinin bulunmadigi bir taksi yolu lizerinde saglanmalidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 555.2 Taksi yolu kenar isaretleyicileri, en azindan, kullanilmis olsalardi taksi yolu kenar
4055 Annex 14 1siklarinin koyulacag yerlere kurulmalidir.
Cilt1
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5,553 Bir taksi yolu kenar isaretleyicisi, reflekte mavi renkte olacaktir.
4060 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 5554 Pilot tarafindan goriildiigii sekliyle isaretlenmis yiizey, bir dikdortgen olmali ve
4065 Annex 14 150 cm2'lik minimum bir goriis alanina sahip olmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5555 Taksi yolu kenar isaretleyicileri, kirilabilir olacaktir. Yiikseklikleri, pervaneler ve
4070 Annex 14 jet ugaklarin motor yakit tanklari i¢in aralik birakacak kadar algak olacaktir.
Cilt1
ICAO 5.5.6 Taksi yolu merkez hatt1 isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.1 | Taksi yolu merkez hatt1 isaretleyicileri, kod numarasinin 1 veya 2 oldugu ve taksi
4075 Annex 14 yolu merkez hattinin veya kenar 1siklarmin veya taksi yolu kenar
Cilt1 isaretleyicilerinin bulunmadig: bir taksi yolu {izerinde saglanmalidur.
HAD-ADR- ICAO 55.6.2 Taksi yolu merkez hatt1 igaretleyicileri, kod numarasinin 3 veya 4 oldugu ve taksi
4080 Annex 14 yolu merkez hatt1 1g1iklarinin bulunmadigr bir taksi yolu iizerinde, taksi yolu
Cilt1 merkez hatt1 isaretlemesi ile saglanan rehberligin artirllmasina ihtiyag¢ olmast

halinde saglanmalidir.
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ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.3 | Taksi yolu merkez hatti isaretleyicileri, en azindan, kullanilmis olsalardi taksi
4085 Annex 14 yolu merkez hatt1 1g1iklarinin koyulacag: yerlere kurulmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.4 Taksi yolu merkez hatti isaretleyicileri normalde taksi yolu merkez hatt1
4090 Annex 14 isaretlemesi tizerinde bulunmali, ancak isaretlemenin iizerine yerlestirilmeleri
Ciltl miimkiin olmadigi durumlarda en fazla 30 cm kaydirilabilirler.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.5 Bir taksi yolu merkez hatti isaretleyicisi, reflekte ve yesil renkte olacaktir.
4095 Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.6 | Pilot tarafindan goriildiigi sekliyle isaretlenmis yiizey, bir dikdortgen olmali ve
4100 Annex 14 20 cm2'lik minimum bir goriis alanina sahip olmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 5.5.6.7 | Taksi yolu merkez hatt1 isaretleyicileri, bir ugagin tekerlekleri istlerinden
4105 Annex 14 gectiginde ne ucaga ne de isaretleyicilerin kendilerine zarar verilmeksizin
Cilt1l dayanacak sekilde tasarlanacak ve takilacaktir.
ICAO 5.5.7 Kaplamasiz taksi yolu kenar igaretleyicileri
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 55.7.1 Kaplamasiz bir taksi yolunun kapsami, ¢evreleyen zemine kiyaslandigina net bir
4110 Annex 14 sekilde goriiniir degilse isaretleyiciler saglanmalidir.
Cilt1
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 55.7.2 Taksi yolu 1siklarinin saglandig1 durumlarda, isaretleyiciler 151k armatiirlerine
4115 Annex 14 dahil edilmelidir. Isiklar bulunmadigi hallerde, konik bigimli isaretleyiciler,
Cilt1 taksi yolunu agikca sinirlayacak sekilde yerlestirilmelidir.
ICAO 558 Sinir isaretleyicileri
Annex 14
Cilt1l
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 55.8.1 Sinir igaretleyicileri, inis alaninda higbir pistin bulunmadigi bir havaalaninda
4120 Annex 14 saglanacaktir.
Cilt1l
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 5.5.8.2 Sinir igaretleyicileri, Sekil 5-33'de gosterilen tip kullanildig: taktirde en fazla 200
4125 Annex 14 m'lik araliklarla veya herhangi bir kdsede bir isaretleyici ile konik tip kullanildig:
Ciltl taktirde yaklasik 90 m'lik araliklarla inig alaninin sinir1 boyunca yerlestirilecektir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 55.8.3 Sinir isaretleyicileri, Sekil 5-33'de gosterilene benzer bir sekle veya en az 50 cm
4130 Annex 14 yiikseklikte ve tabani en az 75 cm ¢apinda bir koni sekline sahip olmalidir.
Cilt1 Isaretleyiciler, goriilecekleri zeminle kontrast olusturacak sekilde

renklendirilmelidir. Renklerin zeminin i¢inde kaybolmalar1 hari¢ olmak iizere, tek
bir renk, turuncu veya kirmizi veya iki kontrast renk, turuncu ve beyaz veya
alternatif olarak kirmizi ve beyaz, kullanilmalidir.
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BOLUM 6 - MANIALARI BELIRLEMEK iCiN GORSEL YARDIMCILAR

ICAO 6.1 isaretlenecek ve/veya isiklandirilacak cisimler
Annex 14
Cilt1 Not. — Manialarin isaretlenmesi ve/veya isiklandirilmandaki amag, mdnialarin
varligini gostererek hava tasitlarina yonelik tehlikeleri azaltmaktir. Bu
isaretleme ve/veya isiklandirma bir mania tarafindan olusabilecek isletme
kisitlamalarini azaltmaz.
ICAO 6.1.1 Ménia simirlama yiizeylerinin yanal simirlar icindeki cisimler
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.1 Bir havaalaninin hareket alaninda bulunan ugak haricindeki araglar ve diger
4135 Annex 14 hareketli cisimler maniadir ve igaretlenecektir ve eger araglar ve havaalani gece
Cilt1 veya diisiik goriis sartlarinda kullanilacaksa 1siklandirilacaktir; ancak yalnizca
apronlarda kullanilan ugak hizmet ekipmani ve araclari harig tutulabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.2 Hareket alanindaki yiikseltilmis havacilik yer 1siklar1 giindiiz de goze ¢arpacak
4140 Annex 14 sekilde isaretlenecektir. Hareket alaninda yiikseltilmis yer 1siklarinin veya
Ciltl levhalarinin iizerine mania 1gtklar monte edilmeyecektir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.3 Tablo3-1, siitun 11 veya 12’de belirtilen mesafe igerisindeki tiim manialar, taksi
4145 Annex 14 yolunun, apron taksi yolunun veya ugak park yeri taksi seridinin merkez
Ciltl hattindan itibaren isaretlenecektir ve eger taksi yolu, apron taksi yolu veya ugak
park yeri taksi geridi gece kullaniliyorsa 1siklandirilacaktir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.4 Kalkis tirmanma ylizeyinin i¢ kenarinin 3.000 metre icerisinde kalkis tirmanma
4150 Annex 14 yiizeyinin yukarisina uzanan sabit bir mania isaretlenmelidir ve pist gece
Cilt1 kullaniliyorsa, agagidaki durumlar haricinde 1siklandirilmalidir:
a) Bu tip isaretleme ve 1giklandirilma, eger mania bir bagka sabit mania ile
golgeleniyorsa yapilmayabilir.
b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania 1siklari ile 1siklandiriliyorsa ve
zemin seviyesinin lizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise
isaretleme yapilmayabilir.
¢) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1giklar ile 1giklandirihiyorsa,
isaretleme yapilmayabilir.
d) Mania bir fener ise ve bir havacilik ¢caligmasi fenerdeki 15181n yeterli
oldugunu gosteriyorsa, 1siklandirma yapilmayabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.5 S6z konusu igaretleme ve 1siklandirilma maniadan sakinmay1 saglamak {izere
4155 Annex 14 gerekli goriildiigii takdirde, bir kalkis tirmanma yiizeyinin bitisigindeki mania
Cilt1 harici sabit bir cisim isaretlenmelidir ve eger pist gece kullaniliyorsa
1s1iklandirilmalidir, sadece asagidaki durumlarda isaretleme yapilmalidir.
a) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile 1giklandiriliyorsa ve
zemin seviyesinin lizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise; veya
b) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile 1giklandirtliyorsa.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.6 Gegis yiizeyinin i¢ kenarinin 3.000 metre igerisinde bir yaklagma yiizeyinin
4160 Annex 14 iizerinde veya bir gegis ylizeyinin iizerinde bulunan sabit bir mania
Ciltl isaretlenmeli; pist gece kullaniliyorsa, agagidaki durumlar haricinde
1siklandirilmalidir:
a) Bu tip isaretleme ve 1s1iklandirma, eger mania bir bagka sabit mania ile
golgeleniyorsa yapilmayabilir.
b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania 1s1klar ile 1s1iklandiriliyorsa ve
zemin seviyesinin {izerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise
isaretleme yapilmayabilir.
¢) Eger mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 ile 1siklandiriliyorsa,
isaretleme yapilmayabilir; ve
d) Mania bir fener ise ve bir havacilik ¢caligmasi fenerdeki 15181n yeterli
oldugunu gosteriyorsa, 1siklandirma yapilmayabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.7 (Degisik: SDED-4/2/2014-33) Bir yatay yiizeyin {izerine uzanan sabit bir
4165 Annex 14 mania isaretlenmelidir ve havaalani gece kullaniliyorsa, agagidaki durumlar
Cilt1l haricinde 1siklandirilmalidir:

a) Isaretleme ve 151klandirma asagidaki durumlarda yapilmayabilir:

1) Mania bagka sabit bir mania ile gdlgeleniyorsa; veya

2) Kaldirilamayan cisimler veya arazi ile genis kapsamli olarak manialarla
dolmus bir daire i¢in, 6ngdriilen ugus yollarinin altinda emniyetli dikey
kileransin  (serbest kilinan alanin) saglanmast icin  prosediir
olusturulmussa; veya

3) Bir havacilik c¢alismasi manianin operasyonel 6nemi bulunmadigini
gosteriyorsa.
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b) Mania, giindiiz A tipi orta yogunlukta mania 1silari ile 1siklandiriliyorsa ve
zemin seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise
isaretleme yapilmayabilir.
€) Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1silar1 ile 1siklandirihyorsa,
isaretleme yapilmayabilir, ve
d) Mania bir fener ise ve havacilik ¢caligmalar fenerdeki 1g181n yeterli oldugunu
gosteriyorsa, 1siklandirilma yapilmayabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.8 Bir mania koruma yiizeyinin {izerine uzanan sabit bir cisim isaretlenmelidir ve
4170 Annex 14 pist gece kullaniliyorsa, 1siklandirilmalidir.
Ciltl Not- Mania koruma yiizeyi hakkinda bilgi igin 5.3.5 e bakiniz.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.9 Mania sinirlama yiizeylerinin i¢inde bulunan diger cisimler, bir havacilik
4175 Annex 14 caligsmast s6z konusu cismin ugak agisindan bir tehlike teskil edebilecegini
Cilt1l gosterdigi takdirde, isaretlenmeli ve/veya 1siklandirilmalidir (bu hiikkiim
kapsamina, 6rnegin su yolu veya otoyol gibi olmak {izere gorsel rotalarin
yakininda bulunan cisimler de dahildir).
Not. — Bakiniz, 4.4.2 altinda yer alan not.
HAD-ADR- ICAO 6.1.1.10 | Bir nehrin, su yolunun, vadinin veya otoyolun {izerinden gegen teller, kablolar
4180 Annex 14 vs. isaretlenmelidir ve bir havacilik ¢aligsmasi kablolarin ugaklara tehlike teskil
Cilt1 edebilecegini gosteriyorsa, onlarin destekleme kuleleri isaretlenip
1siklandirilmalidir, ancak destekleme kuleleri giindiiz yiiksek yogunlukta mania
1s1klart ile 1siklandiriliyorsa isaretleme yapilmayabilir.
ICAO 6.1.2 Ménia simirlama yiizeylerinin yanal simirlar: disindaki cisimler
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.1.2.1 | 4.3.2’ye gore manialar isaretlenmeli ve 1giklandirilmalidir, ancak mania giindiiz
4185 Annex 14 yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile 1g1iklandiriliyorsa isaretlenme
Ciltl yapilmayabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.1.2.2 Mania sinirlama yiizeylerinin diginda bulunan diger cisimler, bir havacilik
4190 Annex 14 caligmas1 s6z konusu cismin ucak acisindan bir tehlike teskil edebilecegini
Cilt1 gosterdigi takdirde, isaretlenmeli ve/veya 1siklandirilmalidir (bu hiikiim
kapsamina, drnegin su yolu veya otoyol gibi olmak iizere gorsel rotalarin
yakininda bulunan cisimler de dahildir).
HAD-ADR- ICAO 6.1.2.3 Bir nehrin, su yolunun, vadinin veya otoyolun iizerinden gegen teller, kablolar
4195 Annex 14 vs. igaretlenmelidir ve bir havacilik ¢aligmasi kablolarin ugaklara tehlike teskil
Cilt1 edebilecegini gosteriyorsa, onlarin destekleme kuleleri isaretlenip
1s1klandirilmalidir, ancak destekleme kuleleri giindiiz yiiksek yogunlukta mania
1s1klar ile 1siklandiriliyorsa igsaretleme yapilmayabilir.
ICAO 6.2 Cisimlerin isaretlenmesi ve/veya 1siklandirilmasi
Annex 14
Ciltl
ICAO 6.2.1 Genel
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 6.2.1.1 6.1°de belirtilen 1g1klandirilmasi zorunlu cisimlerin varlig diistik, orta veya
4200 Annex 14 yiiksek yogunlukta mania 1s1klar1 veya bu 1siklarin kombinasyonu ile
Cilt1 belirtilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.1.2 | A, B, C ve D tipi diisiik yogunluklu mania 1siklari, A, B ve C tipi orta
4205 Annex 14 yogunluklu mania 1siklari, A ve B tipi yiiksek yogunluklu mania 1siklar1 Tablo
Ciltl 6-3 ve Ek 1 icerisindeki spesifikasyonlara uygun olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.1.3 Isaretlenecek her bir diizeyde diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta mania
4210 Annex 14 1s1klarinin sayisi ve diizenlemesi, cisim azimut iizerinde her agidan gosterilecek
Cilt1 sekilde olmalidir. Tsigin bir cismin diger bir kismu veya bitigik bir cisim
tarafindan herhangi bir yonde golgelendigi hallerde, 15181 gdlgeleyen bitisik
cisim veya cismin ilgili kismu iizerine, 1giklandirilacak cismin genel tanimini
muhafaza edecek sekilde ilave 1s1klar yerlestirilmelidir. Eger gélgelenen 151k
1giklandirilacak cisim tanimina katkida bulunuyorsa, ¢ikartilabilir.
ICAO 6.2.2 Hareketli cisimler
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.1 Isaretlenecek tiim hareketli cisimler boyanacak veya bayrak tasiyacaktir.
4215 Annex 14

Cilt1
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ICAO Renklerle isaretleme
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.2 Hareketli cisimler renkle isaretlendiginde, tek bir gdze ¢arpan renk, tercihen
4220 Annex 14 acil durum araglarinda kirmizi veya sarimtirak yesil renk ve hizmet araglarinda
Cilt1 sar1 renk kullanilmalidir.
ICAO Bayraklarla isaretleme
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.3 Hareketli cisimleri isaretlemek i¢in kullanilan bayraklar cismin gevresine, en
4225 Annex 14 iistline veya en {ist kenarinin etrafina konulacaktir. Bayraklar, isaretledikleri
Cilt1l cismin tehlikesini arttirmayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.4 Hareketli cisimleri isaretlemek i¢in kullanilan bayraklar her bir tarafta en az 0,9
4230 Annex 14 metre uzunlugunda olmali ve her bir karenin kenar uzunlugu en az 0,3 metre
Cilt1l olmak tizere damali/ kareli desende olacaktir. Desenin renkleri, birbirleriyle ve
tizerinde bulunacaklari arka planla kontrast tegkil edecektir. Arka planla
birlesmedikleri takdirde, turuncu ve beyaz ya da alternatif olarak kirmizi ve
beyaz renkler kullanilacaktir.
ICAO Isiklandirma
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.5 Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari, ugaklar hari¢ olmak iizere kara araglarina
4235 Annex 14 ve diger hareketli cisimlere yerlestirilecektir.
Cilt1
Not — Ugaklara yerlestirilecek isiklar i¢in bakiniz; Annex 2.
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.6 | Acil durum veya giivenlik amaciyla araglarin iizerine yerlestirilen C tipi diisiik
4240 Annex 14 yogunlukta mania 151klari, yanip sonen mavi renkte ve diger araglarin
Ciltl iizerindekiler yanip s6nen sar1 renkte olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.7 D Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari, follow-me araglarinin iizerine
4245 Annex 14 yerlestirilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.2.8 | Ugak kopriileri gibi hareketi sinirli cisim iizerine yerlestirilen diisiik yogunlukta
4250 Annex 14 mania 1g1klart sabit kirmizi renkte ve asgari olarak Tablo 6-3 icerisinde A tipi
Cilt1 diisiik yogunluklu mania 1giklarina iligkin olarak ortaya konan spesifikasyonlara
uygun olacaktir. Isiklari yogunlugu, bitisikteki 1siklar1 yogunlugu ve genel
1siklandirma seviyesine gore carpmay1 saglayacak yeterlilikte olmalidir.
ICAO 6.2.3 Sabit cisimler
Annex 14
Ciltl
ICAO Not. — Riizgar tiirbinlerine ait sabit cisimler 6.2.4 igerisinde ayrica ele
Annex 14 alinmakta, tistten gegen kablolara, tellere vb. ve destekleyici kulelere ait sabit
Cilt1 cisimler 6.2.5 icerisinde ayrica ele alinmaktadur.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.1 Isaretlenecek tiim sabit cisimler, uygulanabilir oldugunda renklendirilecektir,
4255 Annex 14 fakat bu miimkiin degil ise {izerine veya yukarilarina igsaretlemeler veya
Ciltl bayraklar yerlestirilecektir, ancak sekil, ebat veya renk olarak yeterince gbze
carpan cisimlerin isaretlenmesine gerek olmayabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.2 Bir cismin esasen kirilmamuis bir yiizeyi var ve herhangi dikey diizlemdeki
4260 Annex 14 cikintist her iki boyutta 4,5 metre’ye esitse veya asiyorsa, damali sekilde
Cilt1 boyanmalidir. Sekil, bir tarafta en az 1,5 metre ve en fazla 3 metre’lik
dikdortgenlerden olusmali ve kdseler daha koyu renk olmalidir. Seklin renkleri
birbiri ile ve goriindiikleri arka fon ile kontrasi olusturmalidir. Arka fon ile
birlesecekleri durumlar haricinde, turuncu ve beyaz veya alternatif olarak
kirmizi ve beyaz kullanilmalidir (bakiniz Sekil 6-1).
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.3 Asagidaki durumlarda bir cisim degisimli kontrast bantlar gosterecek sekilde
4265 Annex 14 boyanmalidir:
Cilt1 a) Temel olarak kirilmamis bir yiizeyi ve bir boyutu, yatay veya dikey olarak

1,5 metreden biiyiik ise ve diger boyutu yatay veya dikey olarak 4,5 metreden
az ise; veya

b) Dikey veya yatay boyutlarindan biri 1,5 metreden fazla iskelet tipte ise.
Bantlar uzun boyuta dikey olmali ve yaklasik olarak uzun boyutun 1/7’si kadar
genislikte veya 30 metre, (hangisi daha az ise) olmalidir. Bantlarin renkleri
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goriindiikleri fona kontrast teskil etmelidir. Fona kars1 goriintiide goze
carpmamasi durumu haricinde, turuncu ve beyaz kullanilmalidir. Cismin
uclarindaki bantlar daha koyu renkte olmalidir (bakiniz 6-1 ve 6-2).
Not-Tablo 6-1 bant genisligini belirlemek ve bantlarin tek sayida olmast igin
bir formiil gostermektedir, boylece hem tist hem de alt bantlar daha koyu renkte
olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.4 Eger dikey diizlemi iizerindeki projeksiyonun her iki boyutu 1,5 metreden az
4270 Annex 14 ise cisim goze carpan tek bir renkte boyanmalidir. Arka fon ile birlesmedigi
Cilt1l slirece turuncu veya kirmizi kullanilmahdir.
Not-Bazi fonlara karsi, yeterli kontrastin saglanmasi igin turuncu veya
karnmuzidan farkl bir renk kullamilmas: gerekebilir.
ICAO Bayraklarla isaretleme
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.5 Sabit cisimleri igaretlemek i¢in kullanilan bayraklar cismin ¢evresine, en iistiine
4275 Annex 14 veya en Ust kenarinin etrafina konulmalidir. Genis kapsamli cisimleri veya
Cilt1l yakin aralikli cisim gruplarini isaretlemede bayraklar kullanildiginda, en az 15
metreye yerlestirilmelidir. Bayraklar, isaretledikleri cismin tehlikesini
artttrmamalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.6 Sabit cisimleri isaretlemek i¢in kullanilan bayraklar her bir tarafta en az 0,6
4280 Annex 14 metre olmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.7 Sabit cisimleri isaretlemek i¢cin kullanilacak bayraklar turuncu renkte veya biri
4285 Annex 14 turuncu, digeri beyaz renkte ya da biri kirmizi, digeri beyaz olmak tizere liggen
Cilt1 sekilli boliimlerin kombinasyonu halinde olmalidir; ancak bu renklerin arka
planla birlestigi durumlarda, dikkat ¢eken bagka renkler kullanilmalidir.
ICAO Isaretleyicilerle isaretleme
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.8 Cisimlerin {izerine veya kenarina konulan isaretleyiciler géze ¢arpan
4290 Annex 14 konumlarda, cismin genel tanimin1 unutturmayacak sekilde ve bir ucak cisme
Cilt1 yaklagirken tiim yonlerden yerden 300 metreden ve havadan en az 1.000
metreden agik havada fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir. Isaretlerin sekli,
bagka bilgi aktariminda kullanilan isaretlemeler ile karistirilmadigindan emin
olacak sekilde digerlerinden farkli olmalidir ve igaretlenen cismin tehlike
diizeyini arttirmamalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.9 Isaretleyici tek bir renk olmalidir. Monte edildiginde beyaz ve kirmizi veya
4295 Annex 14 beyaz ve turuncu isaretleyiciler doniigiimlii olarak konulmalidir. Segilen renk
Ciltl goriilebilmesi i¢in fon ile kontrast olmalidir.
ICAO
Annex 14 Isiklandirma
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.10 |Isiklandirilmasi gereken bir cismin s6z konusu oldugu hallerde; bir veya daha
4300 Annex 14 fazla diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 cismin st kismina
Cilt1l miimkiin oldugunca yakin yerlestirilmelidir.
Not — Mdnialar tizerindeki diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta igiklarin
kombinasyonunun ne sekilde yerlestirilmesi gerektigine iliskin tavsiyeler Ek 6
icerisinde ortaya konmaktadr.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.11 | Baca veya benzer isleve sahip diger yapilar s6z konusu oldugunda, tepe 1siklari,
4305 Annex 14 iist noktanin yeterince altina, duman vs. etkisini minimize edecek sekilde
Cilt1 yerlestirilmelidir (bakiniz; Sekil 6-2).
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.12 | Giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile gosterilen miistemilati olan bir
4310 Annex 14 kule veya anten yapisi ve 12 metreden uzun direk veya anten gibi eklentisi olan
Cilt1 durumlarda, miistemilatin iizerine yiiksek yogunlukta mania 1siklar
yerlestirmek miimkiin degilse, bu tip bir 151k miimkiin olan en yiiksek noktaya
ve eger miimkiin ise A Tipi bir orta yogunlukta mania 15181 yerlestirilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.13 | Isiklandirilacak ve agagida belirtilen nitelikleri arz eden genis kiitleli cisimlerin
4315 Annex 14 veya birbirine yakin cisimlerin s6z konusu oldugu durumlarda:
Cilt1l

a) yatay bir OLS’i ihlal eden veya bir OLS’in disinda konumlu bulunan
yukaridaki gibi cisimler i¢in; tepe 1g1klari en azindan mania sinirlama yiizeyine
bagli olarak veya yerin {istiinde cismin en yiiksek nokta ve kenarlarini




Standart

Referans

No Referans No Standart
belirtecek ve cismin genel tanimini ve kiitlesini belirtecek sekilde
yerlestirilmelidir ve
b) egimli bir OLS’i ihlal eden yukaridaki cisimler icin; tepe 1siklari, en azindan
mania sinirlama yiizeyine bagli olarak cismin en yiiksek nokta ve kenarlarina
cismin genel tanimin1 ve kiitlesini belirtecek sekilde yerlestirilmelidir. Eger iki
veya daha fazla kenar ayn1 yiikseklikte ise inis alanina yakin kenar
isaretlenmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.14 | S6z konusu mania sinirlama yiizeyinin egimi varsa ve mania sinirlama
4320 Annex 14 yiizeyinin iizerindeki en yiiksek nokta cismin en yiiksek noktast degilse, ilave
Cilt1l mania 1giklari cismin en yiiksek noktasina yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.15 | Bir genis kapsamly/ kiitleli cismin veya yakin aralikli cisim gruplarimin genel
4325 Annex 14 taniminin belirtilmesi amaciyla 1siklandirmanin yapildig: ve
Cilt1
a) diisiik yogunlukta 1siklarm kullanildigt durumlarda, bunlar 45 m’yi
asmayacak boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
b) orta yogunlukta 1giklarin kullanildig1 durumlarda, bunlar 900 m’yi
agmayacak boyuna araliklarla yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.16 | Bir cisim {izerinde bulunan A Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 ve A ve B
4330 Annex 14 Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, es zamanli olarak yanip sénmelidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.17 | A tipi yiiksek yogunlukta mania 1giklari i¢in kurulum ayarlama agilar1 Tablo 6-
4335 Annex 14 2’ ye uygun olmalidir.
Cilt1
Not — Yiiksek yogunluklu mania isiklar: gerek giindiiz gerekse de gece kullanimi
amag¢hdir. Bu isiklarin rahatsiz edici sekilde goz kamagtirmamasinin
saglanmasina dikkat edilmesi gerekmektedir. Yiiksek yogunluklu mania
wsiklarmn tasarimina, kullanimina ve konumuna iligkin kilavuz bilgiler
Havaalan Tasarum Elkitabi, Kisum 4 igerisinde ortaya konmaktadur.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.18 | (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM 'nin kanaatine gore, A Tipi yiiksek
4340 Annex 14 yogunlukta mania 1s1klar1 veya A Tipi orta yogunlukta mania 1giklarinin gece
Cilt1 kullaniminin havaalani ¢evresinde (yaklasik 10.000 metre yarigap dahilinde)
pilotlarin gozlerini kamastiracaksa veya dnemli ¢evre sorunlarina neden
olabilecekse, ikili mania 1siklandirma sistemi saglanmalidir. Bu sistem, giindiiz
ve alaca karanlikta kullanim i¢in A Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 ya da
A Tipi orta yogunlukta mania 1giklarindan uygun olani ve gece kullanimi igin
ise B veya C Tipi orta yogunlukta mania 1siklardan olugsmalidir.
ICAO Yer seviyesinden yiiksekligi 45 m’den az olan cisimlerin 1siklandirilmasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.19 | Diisiik yogunlukta mania 1siklari tip A veya B, cismin daha az alan kapladig1
4345 Annex 14 durumlarda ve zemin seviyesinden yiiksekligi 45 metreden az oldugunda
Cilt1 kullanilmalidur.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.20 | A ve B tipi diisiik yogunlukta mania 1gtklarinin kullanimi elverissiz oldugu ve
4350 Annex 14 ozel bir erken uyari gerekli oldugu durumlarda, orta veya yliksek yogunlukta
Cilt1 mania 1g1klar1 kullanilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.21 | B Tipi diisiik yogunlukta mania 1s1klari, tek basina ya da B Tipi orta yogunlukta
4355 Annex 14 mania 1siklari ile kombinasyon halinde 6.2.3.22ye uygun bigimde
Cilt1l kullanilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.22 | A, B veya C Tipi orta yogunlukta mania 1s1klari, cismin daha ¢ok alan kapladig1
4360 Annex 14 durumlarda kullanilmalidir. A ve C Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, tek
Cilt1 bagina kullanilmali ve B Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ya tek basina ya da

B Tipi diisiik yogunlukta mania 1giklar ile kombinasyon halinde
kullanilmalidur.

Not- Bir bina grubu genis kapsamli (¢cok alan kaplayan) cisimler olarak
degerlendirilir.
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ICAO Yer seviyesinden yiiksekligi 45 m ve iistiinde ve 150 m’den az olan
Annex 14 cisimlerin 1s1klandirilmasi
Cilt1
HAD-ADR- HAD-ADR- | 6.2.3.23 | A, B veya C Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 kullanilmalidir. A ve C Tipi
4365 4860 orta yogunlukta mania 1siklari, tek basina kullanilmali ve B Tipi orta
yogunlukta mania 1siklar ya tek bagina ya da B Tipi diisiik yogunlukta mania
1siklart ile kombinasyon halinde kullanilmalidir.
Not- Bir grup agag veya binalar genis kapsamli (¢ok alan kaplayan) cisimler
olarak degerlendirilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.24 | Bir cisim, A Tipi orta yogunlukta mania 1giklar1 ile gosteriliyorsa ve cismin en
4370 Annex 14 iistli zemin seviyesinden veya yakindaki binalarin en iist noktasinin
Cilt1l yiiksekliginden (cisim etraftaki binalara bagli olarak isaretleniyorsa) 105
metreden fazla yiiksekte ise, orta seviyelerinde ilave 1giklar saglanacaktir. Bu
ilave orta 1giklart miimkiin oldugunca, tist 1g1klar ve yer seviyesi veya ¢evredeki
binalarin en {ist diizeyi arasinda esit araliklar ile 105 metreyi gegmeyecek
sekilde yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.25 | Bir cisim, B tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gosteriliyorsa ve cismin en
4375 Annex 14 iistli zemin seviyesinden veya yakindaki binalarin en istiiniin yiiksekliginden
Cilt1 (cisim etrafindaki binalara bagl isaretleniyorsa) 45 metreden fazla yiikseklikte
ise, cisim orta seviyelerine ilave 1giklar yerlestirilecektir. Bu ilave orta 1siklari
doniistimlii olarak B Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklar1 ve B Tipi orta
yogunlukta mania 1s1klar1 olacaktir ve iist 1siklar ve yer seviyesi veya gevredeki
binalarin en iist diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 metreyi gegmeyecek sekilde
yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.26 | Bir cisim, C Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gdsteriliyorsa ve cismin en
4380 Annex 14 iistli zemin seviyesinden veya yakindaki binalarin en istiiniin yiiksekliginden
Cilt1 (cisim etraftaki binalara bagli igaretleniyorsa) 45 metreden yiiksekte ise, orta
diizeyde ilave 1siklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1s1klart miimkiin oldugunca,
tepe 1s1klar1 ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en iist diizeyi arasinda esit
araliklar ile 52 metreyi gegmeyerek yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.27 | A tipi yiiksek yogunlukta mania 1giklari kullanildiginda, bunlar yer seviyesi ve
4385 Annex 14 6.2.3.10°da belirtilen iist 1g1klar1 arasinda 105 metreyi gegmeyecek esit
Ciltl araliklarla yerlestirilecektir, ancak igaretlenecek bir cisim binalarla gevriliyse,
binalarin en {stlerinin yiiksekligi 151k koyulacak ara yiiksekliklerin sayisi
belirlenirken diizeylerinin yer seviyesine es deger olarak kullanilabilir.
ICAO Yer seviyesinden yiiksekligi 150 m ve iistiinde olan cisimlerin
Annex 14 1s1klandirilmasi
Ciltl
HAD-ADR- HAD-ADR- | 6.2.3.28 | A Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklari, cismin zemin seviyesinden yiiksekligi
4390 4885 150 metreden fazla oldugunda ve cismin giindiiz taninmast i¢in 1s1klandirilmast
gerektigi havacilik ¢aligmalarinda belirtildiyse, cismin varligini belirtmek igin
kullanilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.29 | A tipi yiiksek yogunlukta mania 1giklar1 kullanildiginda, bunlar yer seviyesi ve
4395 Annex 14 6.3.11°de belirtilen st 1s1klar1 arasinda 105 metreyi gegmeyecek esit araliklarla
Ciltl yerlestirilecektir, ancak isaretlenecek bir cisim binalarla ¢evriliyse, binalarin en
iistlerinin yiiksekligi 151k koyulacak ara yiiksekliklerin sayis1 belirlenirken
diizeylerinin yer seviyesine es deger olarak kullanilabilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.30 | Ilgili otoritenin kanaatine gore, gece A Tipi yiiksek yogunluklu mania 1siklarin
4400 Annex 14 kullaniminin, havaalaninin yakininda (yaklasik olarak 10.000 m’lik yarigapa
Cilt1 sahip bir ¢cember i¢inde) bulunan pilotlarin gézlerini kamastirabilecegi ya da
ciddi ¢evresel sorunlara sebep olabilecegi durumlarda, orta yogunlukta mania
1s1klari, tek basina kullanilmali ve B Tipi orta yogunlukta mania 1giklar1 ya tek
bagina ya da B Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari ile kombinasyon halinde
kullanilmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.31 | Bir cisim, A Tipi orta yogunlukta mania 1siklar ile gosteriliyorsa orta
4405 Annex 14 seviyelerinde ilave 1s1klar saglanmalidir. Bu ilave orta 1giklart miimkiin
Cilt1 oldugunca, iist 1g1klar ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en ist diizeyi
arasinda esit araliklar ile 105 metreyi gegcmeyecek sekilde yerlestirilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.3.32 | Bir cisim, B Tipi orta yogunlukta mania 1siklart ile gosteriliyorsa orta
4410 Annex 14 seviyelerinde ilave 1giklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1siklar B tipi diigiik
Cilt1 yogunluklu mania 1s1iklar1 ya da B tipi orta yogunluklu mania 1siklar1 olacak ve

miimkiin oldugunca, iist 151klar ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en {ist
diizeyi arasinda esit araliklar ile 52 metreyi gegmeyecek sekilde
yerlestirilmelidir.
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HAD-ADR- ICAO 6.2.3.33 | Bir cisim, C Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gosteriliyorsa orta diizeyde
4415 Annex 14 ilave 1siklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1siklart miimkiin oldugunca, tepe
Cilt1l 1siklart ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en st diizeyi arasinda esit
araliklar ile 52 metreyi gecmeyerek yerlestirilmelidir.
ICAO 6.2.4 Riizgar tiirbinleri
Annex 14
Ciltl
Isaretlemeler
HAD-ADR- ICAO 6.2.4.1 Bir riizgar tiirbini, bir mania olarak belirlendigi taktirde isaretlenecek ve/veya
4420 Annex 14 1siklandirilacaktir.
Cilt1
Not. — bakiniz; 4.3.1 ve 4.3.2
HAD-ADR- ICAO 6.2.4.2 Riizgar tlirbinlerinin pervane kanatlari, yuvasi ve destekleyici diregin iist 2/3’si,
4425 Annex 14 bir havacilik ¢aligmast ile bagka tiirlii belirtilmedikge, beyaza boyanmalidir.
Cilt1
Isiklandirma
HAD-ADR- ICAO 6.2.4.3 Isiklandirma gerekli gortildiigii taktirde, orta yogunlukta mania 1siklart
4430 Annex 14 kullanilmalidir. Bir riizgar c¢iftligi, yani iki veya daha fazla riizgar
Cilt1 tiirbinlerinden olusan bir grup, s6z konusu oldugunda genis bir cisim olarak
kabul edilmeli ve 1giklar:
a) Riizgar ¢iftliginin perimetresini tanimlamak {izere;
b) Ozverili bir kesif daha biiyiik bir araligin kullanilabilecegini gostermedikge,
perimetse boyunca bulunan 1siklar arasindaki maksimum araligi, 6.2.3.15°te
uygun olarak, gozeterek;
¢) Yanip sonen 1siklarin kullanildigi durumlarda, ayni anda yanip sénecekleri
sekilde; ve
d) Bir riizgar ¢iftligi icinde, cok daha yiiksek irtifaya sahip riizgar tiirbinlerinin
de bulunduklari yerde tanimlanacagi sekilde kurulmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.4.4 | Mania 1siklari, yuva tizerinde, herhangi bir yonden yaklagmakta olan ugaklar
4435 Annex 14 icin maniasiz bir goriis saglayacak sekilde kurulmalidir.
Cilt1
ICAO 6.2.5 Ustten gecen kablolar, teller vb. ve destekleyici kuleler
Annex 14
Ciltl
Isaretleme
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.1 Isaretlenecek tellere, kablolara vb. isaretleyici teghiz edilmeli, destekleyici kule
4440 Annex 14 boyanmalidir.
Ciltl
Renklerle isaretleme
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.2 | Ustten gegen tellerin, kablolarin vb. isaretleme gerektiren destekleyici kuleleri
4445 Annex 14 6.2.3.1 114 6.2.3.4’e uygun olarak isaretlenmelidir; ancak destekleme kuleleri
Cilt1 giindiiz yiiksek yogunlukta mania 1siklari ile 1siklandiriliyorsa isaretleme
yapilmayabilir.
ICAO Isaretleyicilerle isaretleme
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.3 Cisimlerin {izerine veya kenarina konulan isaretleyiciler goze ¢arpan
4450 Annex 14 konumlarda, cismin genel tanimini unutturmayacak sekilde ve bir ugak cisme
Cilt1 yaklasirken tiim yonlerden yerden 300 metreden ve havadan en az 1.000
metreden agik havada fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir. Isaretlerin sekli,
bagka bilgi aktariminda kullanilan isaretlemeler ile karistirilmadigindan emin
olacak sekilde digerlerinden farkli olmalidir ve isaretlenen cismin tehlike
diizeyini arttirmamalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.4 Ustten gegen kabloya konulan bir isaretleyici, kiiresel ve en az 60 cm ¢apinda
4455 Annex 14 olmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.5 Ardr ardina gelen iki isaretleme arasindaki bosluk veya bir isletme ile
4460 Annex 14 destekleyici kule arasindaki bosluk isaretleyicinin ¢apina uygun olmalidir, fakat
Cilt1l higbir durumda bosluk asagidakileri gegemez.

a) Isaretleyicinin gap1, isaretleyicinin gap1 ile kademeli olarak artan 60 cm’ lik
oldugunda 30 metre




Standart

Referans

No Referans No Standart
b) Isaretleyicinin ¢ap1 80 cm ise ve bir maksimuma kadar kademeli olarak
artiyorsa 35 metre
¢) Isaretleyicinin ¢ap1 en az 130 cm ise, 40 metre.
Cok sayida teller, kablolar vs. s6z konusu ise, bir isaretleyici, isaretlenen
noktada en yiiksek telin diizeyinin altinda bulunmamalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.6 Isaretleyici tek bir renk olmalidir. Monte edildiginde beyaz ve kirmiz1 veya
4465 Annex 14 beyaz ve turuncu isaretleyiciler doniistimlii olarak konulmalidir. Segilen renk
Cilt1l goriilebilmesi i¢in fon ile kontrast olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.7 Cisimleri isaretlemek igin kullanilan bayraklar cismin ¢evresine, en iistiine veya
4470 Annex 14 en iist kenarinin etrafina konulacaktir. Genis kapsamli cisimleri veya yakin
Cilt1l aralikli cisim gruplarini isaretlemede bayraklar kullanildiginda, en az 15
metreye yerlestirilecektir. Bayraklar, isaretledikleri cismin tehlikesini
arttirmayacaktir.
ICAC Isiklandirma
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.8 B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1, asagidaki durumlarda yukaridan
4475 Annex 14 gecen teller, kablolar vs.’yi destekleyen kuleleri belirtmek i¢in kullanilmalidir:
Cilt1 a) Bir havacilik ¢aligmasi teller, kablolar vs. nin varliginin taninmast i¢in bu tip
1siklarin gerekli oldugunu belirtiyorsa veya
b) Tellerin, kablolarin vs. iizerine isaretleyicilerin konulmasinin miimkiin
olmadig1 durumlarda.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.9 B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklart kullanildiginda, bunlar ii¢ diizeyde
4480 Annex 14 yerlestirilecektir:
Cilt1l - kulenin en istiine;
- tellerin veya kablolarin sehminin en diisiik seviyesine;
- bu iki seviyenin yaklasik olarak ortasina,
Not — Bazi durumlarda bu, wsiklarin kule disina yerlestirilmesini gerektirebilir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.10 | Yukaridan gecen telleri, kablolar1 vs. destekleyen kulenin varligini gosteren B
4485 Annex 14 tipi Yiiksek yogunlukta mania 1siklari, ard1 ardina yanip sonmelidir; dnce orta
Cilt1l 151k, ikinci olarak tepe 15181 ve son olarak alt 151k. Isiklarin yanip sénmeleri
arasindaki araliklar yaklagik olarak asagidaki oranlarda olmalidir.
Yanip Sonme Aralig1 Doniis Siiresi Orani
Orta ve tepe 15181 arasinda 1/13
Tepe ve alt 15181 arasinda 2/13
Alt ve orta 151k arasinda 10/13
Not — Yiiksek yogunluklu mania siklar: gerek giindiiz gerekse de gece kullanimi
amag¢hdr. Bu isiklarin rahatsiz edici sekilde goz kamagtirmamasinin
saglanmasina dikkat edilmesi gerekmektedir. Yiiksek yogunluklu mdnia
wsiklarimin tasarimina, kullanimina ve konumuna iligkin kilavuz bilgiler
Havaalani Tasarum Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 4 icerisinde ortaya
konmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.11 | llgili otoritenin kanaatine gore, B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklarinin
4490 Annex 14 gece kullaniminin havaalani ¢evresinde (yaklasik 10.000 metre yaricap
Cilt1 dahilinde) pilotlarin gozlerini kamastiracaksa veya dnemli ¢evre sorunlarina
neden olabilecekse, ikili mania 1s1klandirma sistemi saglanmalidir. Bu sistem,
giindiiz ve alaca karanlikta kullanim i¢in B Tipi yiiksek yogunlukta mania
1s1klardan, gece kullanimi i¢in ise B Tipi orta yogunlukta mania 1siklardan
olugmalidir. Orta yogunluktaki 1siklarin kullanildig: hallerde, bunlar B Tipi
yiiksek yogunluktaki 1giklarla ayni seviyede techiz edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 6.2.5.12 | A ve B tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 igin kurulum ayarlama agilari
4495 Annex 14 Tablo 6-2” ye uygun olmalidur.

Cilt1
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BOLUM 7 - KULLANIMI KISITLI ALANLARI BELIRLEMEK ICiN GORSEL YARDIMCILAR

ICAO 7.1 Kapal pistler ve taksi yollar1 veya bunlarin béliimleri
Annex 14
Cilt1
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 7.11 Tiim ugaklara daimi olarak kapatilmis olan bir pist veya taksi yolu veya
4745 Annex 14 bunlarin bir boliimdi, tizerinde bir kapalidir isaretlemesi ile gosterilecektir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.12 Bir kapalidir isaretlemesi, gecici olarak kapatilmig bir pist veya taksi yolu veya
4750 Annex 14 bunlarin bir boliimii lizerinde yer almali, ancak kapatma kisa siireliyse ve hava
Cilt1 trafik servisleri tarafindan uygun ikazda bulunulmasi halinde s6z konusu
isaretleme goz ardi edilebilir.
ICAO Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.13 Bir pist lizerindeki bir kapalidir isaretlemesi, kapali ilan edilen pistin veya onun
4755 Annex 14 boliimiiniin, her bir ucuna yerlestirilecek ve ek isaretlemeler, isaretlemelerin
Cilt1l arasindaki maksimum aralik 300 m'yi asmayacak sekilde yerlestirilecektir. Bir
taksi yolu {izerindeki bir kapalidir isaretlemesi, en azindan taksi yolunun veya
onun kapatilmig boliimiiniin her bir ucuna yerlestirilecektir.
ICAC Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.14 Kapalidir isaretlemesi, bir pist iizerinde yapildiginda Sekil 7-1, Gosterim a)'da
4760 Annex 14 yer alan sekil ve orantilara ve bir taksi yolu tizerinde gosterildiginde Sekil 7-1,
Cilt1 Gosterim b)'de yer alan sekil ve orantilara sahip olacaktir. Isaretleme, bir pist
iizerinde gosterildiginde beyaz ve bir taksi yolu iizerinde gosterildiginde sart
olacaktir.
Not. — Bir alan gegici olarak kapatildiginda, boya harici malzemeler kullanan
farilabilir bariyerler veya igaretlemeler veya diger uygun arag¢lar kapali alan
tamimlamak iizere kullanilabilir.
HAD-ADR- ICAO 7.15 Bir pist veya taksi yolu veya onlarin bir béliimii daimi olarak kapatildiginda,
4765 Annex 14 tiim normal pist ve taksi yolu isaretlemeleri yok edilecektir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 7.1.6 Kapal1 bir pistin veya taksi yolunun veya bunlarin bir boliimiiniin iizerindeki
4770 Annex 14 1s1klandirma, bakim amagl gerekli oldugu haller disinda ¢alistirilmayacaktir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 717 Kapalidir isaretlemelerine ilaveten, kapali pist veya taksi yolu veya bunlarin bir
4775 Annex 14 bolimil, gece kullanilan kullanilabilir bir pist veya taksi yolu ile kesistigi
Cilt1 taktirde kullanilmaya elverissizlik 1siklar1 kapali alanin girigine bir kenardan
diger kenarina en fazla 3 m'lik araliklarla yerlestirilecektir
(bakiniz 7.4.4).
ICAO 7.2 Yiik tasimayan yiizeyler
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 721 Taksi yollarma ait banketler, pist doniis alanlari, bekleme yerleri ve apronlar ve
4780 Annex 14 yiik tastyan yiizeylerden kolayca ayirt edilemeyen ve ugaklar tarafindan
Cilt1 kullanildiklarinda, ugaklara zarar verebilecek diger yiik tagimayan yiizeylerin
sinir1, sOz konusu alanlar ile yiik tasiyan yiizey arasinda bir taksi kenar seridi
isaretlemesi seklinde olacaktir.
Not. — Pist kenarlarinin igsaretlemesi 5.2.7 'de belirlenmistir.
ICAQ Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 7.2.2. Bir taksi kenar seridi isaretlemesi, yiik tasiyan kaplamanin kenar1 boyunca,
4785 Annex 14 isaretlemenin dis kenart yaklasik olarak yiik tasiyan kaplamanin kenar iizerinde
Ciltl olacak sekilde yerlestirilmelidir.
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ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.2.3 Bir taksi kenar seridi isaretlemesi, her biri 15 cm genisliginde ve birbirinden 15
4790 Annex 14 cm ayr1 ve taksi yolu merkez hatt1 isaretlemesi ile ayni renkte bir ¢ift ¢izgiden
Cilt1 olusacaktir.
Not. — Apron iizerinde kiiciik bir alan veya bir kavsakta enine ek seritlerin
saglanmasna iligkin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok.
9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
ICAO 7.3 Esik oncesi alan
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.3.1 Bir esigin oniindeki alan kaplamaliysa ve uzunlugu 60 myi geciyorsa ve ugaklar
4795 Annex 14 tarafindan normal sekilde kullanilmaya elverisli degilse, esigin oniindeki
Cilt1 uzunlugun tamami, V bigiminde isaretlenmelidir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.3.2 Bir V bi¢iminde isaretleme, pist yoniine isaret etmeli ve Sekil 7-2'de
4800 Annex 14 gosterildigi iizere yerlestirilmelidir.
Ciltl
ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.3.3 Bir V bi¢iminde isaretleme, géze ¢arpan renkte olmali ve pist isaretlemeleri i¢in
4805 Annex 14 kullanilan renkle kontrast olusturmalidir; tercihen sar1 olmalidir. Toplam
Cilt1 genisligi en az 0.9 m olmalidir.
ICAO 7.4 Kullamlmaya elverisli olmayan alanlar
Annex 14
Cilt1
ICAQ Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 74.1 Kullanilmaya elverigsizlik igaretleyicileri, bir taksi yolunun, apronun veya
4810 Annex 14 bekleme yerinin herhangi bir boliimii, ugaklarin hareketi i¢in elverisli
Cilt1 olmadiginda, fakat ugaklarin alanin etrafindan emniyetli bir sekilde gegmeleri
halen miimkiin oldugunda kullanilacaktir. Gece kullanilan bir
hareket alaninda, kullanilmaya elverissizlik 1s1klar1 kullanilacaktir.
Not. — Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicileri ve isiklari, pilotlari, bir taksi
yvolundaki veya apron kaplamasindaki bir delik konusunda ikaz etmek veya
tamir edilmekte olan, bir apron iizerindeki gibi, bir kaplama béliimiinii
cevrelemek gibi amaglarla kullanilr. Bir pistin bir boliimii kullaniimaya
elverissiz hale geldiginde veya genisligin biiyiik bir boliimii kullaniimaya
elverissiz hale geldiginde bir taksi yolu iizerinde kullanima uygun degildirler.
Bu gibi durumlarda pist veya taksi yolu normalde kapatilir.
ICAC Yeri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 7.4.2 Kullanilmaya elverissizlik isaretleyicileri ve 1siklari, kullanilmaya elverisli
4815 Annex 14 olmayan alani sinirlandirmak i¢in birbirine yeterince yakin araliklarla
Cilt1 yerlestirilecektir.

Not. — Kullanilmaya everigsizlik isiklarimin konumlandirilmasina iligkin yol
gosterici bilgiler llave A, Boliim 13 'te yer almaktadir.
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ICAC Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicilerinin ézellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 743 Kullanilmaya elverigsizlik isaretleyicileri, bayraklar, koniler veya isaretleyici
4820 Annex 14 levhalar gibi goze ¢arpan, dik duran tertibatlardan olusacaktir.
Ciltl
ICAO Kullamilmaya elverigsizlik isiklarinin ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 744 Kullanilmaya elverigsizlik 15181, kirmizi sabit bir 1g1iktan olusacaktir. Isik,
4825 Annex 14 bitigigindeki 1giklarin yogunlugu ve normalde goriis ortamini olusturacak genel
Cilt1 aydinlatma seviyesi dikkate alinarak barizligi saglayabilecek bir yogunluga
sahip olacaktir. Yogunluk higbir surette 10 cd'lik kirmiz1
1s1ktan az olmayacaktir.
ICAC Kullamimaya elverigsizlik konilerinin ézellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.4.5 Bir kullanilmaya elverissizlik konisi, en az 0.5 m yiiksekliginde ve kirmizi,
4830 Annex 14 turuncu veya sar1 veya bu renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalidir.
Ciltl
ICAO Kullamilmaya elverigsizlik bayraklarinin éizellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 7.4.6 Bir kullanilmaya elverigsizlik bayragi, en az 0.5 m kare olmali ve kirmizi,
4835 Annex 14 turuncu veya sar1 veya bu renklerden herhangi biri ile birlikte beyaz olmalidir.
Ciltl
ICAO Kullamilmaya elverigsizlik isaretleyici levhalarinin ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 747 Bir kullanilmaya elverissizlik isaretleyici levhasi, en az 0.5 m yiiksekliginde ve
4840 Annex 14 0.9 m uzunlugunda ve degismeli kirmiz1 ve beyaz veya turuncu ve beyaz dikey
Cilt1l seritlere sahip olmalidir.

BOLUM 8 - ELEKTRIK SISTEMLERI

ICAO 8.1 Hava seyriisefer tesisleri icin elektrik giic kaynag sistemleri
Annex 14
Cilt1
ICAO Giris Notu. — Havaalanlarmdaki operasyonlarin emniyeti, tedarik edilen giiciin
Annex 14 kalitesine baghdwr. Elektrik gii¢ kaynagi sisteminin tamamu, bir veya daha fazla
Ciltl harici elektrik gii¢ kaynagina, bir veya daha fazla yerel iiretim tesisine ve
trafolar ile salt cihazlarini iceren bir dagitim sebekesine baglantilar
kapsayabilir. Ayni sistemden beslenen bir¢ok baska havaalan tesisi,
havaalanlarindaki elektrik giic sistemlerini planlarken dikkate alinmalidir.
HAD-ADR- ICAO 8.11 Uygun birincil (primer) gii¢ kaynagi, hava seyriisefer tesislerinin emniyetli bir
4845 Annex 14 sekilde ¢aligmalari i¢in havaalanlarinda mevcut olacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 8.1.2 Havaalani gorsel ve radyo seyriisefer yardimcilarina yonelik elektrik gii¢
4850 Annex 14 sistemlerinin tasarimi ve saglanmasi, bir techizat arizasinin, pilotu elverissiz
Ciltl gorsel ve gorsel olmayan kilavuz veya yaniltic bilgi ile bas basa birakmayacak
sekilde olacaktir.
Not. — Elektrik sistemlerinin tasarimi veya tesisati, elektromanyetik
dalgalanmalar, hat kayplari, giic kalitesi vs. gibi bozukluklara yol agabilecek
faktorleri dikkate almaktadir. Ek kilavuz, Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok.
9157), Kisim 5 ’te yer almaktadr.
HAD-ADR- ICAO 8.1.3 Ikincil (sekonder) giiciin gerekli oldugu tesislere elektrik gii¢ kaynag
4855 Annex 14 baglantilari, tesislerin, primer gii¢ kaynaginin arizalanmasi halinde otomatik
Cilt1 olarak ikincil gii¢ kaynagina baglanacak sekilde diizenlenmelidir.
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HAD-ADR- ICAO 8.14 Birincil gii¢ kaynaginin arizalanmasi ile 8.1.10'un gerektirdigi hizmetlerin
4860 Annex 14 yenilenmesi arasindaki zaman aralig1 miimkiin oldugunca kisa olmali, ancak
Cilt1l hassas olmayan, hassas yaklagma veya kalkis pistleri ile baglantili gorsel
yardimecilar i¢in Tablo 8-T deki maksimum gecis siirelerinin gereklilikleri
gecerli olmalidur.
Not. — Gegis siiresine iliskin bir tanim Boliim I’de verilmigtir.
HAD-ADR- ICAO 8.15 Gegis siiresi taniminin yapilmis olmasi, mevcut bir ikincil gii¢c kaynagmin 1
4865 Annex 14 Ocak 2010°dan 6nce degistirilmesini gerektirmeyecektir. Ancak 4 Kasim
Cilt1l 1999°dan sonra tesis edilmis ikincil bir gii¢ kaynagi icin, ikincil giiciin gerekli
oldugu tesislere elektrik giic kaynagi baglantilari, tesisler, Bolim I’de
tanimlanan maksimum gegis siirelerine yonelik Tablo 8-1’in gerekliliklerini
yerine getirebilecek sekilde diizenlenecektir.
ICAO Gorsel yardimcilar
Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 8.1.6 Bir hassas yaklagma pisti i¢in, hassas yaklagma pistinin uygun kategorisi igin
4870 Annex 14 Tablo 8-1'in gerek—liliklerini yerine getirebilecek bir ikincil gii¢ kaynagi
Cilt1 saglanacaktir. Tkinci giiciin gerekli oldugu tesislere elektrik gii¢c kaynag
baglantilari, tesisler, primer giic kaynaginin arizalanmas lizerine otomatik
olarak ikincil gili¢ kaynagina baglanacak sekilde diizenlenecektir.
HAD-ADR- ICAO 8.1.7 800 m'lik bir degerden az pist gorsel goriis sartlarinda bulunan, kalkis amagh
4875 Annex 14 bir pist i¢in, Tablo 8-1'in ilgili gerekliliklerini yerine getirebilecek bir ikincil
Cilt1l gii¢ kaynag1 saglanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 8.1.8 Ana pistin bir hassas olmayan yaklagma pisti oldugu bir havaalaninda, Tablo 8-
4880 Annex 14 1'in gerekliliklerini yerine getirebilecek ikincil bir gii¢ kaynagi saglanmalidir,
Cilt1l ancak gorsel yardimcilar igin bir ikincil gii¢ kaynagi, birden fazla hassas
olmayan yaklasma pisti i¢in saglanmasina gerek yoktur.
HAD-ADR- ICAO 8.1.9 Ana pistin bir aletsiz pist oldugu bir havaalaninda, 8.1.4'iin gerekliliklerini
4885 Annex 14 yerine getirebile—cek ikincil bir gii¢ kaynag: saglanmalidir, ancak gorsel
Cilt1 yardimecilar i¢in ikincil bir gii¢ kaynagimnin saglanmasi, 5.3.2'nin
spesifikasyonlarina uygun bir acil durum 1s1klandirma sistemi saglanmigsa ve
15 dakika i¢inde plana gore yayilabilecekse gerekli degildir.
HAD-ADR- ICAO 8.1.10 Asagidaki havaalani tesisleri, primer gii¢ kaynagi arizalandiginda gii¢ tedarik
4890 Annex 14 edebilecek ikincil bir gii¢ kaynag: ile donatilmalidir:
Cilt1l a) hava trafik hizmetleri personelinin gérevlerini yerine getirebilmeleri igin
gerekli sinyalizasyon lam—bas1 ve minimum 1stklandirma;
Not. - Minimum isiklandirma gerekliligi, elektrik harici araglarla da yerine
getirilebilir.
b) Ilgili otoritenin kanaatine gére, ucaklarin emniyetli bir sekilde calismast igin
esas olan tlim mania 1siklari;
¢) 8.1.6 ila 8.1.9 arasinda belirlenen yaklagma, pist ve taksi yolu 1siklandirmas;
d) meteorolojik techizat;
e) 9.11'e gore saglandigi taktirde, zaruri giivenlik 1giklandirmast;
f) Havaalani acil durum birimleri i¢in zaruri donanim ve tesisler;
g) 5.3.23.I'e uygun olarak saglandigi taktirde, belirlenmis, tecrit edilmis bir
ucak park yeri iize—rinde projektorle aydinlatma; ve
h) yolcularin yiiriiyebilecekleri apron alanlarinin aydinlatilmasi.
Not. — Radyo seyriisefer yardimcilarina ve haberlesme sistemlerinin yer
unsurlarina yonelik ikincil gii¢ kaynagina ait spesifikasyonlar Annex 10, Cilt I,
Béliim 2’de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 8.1.11 Ikincil bir giic kaynagna ait gereklilikler, asagidakilerden her hangi biri
4895 Annex 14 tarafindan yerine getirilmelidir:
Cilt1 - havaalan1 hizmetini, normal trafodan farkli bir trafodan normal gii¢ kaynag1

giizergahindan farkli bir yol izleyen bir nakil hatti iizerinden besleyen ve
normal ile bagimsiz sebeke giic kay-
Haklarinin ayni ana arizalanmasini fazlasiyla uzak bir ihtimal haline getiren bir




Standart

Referans

No Referans No Standart
gii¢ kaynag1 olan bagimsiz sebeke giic kaynagi; veya
- elektrik giicliniin elde edilebilecegi motor jeneratdrleri, bataryalar vs. olan
yedek gii¢ linitesi (liniteleri).
Not. — Elektrik sistemlerine iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan: Tasarim
Elkitabt (Dok. 9157), Kisum 5 'te yer almaktadr.
ICAO 8.2 Sistem tasarim
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 8.2.1 550 m'lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilacak olan
4900 Annex 14 bir pist i¢in, gii¢ kaynagt, 1siklandirma ve Tablo 8-1'e dahil edilmis 1giklandirma
Cilt1 sistemlerinin kontroliine yonelik elektrik sistemleri, bir donanim arizasinin,
pilotu elverigsiz gorsel kilavuz veya yaniltici bilgilerle maruz kalmayacak
sekilde tasarlanacaktir.
Not. — Bir korumay: saglama yollarina iligkin yol gésterici bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitabr (Dok. 9157), Kisim 5 'te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 8.2.2 Bir havaalaninin ikincil gii¢ kaynag, ¢ift besleme hatti ile saglandiginda, s6z
4905 Annex 14 konusu kaynaklar, gerekli kullanilabilirlik ve bagimsizlik seviyesini temin
Cilt1l etmek tizere fiziksel ve elektriksel agidan ayr1 olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 8.2.3 Standart bir taksi yolunun bir pargasini olusturan bir pist, pist 1siklandirmasi ve
4910 Annex 14 taksi yolu 1s1klandirmasi ile donatildiginda, 1siklandirma sistemleri, her iki
Cilt1l aydinlatma seklinin ayn1 anda ¢aligmasi olanagini engellemek iizere
birbirleriyle baglantili sekilde diizenlenmis olacaktir.
ICAO 8.3 izleme Sistemi
Annex 14
Cilt1 Not. — Bu konuya iliskin yol gosterici bilgiler Havaalani Tasarum Elkitabi (Dok.
9157), Kisim 5 'te yer almaktadur.
HAD-ADR- ICAO 8.3.1 Bir izleme sistemi, 1siklandirma sistemlerinin ¢alisma durumunu gostermek igin
4915 Annex 14 kullanilmalidur.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 8.3.2 Isiklandirma sistemleri, ugak kontrol amagli kullanildiginda s6z konusu
4920 Annex 14 sistemler, kontrol islevlerini etkileyebilecek herhangi bir hatanin gésterimini
Cilt1 saglayacak sekilde otomatik olarak izlenecektir. Bu bilgiler, hava trafik servisi
birimine otomatik olarak iletilecektir.
HAD-ADR- ICAO 8.3.3 Isiklarin ¢aligma durumunda bir degisiklik meydana gelmisse, bir pist -
4925 Annex 14 bekleme pozisyonundaki bir durma bari i¢in iki saniye i¢inde ve tiim diger
Ciltl gorsel yardimet tipleri igin bes saniye i¢inde bir gosterim saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 8.34 550 m'lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi kosullarinda kullanilacak
4930 Annex 14 olan bir pist i¢in Tablo 8-1'de belirtilen 1siklandirma sistemleri, herhangi bir
Cilt1 unsurun kullanilabilirlik seviyesi, duruma gore, 10.4.7den 10.4.11'e kadar
belirtilen minimum kullanilabilirlik seviyesinin altina diistiigiinde bir gosterim
saglamak {izere otomatik olarak izlenmelidir. Bu bilgi otomatik olarak bakim
miirettebati—na iletilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 8.3.5 550 m'lik bir degerin altindaki pist gériis mesafesi sartlarinda kullanilacak olan
4935 Annex 14 bir pist i¢in Tablo 8-Vde belirtilen aydinlatma sistemleri, herhangi bir unsurun
Cilt1 kullanilabilirlik seviyesi, ilgili otorite tarafindan belirlenen ve altinda

operasyonlarin devam etmemesi gerektigi minimum kullanilabilirlik
seviyesinin altina diistiiglinde bir gosterim saglamak {izere otomatik olarak
izlenmelidir. Bu bilgi otomatik olarak hava trafik servisleri birimine iletilmeli
ve goriiniir bir sekilde bir yerde gosterilmelidir.

Not. — Hava trafik kontrol arabirimi ve gérsel yardimcilarinin izlenmesine
iliskin yol gosterici bilgiler Havaalami Tasarim Elkitabt (Dok. 9157), Kisim 5 ’te
yer almaktadir
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BOLUM 9 - HAVAALANI iISLETME HiZMETLERI, TECHIZATI VE TESIiSATI

ICAO 9.1 Havaalan acil durum planlamasi
Annex 14
Cilt1
ICAC Genel
Annex 14
Cilt1
ICAO Giris Notu. — Havaalani acil durum planlamasi, bir havaalanini, havaalaninda
Annex 14 veya cevresinde meydana gelen bir acil durum ile basa ¢ikmaya hazirlama
Cilt1 siirecidir. Havaalani acil durum planlamasinin amaci, bir acil durumun
etkilerini, ézellikle hayat kurtarmak ve ucak operasyonlarimn siirekliligini
saglamak balkimindan en aza indirmektir. Havaalani acil durum plam, farkl
havaalani Kuruluglarimin (veya birimlerinin) ve acil duruma miidahalede
yardimci olabilecek yakin ¢evredeki kuruluglarin miidahalesinin koordine
edilmesine yonelik prosediirleri belirler. Ilgili otoriteye, havaalant acil durum
planlamasini olusturmada yardimci olacak kilavuz materyal Havaalan
Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9157), Kisim 7’de yer almaktadir
HAD-ADR- ICAO 9.11 Bir havaalani acil durum plani, bir havaalaninda, havaalaninda gergeklestirilen
4940 Annex 14 ucak operasyonlarina ve diger faaliyetlere uygun olarak olusturulacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.1.2 Havaalani acil durum plani, bir havaalaninda veya gevresinde meydana gelen
4945 Annex 14 bir acil durumda alinacak tedbirlerin koordinasyonunu saglayacaktir.
Cilt1l
Not 1. — Acil durumlara érnekler asagidaki gibidir: uc¢ak acil durumlari, bomba
tehditleri dahil olmak iizere sabotaj, yasadisi olarak el konulan ugaklar,
tehlikeli maddeler ile ilgili durumlarin goriilmesi, bina yanginlari, dogal afetler
ve kamu saghgu ile ilgili acil durumlar.
Not 2. — Kamu saghg acil durumlarina érnekler, yolcularin veya kargonun
ciddi bir bulasici hastaligi hava ulasimi yoluyla uluslararasi olarak
yaymalarina iligkin artan risk ve havaalani personelinin biiyiik bir béliimiinii
potansiyel olarak etkileyen bulasici bir hastaligin ciddi salgimidr.
HAD-ADR- ICAO 9.1.3 Plan, (Miilga: SDED-4/2/2014-33) bir acil duruma miidahale etmede yardimci
4950 Annex 14 olabilecek tiim mevcut kuruluslarin tepkisini veya istirakini koordine edecektir.
Cilt1
Not 1. — Kuruluslara ornekler asagidaki gibidir:
-havaalant i¢inde: hava trafik kontrol birimleri, kurtarma ve yanginla
miicadele hizmetleri, havaalani idaresi, tibbi ve ambulans hizmetleri, ug¢ak
operatorleri, giivenlik servisleri ve polis;
-havaalant disinda: itfaiyeler, polis, saglik otoriteleri (t1bbi, ambulans, hastane
ve kamu saghg servisleri dahil), askeriye ve liman devriyesi veya sahil
giivenlik.
Not 2. — Kamu saghg servisleri, saghk ile ilgili olaylardan topluma gelecek
olumsuz etkilerin en aza indirilmesine yéonelik planlamayr icermekte olup,
bireylere saglik hizmetlerinin saglanmasindan ziyade halk saghgi konularini
ele almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.14 Plan, gerektiginde kurtarma koordinasyon merkezi ile igbirligini ve
4955 Annex 14 koordinasyonu saglanmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.15 Havaalani acil durum plani1 dokiimani, en azindan asagidakileri kapsamalidir.
4960 Annex 14 a) planlamasi yapilan acil durum tiirleri;
Cilt1 b) plana dahil olan kuruluslar;
¢) her bir acil durum tiirdi i¢in, her kurulusun, acil durum operasyon merkezinin
ve komuta yerinin sorumlulugu ve roli;
d) belirli bir acil durum halinde irtibata gegilecek ofislerin veya kisilerin
isimleri ve telefon numaralarina iligkin bilgiler; ve
e) havaalanina ve yakin gevresine ait bir kareli (gridli) harita.
HAD-ADR- ICAO 9.1.6 Plan, acil durum operasyonlarina katilan tiim mevcut kuruluslarin optimal
4965 Annex 14 diizeyde miidahale etmelerini saglamak iizere Insan Faktorleri ilkelerini
Cilt1 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) dikkate almahdir.
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Not. — Insan Faktorleri ilkelerine iliskin yol gosterici bilgiler, (Degisik ibare:
SDED-4/2/2014-33) Insan Faktérleri Egitim Elkitabi (Dok. 9683) da yer
almaktadir.
ICAO Kriz merkezi ve komuta yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.1.7 Sabit bir kriz merkezi ve hareketli bir komuta yeri, bir acil durum esnasinda
4970 Annex 14 kullanima hazir olmalidur.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.18 Acil durum operasyonlart merkezi, havaalani tesislerinin bir pargasi olmali ve
4975 Annex 14 bir acil duruma miidahale genel koordinasyonundan ve yonlendirilmesinden
Ciltl sorumlu olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.19 Komuta yeri, gerektiginde hizli bir sekilde bir acil durum yerine taginabilecek
4980 Annex 14 bir tesis olmali ve acil duruma miidahale eden kuruluslarin yerel
Cilt1l koordinasyonunu iistlenmelidir.
HAD-ADR- ICAO 9.1.10 Acil durum operasyonlart merkezinin kontroliinii iistlenecek bir kisi ve
4985 Annex 14 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) gerek goriildiigiinde komuta yeri igin bir
Cilt1 bagka kisi tayin edilmelidir.
ICAC Haberlesme sistemi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9111 Komuta yerini ve acil durum operasyonlar1 merkezini birbirlerine ve istirak
4990 Annex 14 eden kuruluslara baglayan uygun haberlesme sistemleri plana gore ve
Cilt1 havaalaninin belirli gerekliliklerine uygun olarak saglanmalidir.
ICAO Havaalanz acil durum tatbikat
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.1.12 Plan, planin uygunlugunun periyodik olarak test edilmesine ve etkinligini
4995 Annex 14 gelistirmek amaciyla sonuglarin incelenmesine yonelik prosediirleri icerecektir.
Cilt1
Not. — Plan, tiim katilan kuruluslari ve ilgili donanimi icermektedir.
HAD-ADR- ICAO 9.1.13 Plan, agagidakilerin yiiriitiilmesiyle test edilecektir:
5000 Annex 14 a) iki yili gegmeyen araliklarla tam kapsamli bir havaalani acil durum tatbikati
Ciltl ve tam kapsamli havaalani acil durum tatbikati sirasinda bulunan aksakliklarin
diizeltildiginden emin olmak i¢in ara yilda acil durum kismi tatbikatlar1 veya
b) birinci y1l baglayan ve ii¢ yili gegmeyecek araliklarda gergeklestirilecek bir
tam kapsamli havaalani acil durum tatbikati ile sona eren bir modiiler testler
Serisi;
yukaridakilerin ardindan veya fiili bir acil durum sonrasinda, s6z konusu
tatbikatlar veya fiili acil durum sonrasinda bulunan herhangi bir aksaklig1
diizeltmek tizere incelenecektir.
Not 1. — Tam kapsamh bir tatbikatin amaci, planmn, farkl tipte acil durumlarila
basa ¢tkma uygunlugunu saglamaktir. Kismi bir tatbikatin amaci, haberlesme
sistemi gibi, planin unsurlarinin ve katilan miinferit kuruluglara miidahalenin
uygunlugunu saglamaktir. Modiiler testlerin amaci, olusturulmus acil durum
planlarimin belirli unsurlart iizerinde yogunlastirilmis ¢calisma yapilmasinin
miimkiin kilmmasidur.
Not 2. — Havaalani acil durum planlamasina iliskin kilavuz materyal Havaalan
Hizmetleri Elkitabi, Kisim 7 i¢erisinde mevcuttur.
ICAO Zorlu ¢evrelerdeki acil durumlar
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.1.14 Plan, bir havaalan1 suya ve/veya bataklik bolgelerine yakin bulundugunda veya
5005 Annex 14 yaklagsma veya kalkis operasyonlarinin 6nemli bir boliimiiniin bu alanlarin
Cilt1 tizerinde gergeklestiginde acil durumlara miidahale edebilecek uygun uzman

kurtarma servislerinin hazir bulunmasini ve bunlarla koordinasyonu igerecektir.
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HAD-ADR- ICAO 9.1.15 Suya ve/veya bataklik alanlarina veya zorlu zemine yakin bulunan
5010 Annex 14 havaalanlarinda, havaalani acil durum plani, uzman kurtarma servislerine

Cilt1l yonelik 6nceden belirlenmis bir miidahalenin diizenli araliklarla

olusturulmasini, test edilmesini ve degerlendirilmesini kapsamalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.1.16 Mevcut miidahale segeneklerinin tespiti amaciyla, pist esigine 1.000 m mesafe
5015 Annex 14 igerisindeki yaklagsma ve kalkis alanlarma iliskin bir degerlendirme
Cilt1 yapilmalidir.
Not. — Pist esigine 1.000 m mesafe icerisindeki yaklasma ve kalkis alanlarinin
degerlendirilmesine iligkin kilavuz materyal Havaalani Hizmetleri Elkitab
(Dok. 9137), Kisim 1, Boliim 13 igerisinde mevcuttur.
ICAO 9.2 Kurtarma ve yanginla miicadele
Annex 14
Cilt1l
ICAC Genel
Annex 14
Cilt1
ICAO Giris Notu. — Bir kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin baslca amaci, bir
Annex 14 . .

Cilt 1 havaalaninda veya yakin gevresinde meydana gelen bir ugak kazasi veya olayt
durumunda hayat kurtarmaktir. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti,
hayatta kalinabilir kosullar: yaratmak ve muhafaza etmek, yolcular igin disar
¢ctkma giizergahlar: saglamak ve direkt yardim almaksizin kacamayan
yolcularin kurtarilmalarini baslatmak iizere saglanmaktadir. Kurtarma, esasen
kurtarma ve yanginla miicadele amag¢h olarak tahsis edilmis olanlar disinda
ekipman ve personel kullanimini gerektirebilir.

Hayatta kalma olasiligi yiiksek bir u¢ak kazasimda etkili kurtarmanin en 6nemli
faktorleri sunlardir: alinan egitim, donanimin verimliligi ve kurtarma ve
yanginla miicadele amacli olarak tayin edilmis personelin ve donanimin
kullanima alinabildigi hiz.

Bina ve benzin tanki deposu yanginlar ile miicadele veya pistlere kopiikle
miidahale edilmesi gereklilikleri dikkate alinmamustir.

ICAC Uygulama

Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.21 Kurtarma ve yanginla miicadele donanimi ve servisleri bir havaalaninda
5020 Annex 14 saglanacaktir.

Cilt1
Not. — Uygun sekilde konumlandirilmis ve donatilmis kamusal veya ézel
kuruluslar, kurtarma ve yanginla miicadele servisini saglamak iizere tayin
edilebilir. Bu kuruluslara ev sahipligi yapan itfaiye binasinin normalde
havaalaninda bulunmast amaglanmakta, ancak miidahale siiresine uyulabilmesi
sartiyla havaalani digindaki bir konum da olanaksiz degildir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.2 Bir havaalani suya/bataklik alanlarina veya zorlu araziye yakin bulundugu ve
5025 Annex 14 yaklagma veya kalkis operasyonlarmin énemli bir boliimiiniin bu alanlar
Cilt1 iizerinde gerceklestigi durumlarda, tehlikeye ve riske uygun uzman kurtarma

servisleri ve yanginla miicadele donanimi mevcut olacaktir.

Not 1. — Ozel yanginla miicadele donaniminin su alanlari i¢in saglanmasi
gerekmemektedir; bu, ilgili alanlar s1g kayaliklar veya adalar icermesi gibi
durumlarda kullanimi pratik olacaksa séz konusu donamimin saglanmasinda

sakinca yoktur.

Not 2. — Amag, gerekli hayat kurtarma yiizme donanimini, havaalanini kullanan
en biiyiik ucak icin yeterli sayida miimkiin oldugunca hizli planlamak ve
yerlestirmektir.

Not 3. — Ek rehberlik, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1 ’deki
Boliim 13 ’te bulunmaktadir.
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ICAC Saglanacak korumanin seviyesi
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.23 Kurtarma ve yanginla miicadele i¢in bir havaalaninda saglanan koruma
5030 Annex 14 seviyesi, 9,2,5 ve 9,2,6'daki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalani
Cilt1 kategorisine uygun olacak, ancak normalde havaalanini kullanan en yiiksek

kategorideki ugaklarin hareketlerinin sayisi, birbirini izleyen en yogun {i¢ ayda
700'den az oldugu durumda, saglanan koruma seviyesi, belirlenen kategorinin
bir kategori altindan az olmayacaktir.

Not. — Ya bir kalkis ya da bir inis, bir hareketi olusturur.

HAD-ADR- ICAO 9.24 Kurtarma ve yanginla miicadele i¢in bir havaalaninda saglanan koruma
5035 Annex 14 seviyesi, 9,2,5 ve 9,2,6'daki ilkeler kullanilarak belirlenen havaalani
Ciltl kategorisine esit olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.25 Havaalani kategorisi, Tablo 9-1'den belirlenecek ve normalde havaalanini
5040 Annex 14 kullanan en uzun ugaklara ve onlarin govde genisliklerine (Degisik ibére:
Cilt1 SDED-4/2/2014-33) bagh olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.6 En uzun ugagin toplam uzunluguna uygun kategoriyi sectikten sonra o ugagin
5045 Annex 14 govde genisligi, o kategoriye ait Tablo 9-1, siitun 3'teki azami genislikten
Cilt1 biiyiik oldugu taktirde, o ucaga ait kategori fiilen bir kategori daha ytiksek
olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.7 Beklenen azalan faaliyet donemleri sirasinda mevcut koruma seviyesi,
5050 Annex 14 hareketlerin sayisina bakilmaksizin o siire boyunca havaalanini kullanmasi
Cilt1l planlanan en yiliksek ucak kategorisi i¢in ihtiya¢ duyulandan az olmayacaktir.
ICAO Yanginla miicadele malzemeleri
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.8 Hem ana hem de tamamlayici sondiiriiciiler normalde bir havaalaninda
5055 Annex 14 saglanmalidir.
Cilt1

Not. — Sondiiriiciilere iliskin agiklamalar, Havaalam Hizmetleri Elkitabi (Dok.
9137), Kisim 1 'de yer almaktadir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.9 Baslica sondiiriiciiler agagidaki gibi olmalidir:
5060 Annex 14
Cilt1 a) minimum performans seviyesi A’ya uygun bir kopiik veya

b) minimum performans seviyesi B’ye uygun bir kdpiik veya
¢) minimum performans seviyesi C’ye uygun bir kopiik veya
d) bu sondiiriiciilerin bir kombinasyonu;

ancak kategorisi 1 ila 3 olan havaalanlarina iliskin olarak, baslica sondiiriicii,
tercihen, performans seviyesi B veya C’ye uygun kdpiik olmalidir.

Not. — Bir kopiigiin kabul edilebilir bir performans seviyesi A, B veya C
derecesine ulasmasi i¢in gerekli fiziksel zelliklere ve yanginla miicadele
performans kriterlerine iligkin bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabt (Dok.
9137), Kisim 1'de yer almaktadir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.10 Tamamlayici sondiiriicii malzeme, hidrokarbon yanginlarini séndiirebilecek
5065 Annex 14 kuru bir kimyasal toz olmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.11 Kopiik tiretimine yonelik su miktarlart ve kurtarma ve yanginla miicadele
5070 Annex 14 araglarinda bulundurulacak tamamlayict malzemeler, 9,2,3, 9,2,4,9,2,5,9,2,6
Cilt1 ve Tablo 9-2 kapsaminda belirlenen havaalani kategorisine uygun olmalidir,

ancak havaalani kategorileri 1 ve 2 igin, ylizde 100 orana kadar olmak {izere su,
tamamlayici sondiiriicii ile ikame edilebilir.

Sondiiriiciilerin ikamesi dogrultusunda, performans seviyesi A’ya uygun képiik
tiretimine iliskin olarak, 1 kg tamamlayici sondiiriicii 1,0 L suya esdeger
addedilmelidir.

Not 1. — Kopiik iiretimi igin belirlenen su miktarlari, performans seviyesi A ‘ya
uygun bir képiik igin 8,2 L/dk./m*’lik, performans seviyesi B 'ye uygun bir kopiik
icin 5,5 L/dk.Jm? lik ve performans seviyesi C’ye uygun bir kopiik icin 3,75
L/dk./m? ik bir uygulama orant iizerinden ifade edilmektedir.

Not 2. — Baska herhangi bir tamamlayici malzeme kullanildiginda, yerine




Standart

Referans

No Referans No Standart
gecme oranlart kontrol edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.12 Belirli bir kategoride ortalama boyun tizerindeki ugaklar tarafindan isletimin
5075 Annex 14 planlandigi havaalanlarinda, su miktarlari yeniden hesaplanmali ve kopiik

Cilt1 iiretimine yonelik su miktar: ve kopiik soliisyonuna ydnelik bosaltim oranlar:

buna gore artirilmalidir.
Not. — Belli bir kategoriye dahil en biiyiik teorik u¢ak esas alinarak, su
miktarlarimin ve bosaltim oranlarinin belirlenmesine iliskin kilavuz bilgiler
Havaalan Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisum 1, Boliim 2 i¢erisinde
mevcuttur.
HAD-ADR- ICAO 9.2.13 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren, biiyiikligii belirli bir kategorideki ortalama
5080 Annex 14 biiytikliikten fazla ugaklarla operasyon gerceklestirilmesinin planlandig:

Cilt1 havaalanlarinda, su miktarlar1 yeniden hesaplanmali ve kdpiik soliisyonu
iiretimi amagli su miktar1 ve bosaltim oranlar1 bu hesaplamaya uygun bigimde
artirilmalidir.

Not. — Belli bir kategoriye dahil ucaklar arasinda genel uzunluk agisindan en
biiyiik ugak esas almarak, su miktarlarinin ve bosaltim oranlarinin
belirlenmesine iligkin kilavuz bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitabi (Dok.
9137), Kisim 1, Boliim 2 igerisinde mevcuttur.
HAD-ADR- ICAO 9.2.14 Kopiik tiretimi i¢in araglar iizerinde ayri ayri saglanan kopiik konsantrelerinin
5085 Annex 14 miktari, saglanan su miktar1 ve seg¢ilen kopiik konsantresi ile orantili olacaktir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.2.15 Bir arag tizerinde bulundurulan kopiik konsantresinin miktari, en az iki yiik
5090 Annex 14 kopiik soliisyonu iiretmeye yeterli olmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.2.16 Bir ugak kazasinin yerinde kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin siiratle
5095 Annex 14 yeniden doldurulmalari i¢in tamamlayici su ikmalleri saglanmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.17 Bir havaalaninda farkli performans seviyelerinde kopiiklerin bir
5100 Annex 14 kombinasyonunun 6ngériildiigii hallerde, kopiik tiretimi i¢in saglanacak toplam

Cilt1l su miktar1 her bir kopiik tipi icin hesaplanmali ve bu miktarlarin dagilimi her
bir arag I¢in belgelenmeli ve genel kurtarma ve yanginla miicadele gerekliligine
uygulanmalidir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.18 Kopiik soliisyonunun bosaltim orani en az Tablo 9-2'de gosterildigi kadar
5105 Annex 14 olacaktir.

Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 9.2.19 Tamamlayic1 malzemeler, Uluslararasi Standardizasyon Kurumu (ISO)'nun
5110 Annex 14 ilgili spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.20 Tamamlayici malzemelerin bosaltim orani, Tablo 9-2'de yer alan oranlardan az
5115 Annex 14 olmamalidir.

Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.21 Kuru kimyasal toz, tamamlayic1 malzeme kullaniminin 6ng6riildiigii tiim
5120 Annex 14 yangin tiirleri i¢in, yalnizca esit veya daha iyi yangin sondiirme kabiliyetlerine

Cilt1 sahip olan bir malzeme ile degistirilmelidir.

Not. — Tamamlayict malzemelerin kullanilmasina iliskin kilavuz bilgiler,
Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1 de yer almaktadr.
HAD-ADR- ICAO 9.2.22 Kopiik konsantresine ait bulundurulacak olan ve Tablo 9-2’de tanimlanan
5125 Annex 14 miktarlarin ylizde 200'{ine esdeger bir yedek ikmal miktari, ara¢ ikmal amaglari
Cilt1 dogrultusunda havaalaninda idame ettirilmelidir.
Not. — Yangin araglarinda tasinan kopiik konsantresinin, Tablo 9-2 de
tamimlanan miktar: asan kismi yedek ikmal miktarina katilabilir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.23 Tamamlayici sondiiriicii ait bulundurulacak olan ve Tablo 9-2’de tanimlanan
5130 Annex 14 miktarlarin yiizde 100'ine esdeger bir yedek ikmal miktari, ara¢ ikmal amaglari

Cilt1 dogrultusunda havaalaninda idame ettirilmelidir. S6z konusu yedek

tamamlayici sondiiriicii miktarina, yeterli miktarda itici gaz da dahil olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.24 Su miktarinin yiizde 100’iine kadar olan bir kismini tamamlayici sondiiriicii ile
5135 Annex 14 ikame etmis kategori 1 ve 2 havaalanlarinda yilizde 200 oraninda tamamlayici

Cilt1 sondiiriicii ikmal yedegi bulundurulmalidir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.25 Yedek miktarlarin ikmalinde 6nemli bir gecikmenin yagsandigi durumlarda,
5140 Annex 14 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) 9.2.22, 9.2.23 ve 9.2.24 igerisinde
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Cilt1 belirtilen yedek ikmal miktar1 risk degerlendirmesiyle belirlenecek 6lgiide
artirtlmalidir.
Not. — Yedek sondiiriicii miktarlarmn belirlenmesine yonelik bir risk analizinin
gergeklestirilme hakkinda kilavuz bilgiler i¢in bakiniz; Havaalani Hizmetleri
Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 1.
ICAO Kurtarma donanimi
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.2.26 Ugak operasyonlarinin seviyesine uygun kurtarma donanimi, kurtarma ve
5145 Annex 14 yanginla miicadele aracinda (araglarinda) bulundurulmalidir.
Cilt1
Not. — Bir havaalaninda saglanacak kurtarma donanimina iliskin yol gésterici
bilgiler Havaalani1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 1 'de yer almaktadir.
ICAO Miidahale siiresi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.27 Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve
5150 Annex 14 yiizey sartlarinda, igletmeye agik her pistin herhangi bir noktasina li¢ dakikay1
Cilt1 agmayan bir miidahale siiresine ulagmak olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.28 Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin isletme amaci, optimal goriis ve
5155 Annex 14 yiizey sartlarinda, isletmeye agik her pistin herhangi bir noktasina iki dakikay:
Cilt1 agmayan bir miidahale siiresine ulagmak olmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.29 Kurtarma ve yanginla miicadele servisinin igletme amaci, optimal goriis ve
5160 Annex 14 yiizey sartlarinda hareket alaninin herhangi bagka bir béliimiine ti¢ dakikay1
Ciltl asmayan bir miidahale siiresine ulagmak olacaktir.
Not 1. — Miidahale siiresi, kurtarma ve yanginla miicadele birimine yapilan ilk
cagri amindan ilk miidahale eden aracin (araglarin) Tablo 9-2 de belirtilen
bosaltim oraninin en az yiizde 50°si oraninda képiigii bosalttigi ana kadar
gegen siire olarak kabul edilmektedir.
Not2. — Optimal goriis ve yiizey sartlari, giindiiz, iyi goriis, yagis olmamasi ve
miidahale giizergahinda su, buz veya kar gibi yiizey birikintisinin olmamasi
olarak tanimlanir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.30 Operasyonlar ile ilgili amaci, optimal goriis kosullarindan az sartlar altinda
5165 Annex 14 miimkiin oldugunca yakin olarak yerine getirmek iizere, 6zellikle diisiik goriislii
Cilt1 operasyonlar sirasinda, kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerine yonelik
uygun kilavuz, ekipman ve/veya prosediirler saglanmalidir.
Not. — Ek yol géosterici bilgiler, Havaalan1 Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137),
Kisim 1’de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.32 Tablo 9-2'de belirtilen sondiiriicii malzeme miktarlarinin ikmali i¢in gerekli
5175 Annex 14 olan, ilk miidahale eden arag(lar) digindaki, tiim araglar, malzemelerin kesintisiz
Cilt1 olarak bosaltimini saglayacak ve ilk aramadan en geg ii¢ dakika sonra
ulagmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.33 Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin 6nleyici bakimlarina iligkin
5180 Annex 14 ekipmanin etkinligini ve aracin 6mrii boyunca belirtilen miidahale zamanina
Cilt1l uymasini saglamak i¢in bir sistem olusturulmalidir.
ICAQ Acil durum erisim yollari
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.34 Acil durum erigim yollari, arazi gartlarinin yapimlarina izin verdigi bir
5185 Annex 14 havaalaninda, minimum miidahale siirelerine ulasmay1 kolaylastirmak iizere
Cilt1 saglanmalidir, Esikten 1000 m'ye kadar veya en azindan havaalani sinir1

dahilinde, yaklasma alanlarina hazir erisimin saglanmasina 6zel
dikkat gosterilmelidir, Bir tel drgiiniin bulundugu yerlerde, dis alanlara uygun
erigim ihtiyaci dikkate alinmalidur.

Not. — Havaalani servis yollari, uygun konumlandiklari ve insa edildiklerinde
acil durum erisim yollar olarak hizmet verebilir.
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HAD-ADR- ICAO 9.2.35 Acil durum erisim yollar1, onlar1 kullanacak olan en agir araglari tastyabilecek
5190 Annex 14 mukavemete sahip olmali ve tiim hava sartlarinda kullanilabilir olmalidir, Bir
Cilt1l pistten 90 m' ye kadar olan alan igerisindeki yollar, yiizey erozyonunu ve piste

FOD taginmasimi 6nleyecek sekilde yiizeylendirilmelidir. En biiyiik araglar i¢in
havai manialardan yeterli dikey aralik saglanmaldir.

HAD-ADR- ICAO 9.2.36 Yolun yiizeyi, ¢evredeki alandan ayirt edilemez oldugunda veya karin yollarin
5195 Annex 14 yerini engelleyebildigi durumlarda, yaklasik 10 m araliklarla kenar
Cilt1l isaretleyicileri yerlestirilmelidir.
ICAC ltfaiye istasyonlart
Annex 14 faiy v
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.2.37 Tiim kurtarma ve yanginla miicadele araglar1 normalde bir itfaiye istasyonunda
5200 Annex 14 barindirilmalidir. Yardimer itfaiye istasyonlari, miidahale siiresine tek bir
Cilt1l itfaiye istasyonundan ulasilamadiginda saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.38 Itfaiye istasyonu, kurtarma ve yangmla miicadele araglarmin pist alanina erigimi
5205 Annex 14 direkt ve agik, en az sayida doniis gerektirecek sekilde konumlandirilmalidir.
Cilt1l
ICAO Haberlesme ve alarm sistemleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.2.39 Bir itfaiye istasyonunu kontrol kulesine, havaalanindaki baska herhangi bir
5210 Annex 14 itfaiye istasyonuna ve kurtarma ve yanginla miicadele araglarina baglayan ayri
Cilt1 bir haberlesme sistemi saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.40 Kurtarma ve yanginla miicadele personeli i¢in, o istasyondan ¢alistirilabilecek
5215 Annex 14 bir alarm sistemi bir itfaiye istasyonunda, havaalanindaki baska herhangi bir
Cilt1 itfaiye istasyonunda ve havaalani kontrol kulesinde saglanmalidir.
ICAO Kurtarma ve yanginla miicadele araclarinin sayist
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.241 Bir havaalaninda bulundurulan kurtarma ve yanginla miicadele araglarmin
5220 Annex 14 asgari sayis1 agagidaki tabloya uygun olmalidir.
Cilt1

Kurtarma ve yanginla
miicadele araglari
1

Havaalan kategorisi

SBoo~wouswNE
WWWNN R R R

Not. — Kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin minimum ozelliklerine
iliskin yol gosterici bilgiler Havaalant Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim
1’de yer almaktadur.

ICAC Personel
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.2.42 Tiim kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gorevlerini verimli bir sekilde
5225 Annex 14 yerine getirmeleri i¢in uygun sekilde egitilecek ve, basingli yakit yanginlari
Ciltl dahil olmak iizere, havaalaninda kullanilmakta olan ugak tiplerine ve kurtarma
ve yanginla miicadele donanimi tipine uygun canli yangin tatbikatlarina
katilacaktir.

Not 1. — Uygun egitimin saglanmasinda ilgili otoriteye yardimci olacak bilgiler
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Tlave A, Béliim 17 ve Havaalam Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisum 1 'de yer
almaktadir.
Not 2. — Par¢alanmus bir yakit deposundan ¢ok yiiksek basing altinda bosalan
yakat ile baglantili yanginlar “basin¢h yakit yanginlar1” olarak bilinmektedir.
HAD-ADR- ICAC 9.2.43 Kurtarma ve yanginla miicadele personeli egitim programi, ekip koordinasyonu
5230 Annex 14 . . . S
Cilt 1 dahil olmak iizere insan performans: konusunda egitimi kapsayacaktir.
Not. — Insan performansina ve ekip koordinasyonuna iliskin egitim
programlarimin tasarlanmasina yénelik yol gosterici materyal Insan Faktorleri
Egitim Elkitab1 (Dok. 9683) ‘da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.44 Ugus operasyonlari sirasinda, yeterli egitime ve yetkinlige sahip personel,
5235 Annex 14 kurtarma ve yanginla miicadele araglarini siirmek ve donanimi maksimum
Ciltl kapasite ile galigtirip kullanmak igin hazir ve miisait durumda bulunmak iizere
belirlenmeli ve tayin edilmelidir. Bu personel, minimum miidahale siireleri elde
edilebilecek ve uygun oranda siirekli sondiiriicii tam olarak uygulanabilecek
sekilde yerlestirilmelidir, Normalde ugak kurtarma ve yanginla miicadele
operasyonlart ile ilgili olan el (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) halatlarini,
merdivenleri ve diger kurtarma ve yanginla miicadele donanimimi kullanacak
personel de dikkate alinmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.2.45 Gerekli minimum kurtarma ve yanginla miicadele personeli sayisini belirlerken,
5240 Annex 14 bir gorev kaynak analizi gergeklestirilmeli ve personel tahsis seviyesi Havaalani
Cilt1l Elkitab icerisinde belgelenmelidir.
Not. - Gorev kaynak analizinin kullanimina iliskin kilavuz bilgiler Havaalan
Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 1 igerisinde mevcuttur.
HAD-ADR- ICAO 9.2.46 Tiim miidahale eden kurtarma ve yanginla miicadele personeli, gorevlerini
5245 Annex 14 verimli bir sekilde yerine getirebilmeleri i¢in koruyucu giysi ve solunum
Cilt1 cihazlari ile donatilacaktir.
ICAO 9.3 Hareket kabiliyetini kaybetmis u¢aklarin kaldirilmasi
Annex 14 Not. — Kurtarma donanimi dahil olmak iizere, hareket kabiliyetini kaybetmis bir
Cilt1 ucagin kaldirilmasina iliskin bilgiler, Havaalam Hizmetleri Elkitabi (Dok.
9137), Kisim 5 'te yer almaktadir. Delillerin korunmasi, muhafaza ve ug¢aklarin
kaldirilmasu ile ilgili olarak bakiniz ayrica Annex 13.
HAD-ADR- ICAO 9.3.1 Hareket alani {izerinde veya yakininda hareket kabiliyetini kaybetmis bir ugagin
5250 Annex 14 kaldirilmasina yonelik bir plan bir havaalani i¢in olusturulmali ve gerekirse,
Ciltl plan yiiriirlige koymak i¢in bir koordinatér tayin edilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 9.3.2 Hareket kabiliyetini kaybetmis u¢agi kaldirma plani, normalde havaalaninda
5255 Annex 14 operasyon yapmasi beklenen ucaklarin 6zelliklerine dayanmali ve diger
Cilt1 hususlarin yani sira asagidakileri igermelidir:
a) bu amagla kullanilabilecek olan, havaalani {izerinde veya ¢evresindeki
donanimin ve personelinbir listesi;
b) bagka havaalanlarindan kullanilabilir ugak kurtarma donanimlarinin siiratle
teslim alinmasina yonelik diizenlemeler.
ICAO 9.4 Yabani hayvan carpma tehlikesinin azaltilmasi
Annex 14
Cilt1 Not. — Havaalaninda ve ¢evresinde yabani hayvan (kuslar ve hayvanlar)
bulunmasi, ugaklarin igletim emniyeti igin ciddi bir tehdit olusturmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 941 Bir havaalani iizerindeki veya ¢evresindeki yabani hayvan ¢arpma zarar1
5260 Annex 14 asagidaki sekilde degerlendirilecektir:
Ciltl a) Ugaklara yabani hayvan ¢arpmalarinin kaydedilmesine ve rapor edilmesine

yonelik ulusal bir prosediiriin olusturulmast;

b) Ugak operasyonlarina potansiyel bir tehlike olusturan havaalani tizerindeki
veya ¢evresindeki yabani hayvanlarin varligina iligkin ugak operatdrlerinden,
havalimani personelinden ve diger kaynaklardan bilgi toplanmasi; ve

¢) Yabani hayvan zararinin yetkili personel tarafindan siirekli olarak
degerlendirilmesi.

Not. — Bakiniz Annex 15, boliim 8.
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HAD-ADR- ICAO 9.4.2 Yabani hayvan ¢arpma raporlar toplanip, ICAO Kus Carpma Bilgileri Sistemi
5265 Annex 14 (IBIS) veritabanina (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) dahil edilmesi i¢in
Cilt1 ICAQ'ya iletilmek iizere SHGM’ye gonderilecektir.
Not. — IBIS, ucaklara yabani hayvan ¢carpmalarina iligkin bilgileri toplamak ve
yayinlamak iizere tasarlanmistir. Sisteme iliskin bilgiler, ICAO Kus Carpmasi
Bilgi Sistemi (IBIS) Elkitab1 (Dok. 9332) 'de yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 943 Yabani hayvanlar ile ugaklar arasindaki ¢arpigma olasiligini en aza indirmek
5270 Annex 14 icin dnlemler alarak ugak operasyonlarina yonelik riski azaltmak i¢in 6nlem
Cilt1 almacaktir.
Not. — Bir havaalani iizerindeki veya yakinindaki yabani hayvanlarin ucak
operasyonlart igin potansiyel bir tehlike olusturup olusturmadiginin
belirlenmesine yonelik etkili tedbirler ve onlarin varligini caydirmaya yonelik
yontemler ile ilgili yol gosterici bilgiler Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok.
9137), Kisim 3 'te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 944 Uygun bir yabani hayvan degerlendirmesi, bir yabani hayvan tehlikesi sorununa
5275 Annex 14 vesile olan sartlari yaratmalarinin muhtemel olmadigini ortaya koymadikca
Cilt1l ilgili otorite, yabani hayvanlar1 havaalanina veya gevresine ¢ekebilecek
¢opliiklerin veya baska herhangi bir kaynagin olusturulmasini 6nlemek veya
bunlari ortadan kaldirmak iizere 6nlem alacaktir, Mevcut mahallerin ortadan
kaldirilmasinin miimkiin olmadig:1 durumlarda, (Degisik ibare: SDED-
4/2/2014-33) havaalani isletmecisi, ilgili diger birimler ile isbirligi i¢erisinde,
bu mahallerin ugaklar i¢in olusturduklar1 herhangi bir riskin degerlendirilip
makul olarak miimkiin olan en diisiik seviyeye indirilmesini saglayacaktir.
HAD-ADR- ICAO 9.4.5 (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) Ilgili birimler, yabani hayvanlari
5280 Annex 14 cekebilecek, havaalani ¢evresindeki arazi gelisimleri ile ilgili havacilik emniyet
Cilt1 konularina gerekli ilgiyi géstermelidir.
ICAO 9.5 Apron yonetim servisi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 951 Trafik hacmi ve isletme sartlari izin verdiginde, uygun bir apron yonetim
5285 Annex 14 servisi bir apron tizerinde bir havaalan1 ATS finitesi tarafindan, bagka bir
Cilt1l havaalan isleticisi tarafindan veya bunlarin igbirligi halindeki bir
kombinasyonu tarafindan asagidaki amaclarla saglanmalidir:
a) ucaklar arasinda ve ugaklar ile manialar arasinda ¢arpigmalar1 onlemek
amaciyla hareketi diizenlemek;
b) havaalani kontrol kulesi ile ugaklarin aprona girisini diizenlemek ve
ugaklarin aprondan ¢ikisini koordine etmek; ve
¢) araglarin emniyetli ve hizli hareketini ve diger faaliyetlerin uygun sekilde
diizenlenmesini saglamak,
HAD-ADR- ICAO 952 Havaalani kontrol kulesi apron yonetim servisine katilmadiginda, ucaklarin
5290 Annex 14 apron yonetim tinitesi ile havaalani kontrol kulesi arasinda diizenli olarak
Cilt1 gecisini kolaylastirmak tizere prosediirler olusturulmalidir.
Not. — Apron yonetim servisine iliskin yol gésterici bilgiler Havaalani
Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 8 de ve Yiizey Hareketi Rehberlik ve
Kontrol Sistemlerine ait Elkitab1 (SMGCS) (Dok. 9476) 'da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 953 Bir apron yonetim servisi, radyotelefon iletisim olanaklar1 ile donatilacaktir,
5295 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 954 Diisiik goriis mesafesi prosediirleri yiiriirliikte oldugu durumlarda, bir apron
5300 Annex 14 lizerinde calisan kisiler ve araglar gerekli olan minimum sayiya kisitlanacaktir.
Cilt1l
Not. — flgili 6zel prosediiriere iliskin yol gosterici bilgiler Yiizey Hareketi
Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitab1 (Dok. 9476) 'da yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.55 Bir acil duruma yanit veren bir acil durum aracina, tiim diger yiizey hareketi
5305 Annex 14 trafigine gore dncelik taninacaktir.

Cilt1
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HAD-ADR- ICAO 9.5.6 Bir apron {izerinde ¢alisan bir arag:
5310 Annex 14 a) bir acil durum aracina; taksi yapan, taksi yapmak iizere olan, itilen veya
Cilt1l ¢ekilen bir ugaga yol verecektir; ve
b) yerel mevzuata uygun olarak diger araglara yol verecektir.
HAD-ADR- ICAO 9.5.7 Bir ugak park yeri, park yerini kullanan bir u¢aga tavsiye edilen kilerans
5315 Annex 14 mesafelerinin saglandigindan emin olmak iizere gorsel olarak izlenecektir.
Ciltl
ICAO 9.6 Ucaklara yonelik yer hizmetleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.6.1 Bir yakit yangininda en azindan ilk miidahale igin elverisli yanginla miicadele
5320 Annex 14 donanimi ve bu donanimin kullanimi konusunda egitimli personel, bir ugagin
Cilt1l yer hizmetleri sirasinda hazir bulunacak ve bir yangin veya 6nemli 6l¢iide yakit
dokiilmesi durumunda kurtarma ve yanginla miicadele servisini hizla
cagirmanin bir yolu olacaktir.
HAD-ADR- ICAO 9.6.2 Yolcular ucaga binerken, ugaktayken veya ugaktan inerken ugak yakit ikmali
5325 Annex 14 operasyonlart gerceklestirildiginde yer ekipmani, asagidakilere izin verecek
Ciltl sekilde yerlestirilecektir:
a) siiratli tahliye i¢in yeterli sayida ¢ikiglarin kullanilmasi; ve
b) bir acil durumda kullanilacak ¢ikiglarin her birinden kolay bir ¢ikig
giizergahi.
HAD-ADR- ICAO 9.7 Havaalani araglarinin operasyonlari
5330 Annex 14
Cilt1l Not 1. — Havaalan: arag operasyonlarina iliskin yol gésterici bilgiler llave 4,
Béliim 18 de ve araglara yonelik trafik kurallar: ve mevzuati ile ilgili bilgiler
Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabi (SMGCS) (Doc.
9476) 'da yer almaktadir.
Not 2. — Hareket alani iizerinde bulunan arag yollarimin yalnizca havaalan
personeli ve diger yetkili kigilerin kullanimu ile sinirli olmast ve yetkili olmayan
bir kiginin kamusal binalara ulasmasimmin bu yollarin kullanilmasin
gerektirmeyecegi amaglanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.7.1 Bir arag asagidaki sekilde ¢alistirilacaktir:
5335 Annex 14 a) bir manevra alaninda, yalnizca havaalani kontrol kulesi tarafindan yetkili
Cilt1 kilindiginda; ve
b) bir apron iizerinde, yalnizca tayin edilen ilgili makam tarafindan yetkili
kilindiginda.
HAD-ADR- ICAO 9.7.2 Hareket alanindaki bir aracin siiriiciisii, asagidaki makamlarca baska sekilde
5340 Annex 14 izin verilmedikge, isaretlemeler ve levhalar ile aktarilan tiim zorunlu talimatlara
Cilt1 uyacaktir:
a) manevra alanindayken havaalani kontrol kulesi; veya
b) apron iizerindeyken tayin edilmis ilgili makam.
HAD-ADR- ICAO 9.7.3 Hareket alan1 {izerindeki bir aracin siiriiciisii, 1s1klar ile belirtilen tiim zorunlu
5345 Annex 14 talimatlara uyacaktir.
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 9.74 Hareket alani iizerindeki bir aracin siiriiciisii, yerine getirilecek gorevler i¢in
5350 Annex 14 uygun sekilde egitimli olacak ve asagidaki makamlarca ¢ikarilan talimatlara
Cilt1 uyacaktir:
a) manevra alanindayken, havaalani kontrol kulesi; ve
b) apron iizerindeyken, tayin edilmis ilgili makam.
HAD-ADR- ICAO 9.75 Radyo donanimli bir aracin siiriiciisii, manevra alanina girmeden 6nce havaalani
5355 Annex 14 kontrol kulesi ile ve aprona girmeden once ilgili tayin edilmis makam ile yeterli
Cilt1 iki yonlii bir radyo haberlesmesi olusturacaktir, Siiriicii, hareket alani
iizerindeyken tayin edilen frekansi dinleyerek siirekli izleyecektir.
HAD-ADR- ICAO 9.8 Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemleri
5360 Annex 14
Ciltl
ICAO Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.8.1 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi bir havaalaninda saglanacaktir.
5365 Annex 14
Cilt1 Not. — Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerine iliskin yol gosterici

bilgiler Yiizey Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri Elkitabi (SMGCS)
(Doc. 9476) da yer almaktadir.
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ICAO Ozellikleri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.8.2 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin tasarimi asagidaki hususlari
5370 Annex 14 dikkate almalidir:
Cilt1 a) hava trafiginin yogunlugu;
b) operasyonlarin yapilmasi ongoriildiigii goriis sartlari,
¢) pilotu yonlendirmek i¢in gereklilik;
d) havaalani yerlesiminin karmagiklig1 ve
e) araglarin hareketleri.
HAD-ADR- ICAO 9.83 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sisteminin gorsel yardimci unsurlari,
5375 Annex 14 yani igaretlemeler, 1s1klar ve levhalar, sirasiyla (Degisik ibare: SDED-
Cilt1 4/2/2014-33) 5.2, 5.3 ve 5.4'teki ilgili spesifikasyonlara uyacak sekilde
tasarlanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.84 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, ugaklarin ve araglarin aktif bir
5380 Annex 14 piste dikkatsiz ¢ikislarini dnlemeye yardimer olacak sekilde tasarlanmalidir.
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.8.5 Sistem, hareket alaninin herhangi bir béliimiinde ugaklar arasindaki ve ucaklar
5385 Annex 14 ile araglar veya cisimler arasindaki ¢arpigsmalar1 dnlemeye yardimei olacak
Cilt1 sekilde tasarlanmalidir.
Not. — Durma barlarimin endiiksiyon halkalar: yoluyla kontrol edilmesine ve
gorsel bir taksi yapma rehberligi ve kontrol sistemine iliskin yol gdsterici
bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 4 'te yer almaktadur.
HAD-ADR- ICAO 9.8.6 Bir yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemi, durma barlarinin ve taksi yolu
5390 Annex 14 merkez hatt1 1giklarinin segmeli olarak yakilmasiyla saglandigi durumlarda
Cilt1l agagidaki gereklilikler yerine getirilecektir:
a) aydinlatilmug taksi yolu merkez hatti 1giklari ile gosterilen taksi yolu
giizergahlari, aydinlatilmig bir durma bar1 tarafindan sonlandirilabilmelidir;
b) kontrol devreleri, bir ugagin ilerisinde bulunan bir durma bari
aydinlatildiginda, onun 6tesindeki taksi yolu merkez hatt1 1giklarimin ilgili
boliimii bastirilacak sekilde diizenlenecektir; ve
¢) taksi yolu merkez hatti 1g1klari, durma barn gizlendiginde bir ugagin ilerisinde
aktif hale getirilir.
Not 1. — Taksi yolu merkez hatt isiklart ve durma barlarmna ait spesifikasyonlar
igin bakiniz sirasiyla Boliimler 5.3.16 ve 5.3.19.
Not 2. — Yiizey hareketi rehberlik ve kontrol sistemlerinde durma barlarinin ve
taksi yolu merkez hatti wsiklarinin kurulmasina iliskin yol gésterici bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 4 'te yer almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 9.8.7 Manevra alani igin yiizey hareketi radari, 350 m'lik bir degerden diistik pist
5395 Annex 14 goriis mesafesi sartlarinda kullanilmas1 6ngoriilen bir havaalaninda
Ciltl saglanmalidir.
HAD-ADR- ICAO 9.8.8 Manevra alani i¢in yiizey hareketi radari, trafik yogunlugu ve isletme sartlari,
5400 Annex 14 trafik akisinin diizenliligi alternatif prosediirlerle ve imkanlarla muhafaza
Cilt1 edilemeyecek durumda oldugunda 9,8,7'dekinden bagka bir havaalaninda
saglanmalidir.
Not. — Yiizey hareketi radarmmin kullanimina iliskin yol gosterici bilgiler Yiizey
Hareketi Rehberlik ve Kontrol Sistemleri (SMGCS) Elkitab1 (Doc. 9476) 'da ve
Hava Trafik Servisleri Planlama Elkitab1 (Dok. 9426) 'da yer almaktadr.
ICAO 9.9 Techizatin ve tesisatin operasyonel alanlarda konumlandirilmasi
Annex 14
Cilt1 Not 1. — Mania sumirlandirma yiizeylerine iliskin gereklilikler 4.2 de

belirtilmigtir.

Not 2. — Isik armatiirlerinin ve onlarin tagiyict yapilarinin, gorerek yaklasma
egimi gostergelerinin 151k iinitelerinin, levhalarin ve isaretleyicilerin tasarimi
swasiyla 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 ve 5.5.1 de blirtilmistir. Seyriisefere yonelik gorsel
ve gorsel olmayan yardimcilarin kirilabilir olarak tasarimina iliskin bilgiler
Havaalani Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisim 6 °da yer almaktadir.
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HAD-ADR- ICAO 9.9.1 Islevi, onun seyriisefer ya da ugak emniyeti amagli orada bulunmasini
5405 Annex 14 gerektirmedikge, higbir techizat veya tesisat:

Cilt1l a) bir ugag tehlikeye sokacagi taktirde bir pist seridinde, bir pist sonu emniyet
alaninda, bir taksi yolu seridinde veya Tablo 3-1, siitun 11'de belirtilen
mesafeler dahilinde bulunmamalidir; veya
b) havadaki bir ugag: tehlikeye sokacag taktirde bir agma sahast tizerinde
bulunmamalidir.

HAD-ADR- ICAO 9.9.2 Asagidaki sekilde konumlandirilmasi zorunlu olan, hava seyriiseferi veya ugak
5410 Annex 14 emniyeti amagli gerekli herhangi bir techizat veya tesisat kirilabilir ve miimkiin

Cilt1l oldugunca algak monte edilmelidir:

a) bir pist seridinin agagidaki mesafeler dahilindeki boliimiine yerlestirilmesi

zorunlu olanlar:

1) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 75 m;

veya

2) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda pist merkez hattindan 45 m;

veya

b) bir pist sonu emniyet alanina, bir taksi yolu seridine veya Tablo 3-1'de

belirtilen mesafeler dahiline yerlestirilmesi zorunlu olanlar; veya

¢) bir agma sahasi iizerinde ve havadaki bir ucagi tehlikeye sokabilecek olanlar.
HAD-ADR- ICAO 9.93 Bir pist seridinin tesviye edilmemis bir boliimiine yerlestirilmeleri zorunlu olan,
5415 Annex 14 hava seyriisefer veya ugak emniyeti amagli gerekli herhangi bir techizat veya

Cilt1 tesisat bir mania olarak kabul edilmeli ve kirtlabilir olmali ve miimkiin
oldugunca algak monte edilmelidir.

Not. — Seyriisefer yardimcilarinin yerlestirilmesine iliskin bilgiler Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 6 'da yer almaktadir.

HAD-ADR- ICAO 9.94 Islevi, onun seyriisefer veya ucak emniyeti amach orada bulunmasini

5420 Annex 14 gerektirmedikge, higbir teghizat veya tesisat, bir hassas yaklagma pisti kategori

Cilt1 I, IT veya I1l'lin serit sonundan 240 m dahilinde ve asagidaki mesafeler
dahilinde yerlestirilmeyecektir:

a) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 60 m
dahilinde;
b) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan merkez hattinin 45 m
dahilinde.

HAD-ADR- ICAO 9.95 Bir hassas yaklagma pisti kategori I, IT veya III {izerinde veya yakininda

5425 Annex 14 konumlandirilmasi zorunlu olan, hava seyriisefer veya ugak emniyeti amagli

Cilt1 gerekli olan ve
a) kod numarasinin 4 ve kod harfinin F oldugu durumlarda pist merkez hattinin
77,5 m dahilindeki serit boliimii {izerinde bulunan; veya
b) serit sonundan 240 m dahilinde ve
1) kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattinin
60 m dahilinde; veya
2) kod numarasinin 1 veya 2 oldugu durumlarda uzatilan pist merkez hattinin
45 m dahilinde bulunan; veya
¢) i¢ yaklagma yiizeyine, i¢ gecis yiizeyine veya zorunlu olarak (balked) inis
yiizeyini ihlal eden herhangi bir techizat veya tesisat
kirilabilir ve miimkiin oldugunca algak monte edilmis olacaktir.

HAD-ADR- ICAO 9.9.6 4.2.4,42.11,4.2.20 veya 4.2.27ye gore isletme bakimmdan dnem tastyan bir
5430 Annex 14 mania olan, hava seyriisefer amagli gerekli olan herhangi bir techizat veya
Cilt1 tesisat kirilabilir ve miimkiin oldugunca algak monte edilmelidir.
ICAO 9.10 Tel orgii
Annex 14
Ciltl
ICAC Uygulama
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.10.1 Bir tel 6rgii veya bagka uygun bariyer, bir ugak i¢in tehlike olusturabilecek
5435 Annex 14 kadar biiyiik hayvanlarin hareket alanina girmelerini 6nlemek iizere bir

Ciltl havaalaninda saglanacaktir.

HAD-ADR- ICAO 9.10.2 Bir tel 6rgii veya baska uygun bariyer, yetkili olmayan bir kisinin havaalaninin
5440 Annex 14 kamuya agik olmayan bir alanina kasitli veya kasitsiz olarak girisini caydirmak
Cilt1 tizere bir havaalanina saglanmalidir.

Not 1. — Bunun, erigimi énlemek icin gerekli oldugunda, suyollarinin,

kanallarin, tiinellerin vs. engellenmesini igermesi amaglanmaktadir.
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Not 2. — Yetkili olmayan bir kisinin, kamuya agik yollarin tizerinden gegen
pistlere veya taksi yollarina erisimini 6nlemek icin 6zel tedbirler gerekli
olabilir.
HAD-ADR- ICAO 9.10.3 Yetkili olmayan kisilerin, havaalaninin disinda bulunan, sivil havaciligin
5445 Annex 14 emniyeti igin esas olan kara tesisatina ve tesislerine kasitli veya kasitsiz
Ciltl erigimini caydirmak iizere uygun koruma olanaklar saglanacaktir.
ICAC Yeri
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 9.10.4 Tel orgii veya bariyer, hareket alanin1 ve ucgaklarin emniyetli bir sekilde
5450 Annex 14 isletilmesi i¢in hayati 6nem tasiyan havaalani tizerindeki diger tesisleri veya
Ciltl bolgeleri kamuya agik alanlardan ayiracak sekilde yerlestirilecektir.
HAD-ADR- ICAO 9.105 Daha fazla giivenligin gerekli oldugu diisiiniiliirse, devriyelerin ¢aligmasini
5455 Annex 14 kolaylastirmak ve gegisi daha zor hale getirmek iizere tel 6rgiiniin veya
Cilt1l bariyerin her iki tarafinda armdirilmis bir alan
saglanmalidir, Havaalani tel 6rgiisiiniin icinde hem bakim personeli hem de
giivenlik devriyeleri tarafindan kullanilacak bir ¢evre yolunun saglanmasina
dikkat edilmelidir.
ICAO 9.11 Giivenlik 1siklandirmasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 9.11 Giivenlik nedenlerinden dolay1 arzu edildigi bir havaalaninda, uluslararast sivil
5460 Annex 14 havaciligin ve tesislerinin korunmasina yonelik saglanmis bir tel 6rgii veya
Cilt1 bagka bariyer, gerekli olan minimum seviyede 1siklandirilmalidir, Isiklarin, tel

Orgiiniin veya bariyerin her iki tarafindaki zemin alani, 6zellikle erigim
noktalarinda, aydinlanacak sekilde yerlestirilmesine 6zen gosterilmelidir.

BOLUM 10 - HAVAALANI BAKIMI

ICAO 10.1 Genel
Annex 14
Cilt1
HAD-ADR- ICAO 10.1.1 Uygun oldugu durumlarda koruyucu bakim dahil olmak {izere bir bakim
5465 Annex 14 programi, tesisleri, hava seyriiseferinin emniyetini, diizenliligini veya
Cilt1l verimliligini engellemeyen bir durumda tutmak iizere bir havaalaninda
olusturulmalidir.
Not 1.- Koruyucu bakim, tesislerin bir arizasini veya bozulmasini onlemek
amacwyla yapilan programl bir bakim ¢alismasidr.
Not 2.- “Tesisler”’in, kaplamalar, gorsel yardimcilar, tel orgiiler, drenaj
sistemleri ve elektrikli sistemler ile binalar gibi kalemleri icermesi
amaglanmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 10.1.2 Bakim programinin tasarimi ve uygulanmasi Insan Faktérleri ilkelerine uygun
5470 Annex 14 olmalidir.
Cilt1
Not.- Insan Faktorleri ilkelerine iligkin kilavuz materyal, Insan Faktorleri
Egitim Elkitabi (Dok.9683) ve Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137),
Kisim 8 icerisinde yer almaktadir
ICAO 10.2 Kaplamalar
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 10.2.1 Kaplamalar (pistler, taksi yollart ve apronlar) dahil olmak tizere tiim hareket
5475 Annex 14 alanlarinin yilizeyleri, ugak sistemlerinin ¢aligmasina zarar verebilecek veya
Cilt1 caligmasini engelleyebilecek bosta kalmis cisimlerden/ kalintilardan kaginmak

ve bunlari ortadan kaldirmak amaciyla bir havaalani koruyucu ve diizeltici
bakim programimin pargasi olarak diizenli sekilde denetlenecek ve durumlart
izlenecektir.

Not 1. - Hareket alanlarmmin denetlenmesi i¢in bakiniz 2.9.3.

Not 2. - Hareket alaninin giinliik denetimlerinin yapimasina iligkin yol
gosterici bilgiler, Havaalan Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisum 8, Yiizey
Hareket Kilavuzuna ve Kontrol Sistemlerine (SMGCS) Iliskin Elkitab:
(Doc.9476) ve Gelismis Yiizey Hareket Kilavuzu ve Kontrol Sistemlerine (A-
SMGCS) Iliskin Elkitabi(Doc.9837),Kisim 9’da yer almaktadir.
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Not 3. — Yiizeylerin siipiiriilmesine / temizlenmesine iliskin ek kilavuz bilgiler,
Havaalani Hizmetleri Elkitabt (Dok.9137), Kisim 9’da yer almaktadir.
Not 4.- Banketlerin yiizeyi ile ilgili olarak alinacak onlemlere iliskin rehberlik,
ilave A, Béliim 8 ve Havaalani Tasarim Elkitabt (Dok.9157), Kisim 2 de yer
almaktadir.
Not 5. — Kaplamann biiyiik ug¢aklarda veya 2.6.6(c) igerisinde belirtilen iist
kategorilerde lastik basinglarina sahip ugaklarda kullamildigi durumlarda,
kaplama ve kaplama baglant yerlerindeki 15tk armatiirlerinin biitiinliigii
konusunda ozel bir dikkat gosterilmelidir.
HAD-ADR- ICAO 10.2.2 Bir pist ylizeyi, zararli diizensizliklerin olugmasini 6nleyecek sekilde
5480 Annex 14 tutulacaktir.
Cilt1 Not.- Bakiniz llave A, Boliim 5.
HAD-ADR- ICAO 10.2.3 Kaplamal1 bir pistin bakim, yiizey siirtiinme dzellikleri (Degisik ibire: SDED-
5485 Annex 14 4/2/2014-33) SHGM tarafindan belirlenen asgari siirtiinme seviyesinde ya da
Cilt1l bunun iizerinde olacak sekilde yapilmahdir.
Not. — Bu konuda, pistlerin yiizey siirtiinme ozelliklerinin gelistirilmesi
konusunda daha detayli bilgi Havaalani Hizmetleri Elkitab: (Dok. 9137), Kisim
2 icerisinde yer almaktadr.
HAD-ADR- ICAO 10.2.4 Bir pist ylizeyinin siirtiinme 6zelliklerine ait 6lgtimler, bakim amaglar:
5490 Annex 14 dogrultusunda, periyodik olarak, kendinden 1slatmali nitelikler kullanilarak bir
Cilt1l siirekli 6l¢lim tertibati ile yapilmalidir. Bu dl¢timlerin sikligi pistin yiizey
siirtiinme 6zellikleri yoneliminin tespit edilmesine yeterli olacak sekilde
belirlenmelidir.
Not 1.- Bir pistin siirtiinme ozelliklerinin degerlendirilmesine iligkin rehberlik
llave A, Boliim 7°de yer almaktadwr. Ek rehberlik, Havaalant Hizmetleri
Elkitabt (Dok.9137), Kisim 2 'ye dahil edilmigtir.
Not 2. — 10.2.3 ilave 10.2.6 icerisinde ortaya konan hiikiimlerin amaci, pistin
biitiiniine iliskin yiizey siirtiinme ozelliklerinin, (Degisik ibare: SDED-
4/2/2014-33) SHGM tarafindan belirlenen asgari siirtiinme seviyesinde ya da
bunun iizerinde olmasinin saglanmasidir.
Not 3. — Gerekli dlgiim sikliginin belirlenmesine iligkin kilavuz bilgiler Ek A,
Boliim 7 ve Havaalant Hizmetleri Kilavuzu (Dok. 9137), Kisim 2, Tlave 5
icerisinde ortaya konmaktadr.
HAD-ADR- ICAO 10.2.5 Gerek pistin tamamina gerekse de onun bir boliimiine ait pist yiizeyi siirtiinme
5495 Annex 14 ozelliklerinin (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-33) SHGM tarafindan belirtilen
Cilt1 bir minimum siirtiinme seviyesinin altina diigmesinin dnlenmesi amaciyla
diizeltici bakim tedbirleri alinmalidir.
Not. — Bir pistin 100 m uzunlugundaki bir boliimii, bakim veya raporlama
faaliyeti i¢in onemli olarak degerlendirilebilir.
HAD-ADR- ICAO 10.2.6 Bir pistin veya onun bir bolimiiniin, drenaj dzelliklerinin egimleri veya
5500 Annex 14 c¢okiintiiler nedeniyle zay1if olduguna inanmaya iliskin bir neden varsa, pist
Cilt1 siirtiinme 6zellikleri, yerel yagmuru temsil eden dogal veya taklit ortamda
degerlendirilmeli ve gereken onarim faaliyetlerinde bulunulmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 10.2.7 Bir taksi yolu, tiirbin motorlu ugaklar tarafindan kullanildiginda, taksi yolu
5505 Annex 14 banketlerinin yiizeyi, u¢ak motorlarina ¢ekilebilecek serbest kalmig taglardan
Cilt1 veya bagka cisimlerden armdirilmig tutulmalidir.
Not.- Bu Konuya iliskin rehberlik, Havaalam Tasarim Elkitabt (Dok.9157),
Kisim 2’de yer almaktadir.
ICAO 10.3 Kirleticilerin kaldirilmasi
Annex 14
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 10.3.1 Kar, sulu kar, buz, su birikintisi, ¢gamur, toz, kum, yag, lastik kalintilar1 ve diger
5510 Annex 14 kirleticiler, birikmeyi en aza indirmek i¢in miimkiin oldugunca hizli ve
Cilt1 tamamen kullanimda olan pistlerin yiizeyinden bertaraf edilmelidir.

Not.- Yukarida belirtilen gereklilik, sikistirilmis kar ve buz tizerinde kis
operasyonlarinin yasaklandigi anlamina gelmemektedir. Karin kaldirilmasina
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ve buz kontrolii ile diger kirleticilerin kaldiriimasna iligkin kilavuz bilgiler
Havaalan: Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 2 ve 9 i¢erisinde ortaya
konmaktadir.
HAD-ADR- ICAO 10.3.2 Taksi yolu, ugaklarin kullanimda olan bir piste pisten taksi yapilabilmesini
5515 Annex 14 saglamak i¢in gerekli 6l¢iide kar, sulu kar, buz vs.’den arindirilmig tutulmalidir.
Ciltl
HAD-ADR- ICAO 10.3.3 Apronlar, ugaklarin emniyetli bir sekilde manevra yapmasi veya uygun oldugu
5520 Annex 14 durumlarda, cekilmesi veya itilmesi i¢in gerekli 6l¢iide kar, sulu kar, buz
Cilt1 vs.’den arindirilmis tutulmalidir.
HAD-ADR- ICAO 10.3.4 Kar, sulu kar, buz vs.’nin hareket alaninin ¢esitli béliimlerinden ayn1 anda
5525 Annex 14 temizlenemediginde, kullanimda olan pistten (pistlerden) sonrasi 6ncelik sirasi,
Cilt1l kurtarma ve yanginla miicadele servisi gibi etkilenen taraflarla istisare edilerek
belirlenmeli ve bir kar plan1 dahilinde belgelenmelidir.
Not 1. — Bir kar planina iliskin olarak bir AIP icerisinde yayimlanacak bilgiler
icin bakiniz; Annex 15, llave 1, Kisim 3, Havacilik Direktifi (AD 1.1.2. Hareket
alanlarinin temizlenmesine yonelik olarak tesis edilmis operasyonel onceliklere
iliskin genel politika dahil olmak iizere, bir kar planinin tanimi konusunda
kilavuz bilgiler Dok. 8126, Béliim 5 icerisinde yer almaktadur.
Not 2. — Dok 9137, Kisim 8, Boliim 6 igerisinde, bir havaalan kar planinda,
diger hususlarin yani sira, temizlenecek yiizeylerin oncelik siralamasimin da
acik bir bicimde belirlenmesi ve tanimlanmas: gerektigi belirtilmektedir.
HAD-ADR- ICAO 10.3.5 Havaalan1 kaplamalari iizerinde buz ve don olusumunu onleyecek veya
5530 Annex 14 giderecek kimyasallar, sartlar, kullanimlarimin etkili olabilecegini gosterdiginde
Cilt1l kullanilmalidir. Kimyasallar1 kullanirken, daha kaygan bir durum yaratmamak
iizere dikkat edilmelidir.
Not.- Havaalani kaplamalary i¢in kimyasal maddelerin kullanilmasina iliskin
yok gésterici bilgiler Havaalant Hizmetleri Elkitabi (Dok.9137), Kisim 2 de yer
almaktadir.
HAD-ADR- ICAO 10.3.6 Ucgaklar veya kaplamalar iizerinde zararli etkiye sahip olabilecek kimyasal
5535 Annex 14 maddeler veya havaalani ¢evresi tizerinde toksik etkilere sahip olabilecek
Cilt1 kimyasal maddeler kullanilmayacaktir.
ICAO 10.4 Pist kaplama ortiileri
Annex 14
Cilt1 Not. — Asagidaki spesifikasyonlar, pistin, yeniden kaplama tamamlanmadan
once gegici olarak igletme durumuna geri getirilmesinin gerektigi durumlarda
yiiriitiilen pist értii projelerine yoneliktir. Bunun igin yeni ve eski pist yiizeyleri
araswmda bir gecici ramp kullanimin gerekli kalabilir. Orten kaplamalara ve
onlarm isletme statiilerinin degerlendirilmesine iliskin rehberlik Havaalan
Tasarim Elkitabi (Dok. 9157), Kisum 3 ’te yer almaktadr.
HAD-ADR- ICAO 104.1 Mevcut pist yilizeyi veya onceki ortii yolu esas alinarak 6lgiilen, gegici rampin
5540 Annex 14 boyuna egimi asagidaki gibi olacaktir:
Cilt1l a) Kalinlig1 5cm’ye kadar (ve Scm dahil) olan ortiiler igin yiizde 0.5 ila 1.0; ve
b) Kalinlig1 5em’den fazla olan ortiiler i¢in en fazla ylizde 0.5.
HAD-ADR- ICAO 104.2 Ortiileme, pistin bir ucundan diger ucuna dogru dyle ilerlemelidir ki, pist
5545 Annex 14 kullanimina bagli olarak, ug¢ak operasyonlarinin birgogu bir agagiya ramp
Cilt1 tecriibe etsin.
HAD-ADR- ICAO 10.4.3 Pistin genisliginin tamami, her ¢alisma boliimii sirasinda ortiilmelidir.
5550 Annex 14
Cilt1l
HAD-ADR- ICAO 104.4 Ortiilen bir pist, gegici bir isletme durumuna geri dénmeden 6nce, Boliim
5555 Annex 14 5.2.3’deki Sipesifikasyonlara uygun bir pist merkez hatt1 isaretlemesi
Cilt1l saglanacaktir. Bunun yani sira, herhangi bir gecici esigin konumu 3.6 metre
genisligindeki bir enine gerit ile tanimlanacaktir.
HAD-ADR- ICAO 10.4.5 Ortii, 10.2.3 igerisinde belirtilen minimum siirtiinme seviyesinin {izerinde
5560 Annex 14 yapilmali ve muhafaza edilmelidir.
Ciltl
ICAO 10.5 Gorsel yardimcilar
Annex 14
Cilt1l Not 1. — Bu spesifikasyonlarin, bakim performans seviyesi hedeflerini

tamimlamalar: 6ngériilmektedir. Bunlarin, isiklandirma sisteminin igletme
bakimindan hizmet disi olmadigini tamimlamalart amaglanmaktadir.
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Not 2. — Isik yayan diyotlarin (LED 'ler) sagladigi enerji tasarrufu, biiyiik
olgiide, bunlarin enkandesan (akkor) lambalarin aksine kizilotesi i1s1 imzasi
tiretmemelerinden kaynaklanmaktadir. Bu 1s1 imzast yoluyla buz ve karin
erimesi beklentisinde olan havaalani operatorlerinin bu gibi kosullarda
degistirilmis bir bakim planinin gerekli olup olmadigini degerlendirmeleri veya
1sitma elemanlarina sahip LED armatiirlerin techiz edilmesinden elde edilecek
olasi operasyonel degeri degerlendirmeleri faydal olabilir.
Not 3. — Gelistirilmis goriintii sistemleri (EVS) teknolojisi enkandesan (akkor)
lambalarm kizilétesi 1s1 imzasima dayanmaktadir. Isiklandirma sistemlerinin
LED ’ye déniistiiriildiigii hallerde havaalani EVS kullanicilarinin
bilgilendirilmesine iliskin uygun yollar Annex 15 protokolleri icerisinde ortaya
konmaktadir.

HAD-ADR- ICAO 105.1 Bir 151k ana 151n ortalama yogunlugu Ek-2’deki ilgili rakamda belirlenen

5565 Annex 14 degerin yiizde 50’sinden az oldugunda kullanilmaya elverisli degildir.

Cilt1l Tasarlanmis ana 11n ortalama yogunlugunun Ek-2’de gosterilen degerin
tizerinde oldugu 151k iiniteleri i¢in, ylizde 50°lik deger o tasarim degerine iliskin
olacaktir.

HAD-ADR- ICAO 10.5.2 Gorsel yardimcilara iliskin bir koruyucu bakim sistemi, 1siklandirma ve
5570 Annex 14 isaretleme sistemi gilivenilirligini temin etmek {izere kullanilacaktir.

Cilt1 Not. —~Gorsel yardimcilara iliskin koruyucu bakim ile ilgili rehberlik, Havaalani
Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim 9°da yer almaktadir.

HAD-ADR- ICAO 10.5.3 Bir hassas yaklagma pisti kategori 2 veya 3 igin kullanilan koruyucu bakim
5575 Annex 14 sistemi en azindan asagidaki kontrolleri igermelidir.

Cilt1 a) Yaklagma ve pist 1s1iklandirma sistemlerine dahil olan 1giklarin yogunlugu,
151n yayilimi ve yonelimine iligkin gorerek denetim ve saha i¢i 6lgiim;

b) Yaklagma ve pist 1giklandirma sistemlerine dahil olan her devrenin elektrik
ozelliklerine iligkin kontrol ve 6l¢iim; ve
¢) Hava trafik kontrolii tarafindan kullanilan 1s1k yogunlugu ayarlarinin dogru
isledigine iliskin kontrol.

HAD-ADR- ICAO 10.5.4 Bir hassas yaklagma pisti kategori 2 veya 3’ yonelik yaklagsma ve pist

5580 Annex 14 1s1klandirma sistemlerine dahil olan 1s1klarin yogunlugu, 151 yayilimi ve

Cilt1 yonelimine iligkin saha i¢i 6l¢tim, Ek 2°nin ilgili spesifikasyonuna uygunlugu
saglamak amaciyla, miimkiin oldugunca, tiim 1s1klarin 6l¢iilmesiyle
gerceklestirilmelidir.

HAD-ADR- ICAO 10.5.5 Bir hassas yaklagma pisti kategori 2 veya 3’e yonelik yaklagsma ve pist
5585 Annex 14 1stklandirma sistemlerine dahil olan 1siklarin yogunlugu, 1s1n yayilimi ve

Cilt1 yonelimine iligkin 6l¢iim, miinferit 1giklarin 6zelliklerini inceleyecek yeterli
hassasiyete sahip mobil bir 6l¢iim iinitesinin kullanilmasiyla
gerceklestirilmelidir.

HAD-ADR- ICAO 10.5.6 Bir hassas yaklagma pisti kategori 2 veya 3 i¢in 1giklarin 6l¢iim sikligi, trafik
5590 Annex 14 yogunluguna, yerel kirlilik seviyesine, kurulan 1siklandirma donaniminin

Ciltl giivenilirligine ve saha i¢i 6lglimlerin sonuglarinin siirekli degerlendirilmesine
dayanmali, fakat her haliikarda kaplama ici 1giklar i¢in en az yilda iki defa ve
diger 1siklar igin en az yilda bir defa olmalidir.

HAD-ADR- ICAO 10.5.7 Bir hassas yaklagma pisti kategori 2 veya 3 i¢in kullanilan koruyucu bakim
5595 Annex 14 sisteminin amaci kategori 2 veya 3 operasyonlarinin herhangi bir donemi
Cilt1 sirasinda tiim yaklagma ve pist 1giklarinin kullanilabilir olmasi ve her haliikarda

en azindan:
a) Asagidaki 6zel 6nlem tasiyan unsurlardan her birinde 1siklarin yiizde 95’inin
kullanilabilir olmast:

1) Hassas yaklagma kategori 2 veya 3 1siklandirma sistemi, ilk 450 m;

2) Pist merkez hatt1 1s1klar;

3) Pist esik 1s1klart;

4) Pist kenar 1s1klar1;
b) Konma bolgesi 1siklarinda 1siklarin yiizde 90’ kullanilabilir olmast;
¢) 450 m’nin 6tesindeki yaklagma 1s1iklandirma sisteminde 1giklarmn yiizde
85’inin kullanilabilir olmast;
d) Pist sonu 1s1klarinda 1siklarmn yiizde 75’inin kullanilabilir olmasidir.
Rehberlik siirekliligi saglamak amaciyla, kullanilmaya elverisli olmayan
1siklarin kabul verilebilir ylizdesine, 1siklandirma sisteminin temel bigimini
degistirecek sekilde izin verilmeyecektir. Bunun yani sira, kullanilmaya
elverisli olmayan bir 1518a, kullanilmaya elverisli olmayan bagka bir 15181
bitisiginde izin verilmeyecek, ancak bir barette veya krosbarda kullanilmaya
elverisli olmayan iki bitisik 1§18a izin verilebilir.
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Not. —Baretler, yatay krosbarlar ve pist kenar 1siklari ile ilgili olarak 1siklar,
birbirini izleyecek sekilde ve

- Yanal olarak: ayn1 barette veya krosbarda; veya

- Boyuna: kenar 1giklarinin veya baretlerin ayni sirasinda

yerlestirildikleri taktirde bitisik kabul edilir.

HAD-ADR-
5600

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.8

350 m’lik bir degerin altindaki pist gériis mesafesi sartlarindaki operasyonlar
i¢in 6ngoriilen bir pist ile birlikte kullanilan bir pist-bekleme pozisyonunda
saglanan bir durma bari igin kullanilan koruyucu bakim sistemi asagidaki
amaglara sahip olacaktir:

a) En fazla iki 151k kullanim dis1 (arizali olmast) kalacaktir; ve

b) iki bitisik 151k, 151k aralig1 belirlenenden énemli lgiide az olmadikca
kullanim dis1 kalmayacaktir.

HAD-ADR-
5605

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.9

350 m’lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmasi
Ongoriilen bir taksi yolu i¢in kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci,
higbir iki bitigik taksi yolu merkez hatt1 1g1klarinin kullanim dig1 olmamasidir.

HAD-ADR-
5610

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.10

Bir hassas yaklagma pisti kategori 1 i¢in kullanilan koruyucu bakim sisteminin
amaci, kategori 1 operasyonlarinin herhangi bir donemi siiresince, tiim
yaklasma ve pist 1iklariin kullanilmaya uygun olmasi ve her haliikarda
asagidakilerden her birinde 1siklarin en az yiizde 85’inin kullanilmaya elverisli
olmasidir:

a) Hassas yaklasma kategori 1 1siklandirma sistemi;

b) Pist esik 1s1klari;

c) Pist kenar 1g1klart; ve

d) Pist sonu 1s1klari.

Rehberlik siirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dis1 bir 151810, 151k araligi
belirlenenden 6nemli 6lgiide az olmadikg¢a baska bir kullanilmaya elverissiz
151810 bitisiginde bulunmasina izin verilmeyecektir.

Not. — Baretlerde ve yatay krosbarlarda, kullanim dust iki bitigik 15181n
bulunmasiyla rehberlik kaybolmaz.

HAD-ADR-
5615

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.11

550 m’lik bir degerin altindaki pist goriis mesafesi sartlarinda kalkis i¢in
Ongoriilmiis bir pist i¢in kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci herhangi
bir operasyon donemi siiresince, tiim pist 1s1klarinin kullanilmaya elverisli
olmast ve her haliikarda:

a) Pist merkez hatt 1siklarinda (varsa) ve pist kenar 1siklarin en az yiizde
95’inin kullanilmaya elverisli olmasi; ve

b) Pist sonu 1siklarin en az yiizde 75’inin kullanilmaya elverisli olmasidir.
Rehberlik siirekliligini saglamak amactyla, kullanim dis1 bir 151810, bagka bir
kullanim dis1 151810 bitigiginde bulunmasina izin verilmeyecektir.

HAD-ADR-
5620

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.12

550 m veya daha yiiksek bir degerdeki pist goriis mesafesi sartlarinda kalkis
icin Ongoriilmiis bir pist icin kullanilan koruyucu bakim sisteminin amaci,
herhangi bir operasyon donemi siiresince, tiim pist 1siklarinin kullanilmaya
elverisli olmas1 ve her haliikarda, pist kenar 1g1klarinda ve pist sonu 1giklarinda
1siklarin en az yiizde 85’inin kullanilmaya elverisli olmasidir. Rehberlik
stirekliligini saglamak amaciyla, kullanim dis1 bir 15181, baska bir kullanim dig1
15181n bitisiginde bulunmasina izin verilmeyecektir.

HAD-ADR-
5625

ICAO
Annex 14
Cilt1

10.5.13

Diisiik goriis mesafeli prosediirler sirasinda (Degisik ibare: SDED-4/2/2014-
33) havaalani isletmecisi, havaalani elektrik sistemlerinin yakinindaki ingaat
veya bakim faaliyetlerini sinirlamalidir.




(I) Sayili Cetvelde Atifta Bulunulan Tablolar ve Sekiller

Tablo 1-1. Havaalam referans kodu
(bakiniz 1.6.2 114 1.6.4)

Kod unsuru 1 Kod unsuru 2
Kod numarasi Ugak referans baz uzunlugu Kod harfi Kanal aciklig Dis ana tekerlek agikligi?
(6Y) &3] @) O] ®)
1 800 m'den az A 15 m'ye kadar, fakat 15 m 4.5 m'ye kadar, fakat 4.5 m
harig harig
2 800 m'den 1.200 m'ye kadar fakat 1.200 B 15 m'den 24 m'ye kadar, 4.5 m'den 6 m'ye kadar, fakat
m hari¢ fakat 24 m harig 6 m harig
3 1.200 m'den 1.800 m'ye kadar fakat C 24 m'den 36 m'ye kadar, 6 m'den 9 m'ye kadar, fakat 9
1.800 m harig fakat 36 m harig m hari¢
4 1800 m ve iizeri D 36 m'den 52 m'ye kadar, 9 m'den 14 m'ye kadar, fakat
fakat 52 m harig 14 m harig
E 52 m'den 65 m'ye kadar, 9 m'den 14 m'ye kadar, fakat
fakat 65 m harig 14 m harig
F 65 m'den 80 m'ye kadar, 14 m'den 16 m'ye kadar, fakat
fakat 80 m harig 16 m harig

a. Ana tekerleklerin dis kenarlari arasindaki mesafe.

Not. - Kanat acgikligi 80 m'den biiyiik olan ucaklara yonelik planlama konusunda yol gésterici bilgiler, Havaalani
Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 1 ve 2'de yer almaktadur.



Tablo 3-1. Taksi yolu minimum ayirma mesafeleri

Taksi yolu merkez hatti Taksi yolu Taksi yolu Ugak park yeri
ile pist merkez hatti arasindaki merkez hattindan (ugak taksi geridi
mesafe (metre) taksi yolu park yeri merkez hattindan
merkez hattina taksi seridi cisme
Kod Aletli pistler Aletsiz pistler (metre) harig) (metre)
harfi Kod numarasi Kod numarasi merkez
1 2 3 4 1 2 3 4 hattindan
cisime (metre)
() 2 6 @ 6 ® O & O (10) (11) (12)
A 82.5 825 - - 375 475 - - 23.75 16.25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 33.5 21.5 16.5
C - - 168 - - - 93 - 44 26 245
D - - 176 176 - - 101 101 66.5 40.5 36
E - - - 182.5 - - - 107.5 80 47.5 42.5
F - - - 190 - - - 115 97.5 57.5 50.5

Not 1. — Siitun (2) ila (9)'da gosterilen ayirma mesafeleri, pistlerin ve taksi yollarimin olagan
kombinasyonlarint temsil etmekiedir. Bu mesafelerin gelistivilmesine ydnelik esas, Havaalan1 Tasarim
Elkitabi (Dok.9157), Kisim 2 'de yer almaktadir.

Not 2. - Siitun (2) ila (9)'da gosterilen mesafeler, baska bir ucagin paralel bir taksi yolunda
gecisine izin vermek lizere bekleyen bir ucagin arkasinda yeterli kileransin olacagim garanti etmemektedir.
Bakimiz Havaalam Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisum 2




Tablo 3-2. Pist merkez hattindan bir bekleme yerine,
pist-bekleme pozisyonuna veya arag yolu bekleme pozisyonuna olan minimum mesafe

Kod numarasi

Pist tipi 1 2 3 4
Aletsiz 30m 40 m 75m 75m
Hassas olmayan yaklagma 40 m 40 m 75m 75m
Hassas yaklagma kategori | 60m° 60m”" 90 m *° 90 m =0
Hassas yaklagma kategorileri II ve III - - 90 m*® 90 m *>*
Kalkis pisti 30m 40m 75 m 75 m
a. Bir bekleme yeri, pist-bekleme pozisyonu veya arag yolu bekleme pozisyonu esik ile

kargilagtimldiginda daha digiik bir rakimda bulundugu taktirde mesafe, i¢ gegis ylizeyimi ihlal
etmemek sartiyla, bekleme yerinin veya bekleme pozisyonunun esikten daha algakta oldugu her
metre 1¢in 5 m azaltilabilir.

b. Bu mesafenin, ozellikle siiziiliis yolu (glidepath) ve yer saptayici birimler olmak iizere, radyo
seyrisefer yardimcilarina miidahaleyi dnlemek lizere artirilmasi gerekebilir. ILS ve MLS nin kritik
ve hassas alanlarina iliskin bilgiler Annex 10, Cilt 1, sirasiyla Ilave C ve G’de yer almaktadir
(bakiniz ayrica 3.12.6).

Not 1. — Kod numarasi 3 ve 4 icin 90 m’lik mesafe, 20 m'lik bir kuyruk yiiksekligine sahip bir u¢aga,
burundan kuyrugun en yiiksek béliimiine kadar 52.7 m’'lik mesafenin ve pist merkez hatti bakimindan 45°
veya daha biiyiik bir a¢iyla duran 10 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan arindirilmis bolgeden uzak
olmasina ve OCA/ H nin hesaplanmasinda dikkate alinabilir olmamasina dayanmaktadir.

Not 2. — Kod numarasi 2 icin 60 m'lik mesafe, 8 m’lik bir kuyruk yiiksekligine sahip bir ucaga, burundan
kuyrugun en yiiksek boliimiine kadar 24.6 m'lik mesafenin, ve pist merkez hatti bakimindan 457 veya daha biiyiik
bir acwla duran 5.2 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan armndirilmis bélgeden uzak olmasina
dayanmaktadir.

c. Kod harfi F oldugunda, bu mesafe 107.5 m olmalidir.

Not. — Kod harfinin F oldugu durumlarda kod numarasi 4 icin 107.5 m'lik mesafe, 24 m’lik bir kuyruk
viiksekligine sahip bir ucaga, burundan kuyrugun en yiiksek boliimiine kadar 62.2 m’lik mesafenin, ve pist merkez
hatiti bakimindan 45° veya daha biiyiik bir aciyla duran 10 m’lik bir burun yiiksekliginin maniadan arindwilmis
bilgeden uzak olmasina dayanmaktadir.




Table 4al. Mania simirlama vilzeylerinin ebatlan ve efimleri = Yaklagma pistleri

YAKLASMA PISTLERI
PIST SINIFLANDIRMASI
iy we chat® Alctsiz Hassas olmayan yaklagma Hasses yeklagma kategorisi
Kol nusniras Kol nusnaas 1 11 wea I01
Kod numaras; Kod nemaras
} F 3 4 1.2 3 4 12 14 34
[ LI E ) B I ] T (8 15 (1) (1
KONIK
Egim ] ] i a5 af a5 a5 a5 af a5
¥ iieseklik ¥m  3m Tim  1Hm Hlim Tim 1Hm Hlm 10im 1M
fC YATAY
Yitkseklik 4im  485m 4%m Aim LT 4%m 4 4im Am A4im
Yangep Hilhn 2500m  400m  A0m 3500m  A000m  A000im 1500m A A0
I Y AKLASMA
Ceniglik - - - - . . - Wim 1 2m* 1 20
Eglkten meaale - - - - - - - 0 6 m i
Uzuniuk . . . . - - - S0im i SOlim
Egim 25 %2 el
YAKLASMA
1 kener womlufe &hm  Bilm 150m 150m 1 50m 30i0em 300 150 b S0
Egiktan measfe Wm Gl 0m il il dllm [R5 &m &l m il
Sapma (her bir ared} e %si0 %eld ol Hls %l Yl als Sals Hli
Birinci bilidm
Ueunduk 1600m 2500m  300hs  3000m 2500m  3Hm  3000m ELCUT I00lm 30Hhn
Egim L] S %531 w2l W33y W2 w2 %28 b L.+
Tkined bistam
rundnk . . . . . A" 3600 L B 3E00m* Hilm"
Egim - - - - - W25 25 %3 2.5 25
Talay bblim
Uzuniuk - - - - - Balim®  Ra0m® - H2l0m® fdiim®
Toplam wunluk - - - - - 1500m  15000m 1500Mm 1 5000m 1 5000m
GECIS
Egim T2l %20 w143 %143 M0 %143 145 143 Yald3 Sald3
I GECIS
Egim = - - - - - - Bl 1%.333 %333
FORUNLU OLARAK VAZGECILEN (BALKED) iNis vUZEY]
I kener womlugu . . . . . N wm 1Mim" IXm"
Fgikten msale - - - - - - - ¢ I8 m® 1800
Sapma (her bir toraf) s : s = E s s %10 Wl Sl
Egim - - . - - - - ok %333 %333
a. Tim ebatlar, bagka vizla belirthnedikie, vatay olarak Slgalir. o Kod harfi F oldugamda {Tablo -1, Siban (3)), gendshik 155m ye
b Degighen wwunluk (bkz. 4.2.9 veys 4.2.17), wiikseltilir, Pra pegme manevras srasmds oluguruleoug bir yols
¢. Serit soommna kader alen mesafe mushafars etmek lizere diimen komestlanm seglayven dijital
i veys pist sotums, Bangis: dshs kisa i aviopakler ile dossatilnmg F kod hasll ugalklass iligkm bilgi s

hekme: Sirkiler 301 - el Duka Bipdl Upablar - Mamdadaw
Arinderiinng Bélpenin filali: Oreraryon Onlemieni ve Hovacilk
Calgmase




Tablo 4al. Mania simirlama yizeylerinin ebatlar ve egimleri

EALKIS AMACLI PISTLER.
Kodd numaras:
Yilzey ve chatlar" 1 2 Jwveyad
(1 2] i) (4}
EALKIS TIRMANIS
ic kenar wrunlugu Glm HOm 1E0m
Pist sonundan olan mesafe” 30m &lm Ailm
Sapma {her bir taraf) ol B Yal2.5
Wihai genglik 380m S80m 1200 m
1800 "
Uzuniuk 1 600m 2500m 15000m
Egim %5 144 o52¢
a Bagka tirld belirlenmedikgs, tim chatlar vatay olarak Glgbir
h, Kalkrs trrmams wiizeyi, 2sma sahasamn urmlajin belirlenen mesafeyi astifin taktinde ngma sshasmin sonumda
baslar.
c Crugaritlen rota, gecelen MO, VMO halinde ylritilen epesasyonlar igin 15 den bityiik uges baslan
iperdiginde 1 500m.
d, Bakimiz £.2.24 ve 42,26,

Tablo 5-1. Hedef noktas: isaretlemesinin yeri ve ebatlar

Mevcut inis mesafesi

Yeri ve ebatlar 800m’den az 800m’den 1200m’ye  1200m’den 2400m’ye 2400 m ve lizeri
kadar (1200m hari¢)  kadar (2400m harig)
(1) @ 3) “) (5)
Esikten isarctlemenin 150 m 250m 300 m 400 m
baslangicina kadar olan mesafe
Serit uzunlugu* 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Serit genisligi 4m 6m 6-10m® 6-10m"
Seritlerin i taraflan arasindaki
yanal aralik 6m °© 9m* 18-22.5m 18-22.5m
a. Belirtilen araliklarda daha biiyiik olan boyutlarin, daha fazla belirginliginin gerekli oldugu durumlarda kullanilmasi
ongoriilmektedir.
b. Yanal araliklar, isaretlemeye lastik kalintilarinin bulagmasini en aza indirmek iizere bu siirlar dahilinde degistirilebilir.
c. Bu rakamlar, B6liim 1, Tablo 1-1deki havaalam referans kodunun 2 no.lu unsuru olan dis ana tekerlek arahigma atifta

bulunularak ¢ikariimigtir,




Tablo 5-2. PAPI ve APAPI icin esik iizeri tekerlek acikh@

Yaklasma konfigiirasyonundaki Arzu edilen tekerlek agikligt Minimum tekerlek agiklig
ucagin gbzden tekerlege yiiksekligi * (metre) ¢ (metre) ¢
(1) (2) 3)
3 m’ye kadar, fakat 3 m harig 6 3°
3 m’den yukari, fakat 5 m hari¢ 9 4
5 m’den yukari, fakat 8 m hari¢ 9 5
8 m’den yukari, fakat 14 m harig 9 6
a, Gozden tekerlege yiiksekligi grubu segilirken, yalmizca sistemi diizenli olarak kullanacak olan

ugaklar dikkate alinacaktir. S6z konusu ugaklar arasinda gerektirdigi sartlar a¢isindan en zorlu olan
ugak, gozden tekerlege yiikseklik grubunu belirleyecektir.
Miimkiin oldugu durumlarda, siitun (2)’de gosterilen arzu edilen tekerlek agikliklar saglanacaktir.
Siitun (2)’deki tekerlek agikliklan, bir havacilik calismasinin s6z konusu azaltilmis tekerlek
agikliklarimin kabul edilebilir oldugunu gostermesi halinde en az siitun (3)’dekilere kadar azaltilabilir.
d. Yeri kaydirilmis bir esikte azaltilmis bir tekerlek agikligi saglandiginda, siitun (2)’de belirtilen ilgili
arzu edilen tekerlek agikhgmm, segilen gozden tekerlege yikseklik grubunun iist ucundaki bir ucak
pistin ucunun iizerinden ugtugunda mevecut olmasi temin edilecektir.
3 Bu tekerlek agikligl, esas olarak turbo jet harici hafif ugaklar tarafindan kullanilan pistlerde 1.5 m’ye
diistiriilebilir.




Tablo 5-3. Mania koruma yiizeyinin ebatlar1 ve egimleri

Pist tipi/kod numarasi

Aletsiz Aletli
Kod numarasi Kod numarasi
Yiizey ebatlan 1 2 3 4 1 2 3 4
i¢ kenar uzunlugu 60m  80m?® 150m 150m 150m  150m  300m  300m
Esikten mesafe 30m 60m 60m 60m 60m 60m 60m  60m
Sapma (her bir taraf) %10 %10 %10 %10 %15 %15 %15 %15
Toplam uzunluk 7500m  7500m° 15000m 15000m 7500m  7500m°15000m15000m
Egim
a) T-VASIS ve
AT-VASIS -¢ 1.9° 1.9° 1.9° - 1.9° 1.9° 1.9°
b) PAPI® - A-0.57° A-0.57" A-0.57° A-0.57° A-0.57" A-0.57°A-0.57°
c) APAPI ¢ A-0.9° A-0.9° - - A-0.9° A-09° - -
a. Bu uzunluk, bir T-VASIS veya AT-WASIS i¢in 150m’ye artinlacaktir.
b. Bu uzunluk, bir T-VASIS veya AT-VASIS igin 15.000m’ye artinlacaktir,
C. Bir sistemin, belirtilen pist tipi/kod numarasinda kullanilmasi muhtemel degilse highir egim belirtilmemistir.
d. Agilar, Sekil 5-20°de gosterildigi gibidir.
Table 5.4 Tavsive edilen ver degisildigi dogrolugo
Eilavuz Durma pozisvonundaki Durma pozisyonundan Durma Durma
bilgiler {durma alam) maksimum  9m uzakhktaki pozisyonundan 15m  pozisyonundan 25m
sapma maksimum sapma uzakhktaki uzakhktaki
maksimum sapma maksimum sapma
Acrimut = 250 mm + 340 mm = 400 mm + 500 mm
Mesafe = 500 mm + 1000mm + 1300mm Belirlenmermisg
Tablo 5-5, Pist cilas levhalarm dahil olmak tizere taksi vapma klasvoz levhalar icin yer mesafeleri
Levha yuksekligi (mm) Tamimlanmig taksi volu Tanimlanmis pist
- kaplama kenarndan kaplama kenarindan
Kod On taraf Kurulu levhamn yakin kenanna  levhamn yakin kenarina
numarasi Agiklama (min.} (maks.) kadar dikey mesafe kadar dikey mesafe
1 veya 2 200 400 TOO 5-11m 3=10m
1 veya 2 300 600 900 5-11m 3=10m
3 wveya 4 300 SO0 00 11=21 m BE=15m
3 veyad 400 B0 1100 11=21 m BE=15m




Tablo 6-1 Tsaretleme bantlarimn genisligi

En vzun boyut

... den bilyiiktiir ... vi gegmemektedir Bant Genigligi
1.5m 210 m En uzun boyutun 1/7
210 m 270 m En uzun boyutun 1/9
270 m 330 m En uzun boyutun 1/11
3530 m 390 m En wzun boyutun 1/13
390 m 450 m En uwzun boyutun 1/15
450'm 510m En uzun boyutun 1/17
510m 570 m En uzun boyutun 1/19
570 m 630 m En uwzun boyutun 1/21

Table 6-2. Yiksek yogonlvkta mania 151klan icin tesisat korvlom acilan

[srk tinitesinin yverden vitksekligi | Isin tepesinin vatayin dizerindeli agisi

151 metre AGL den fazla 0°
122 metre - 151 metre AGL 1°
92 metre — 122 metre AGL 2

92 metre AGL den az 3"




Tablo 6-3. Mania 1siklarinin 6zellikleri

1 2 3 4 | 5 | 6 7
Isik Tipi Renk Sinyal tipi/ Igili Arka Plan Parlakhiginda (b) tepe siddet Isik Dagilim
(Yanip sénme (yogunluk) (cd) Tablosu
hiz1) Giindiiz (500 Alacakaranhk Gece (50
cd/m?'nin (50-500 cd/m?2) cd/m?'nin
iistiinde) altinda)
Diisiik yogunluk, Kirmizi Sabit N/A N/A 10 6-X
Tip A (sabit mania)
Diisiik yogunluk, Kirmizi Sabit N/A N/A 32 6-X
Tip V (sabit mania)
Diisiik yogunluk, Sar1/ Mavi Yanip sénen N/A 40 40 6-X
Tip C (hareketli (@) tip (60-90
mania) fpm)
Diisiik yogunluk, Sar1 Yanip sénen N/A 20 200 6-X
Tip D Follow-me tip (60-90
aracl fpm)
Orta yogunluk, Tip Beyaz Yanip sénen 20000 20 000 2000 6-Y
A tip (20-60
fpm)
Orta yogunluk, Tip Kirmizi Yanip sénen N/A N/A 2000 6-Y
B tip (20-60
fpm)
Orta yogunluk, Tip Kirmizi Sabit N/A N/A 2000 6-Y
C
Yiiksek yogunluk, Beyaz Yanip sénen 200 000 20 000 2000 6-Y
Tip A tip (40-60
fpm)
Orta yogunluk, Tip Beyaz Yanip sénen 100 000 20 000 2000 6-Y
B tip (40-60
fpm)

(a) Bakiniz; § 6.2.2.6
(b) Yanip soénen 1siklara iliskin olarak, Havaalani Tasarim Elkitabi, Kisim 4 ¢ergevesinde belirlenen etkin yogunluk

Tablo 6-X. Dusiik yogunluktaki méania 1siklarina iliskin 151k dagilimi

Minimum yogunluk | Maksimum yogunluk Dikey 1s1n yayilimi (f)
(a) (@) Minimum 1s1n Yogunluk
yayilimi
Tip A 10cd (b) N/A 10° S5cd
Tip B 32cd (b) N/A 10° 16cd
Tip C 40cd (b) 400cd 12° (d) 20cd
Tip D 200cd (¢) 400cd N/A (e) N/A

Not . - Bu tablo i¢erisinde, tavsiye edilen yatay 1sin yaylimlari yer almamaktadir. 6.2.1.3 ¢ergevesinde, bir manianin

cevresinde 3600’lik bir kapsama alani gerekmektedir. Bu nedenle, bu gerekliligin karsilanmasi i¢in ihtiya¢ duyulan 151k
adedi, manianin seklinin yani sira her bir 15181n yatay 151n yayilimina baghlik arz edecektir. Dolayisiyla, 151n yayilimlari
dar oldugu takdirde, daha fazla sayida 151k gerekecektir.
(a) 3600 yatay. Yanip sonen 1siklara iligkin olarak, yogunluk, Havaalani Tasarim Elkitabi, Kisim 4 ¢ercevesinde
belirlendigi lizere, etkin yogunluk olarak addedilir.
(b) 2 ve 100 aras1 yatay. Rakim dikey acilari, 15181n tesviye edildigi durumlarda, yatay acilara referansla belirlenir.
(c) 2 ve 200 aras1 yatay. Rakim dikey acilari, 15181n tesviye edildigi durumlarda, yatay acilara referansla belirlenir.
(d) Tepe siddet (yogunluk) yaklasik olarak 2,50 dikey agida konumlandirilmalidir.
(e) Tepe siddet (yogunluk) yaklasik olarak 170 dikey agida konumlandirilmalidir.
(f) Isin yayilimi, yatay plan ile yogunlugun, “yogunluk” siitunu igerisinde belirtilen degeri astig1 yonler arasindaki a¢1
olarak tanimlanmaktadir.



Tablo 6-Y. Tablo 6-3’te belirtilen referans yogunluklara gore orta ve yiiksek yogunluklu

mania 1s1klarina iliskin 151k dagilimi

Referans Asgari gereklilikler Tavsiye
Yogunlu Dikey rakim acisi (b) Dikey 151n yayilimi Dikey rakim agisi (b) Dikey 1s1n yayilimi
k 0° -1° (9 0° -1° -10° (0
Asgari Asgari Asgari Asgari | Yogunlu Azami Azami Azami Azami | Yogunlu
ortalama | yogunluk | yogunluk 151N k (a) yogunluk | yogunluk | yogunluk 151N k (a)
yogunluk (a) (a) yayilimi (a) (a) (a) yayilimi
(a)
200000 | 200000 | 150000 75000 3° 75000 250 000 112 500 7 500 7° 75000
100000 | 100000 75000 37500 3° 37500 125 000 56 250 3750 7° 37500
20000 20000 15000 7500 3° 7 500 25000 11 250 750 N/A N/A
2000 2000 1500 750 3° 750 2500 1125 75 N/A N/A

Not . - Bu tablo i¢erisinde, tavsiye edilen yatay 1sin yaylimlari yer almamaktadir. 6.2.1.3 cercevesinde, bir
manianin cevresinde 36001ik bir kapsama alani gerekmektedir. Bu nedenle, bu gerekliligin karsilanmasi
icin ihtiya¢ duyulan 151k adedi, manianin seklinin yani sira her bir 15181n yatay 1sin yayilimina baghlik arz
edecektir. Dolayisiyla, 1s1n yayilimlari dar oldugu takdirde, daha fazla sayida 1s1ik gerekecektir.

(a) 3600 yatay. Tiim yogunlukla Kandela cinsinden ifade edilmektedir. Yanip sonen 1siklara iliskin olarak,
yogunluk, Havaalan1 Tasarim Elkitabi, Kisim 4 cercevesinde belirlendigi iizere, etkin yogunluk olarak
addedilir.

(b) Rakim dikey agilari, 15181n tesviye edildigi durumlarda, yatay acilara referansla belirlenir.

(c) Isin yayilimi, yatay plan ile yogunlugun, “yogunluk” stitunu icerisinde belirtilen degeri astig1 yonler
arasindaki aci olarak tanimlanmaktadir.

Not. - Ozel konfigiirasyonlarin séz konusu oldugu ve bir havacilik calismasi ile gerekcelendirildigi
durumlarda, genisletilmis bir 1s51n yayilimi gerekli olabilir.



Tablo 8-1. ikincil gii¢ kaynag gereklilikleri
(bakimz 8.1.4)

Pist Giic gerektiren aydinlatma yardimcilar Azami gegis
stiresi

Aletsiz Gorerek yaklasma egimi gdstergeleri ® Bakiniz 8.1.4
Pist kenar1 ° ve 8.1.9
Pist esigi b
Pist sonu °
Mania ®

Hassas olmayan yaklasma Yaklagma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Gorerek yaklasma egimi gostergeleri *® 15 saniye
Pist kenar1 ¢ 15 saniye
Pist esigi ¢ 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Mania 15 saniye

Hassas yaklasma kategori I~ Yaklasma 1siklandirma sistemi 15 saniye
Pist kenar1 ¢ 15 saniye
Gorerek yaklasma egimi gostergeleri ad 15 saniye
Pist esigi ® 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Ana taksi yolu ? 15 saniye
Mania 15 saniye

Hassas yaklasma kategori Yaklasma 1siklandirma sisteminin ilk 300 1 saniye

/111 m’si 15 saniye
Yaklagma 1giklandirma sisteminin diger 15 saniye
boliimleri 15 saniye
Mania 1 saniye
Pist kenari 1 saniye
Pist esigi 1 saniye
Pist sonu 1 saniye
Pist merkez hatt1 1 saniye
Pist konma bolgesi 15 saniye

Tiim durma barlar
Ana taksi yolu

800 m’lik bir degerin Pist kenari 15 saniye °
altindaki pist goriis Pist sonu 1 saniye
mesafesi sartlarinda kalkis ~ Pist merkez hatti 1 saniye
icin ongdrilmiis pist Tiim durma barlar1 1 saniye
Ana taksi yolu ? 15 saniye
Mania 15 saniye
a.  Caligmalari, ugus operasyonunun zorunlu oldugunda ikinci gii¢ ile donatilir.
b.  Acil durum isiklandirmasimin kullanimu ile ilgili olarak bakiniz Bélim 5, 5.3.2.
c.  Pist merkez hatti 1giklarinin bulunmadigi durumlarda bir saniye.
d. Yaklagmalarimn tehlikeli veya sarp zemin iizerinden gergeklestiginde bir saniye.




Tablo 9-1. Evrtarma ve yanginla miicadele icin havaalam kategorisi

Hawvaalam Ugak toplam uzunlugu Maksimum
kategorisi givde gemisligi

() ) G)

[ 0m’den 9 m’ye kadar (9 m hang) 2m

2 9m’den 12 m've kadar {12 m hang) 2m

3 1Zm’den 18 m’ye kadar (18 m harig) im

4 18m'den 24 m’ye kadar (24 m harig) 4m

5 24m’den 28 m’ye kadar (28 m harig) 4m

6 28 m’den 39 m’ve kadar (39 m harig) Sm

7 39m’den 49 m'ye kadar (49 m harig) Sm

8 49m’den 61 m’ye kadar (61 m harig) Tm

9 6lm’den 76 m ye kadar (76 m harig) Tm

10 Tom'den 90 m’ye kadar 8m

Tablo 9-2. Minimum kullanilabilir sondiiriicii miktarlari

Performans seviyesi

A’ya uygun kopiik
Havaalant  Su (L) Bosaltim
kategorisi hizi
kopiik
soliisyonu/
dakika (L)
(1) (2) (3)
1 350 350
2 1000 800
3 1800 1300
4 3600 2600
5 8100 4500
6 11800 6 000
7 18 200 7900
8 27 300 10 800
9 36 400 13500
10 48 200 16 600

Performans seviyesi

B’ya uygun kopik
Su (L) Bosaltim
orani
kopiik
soliisyonu/
dakika (L)
(4) (5)
230 230
670 550
1200 900
2400 1800
5400 3000
7900 4000
12100 5300
18200 7 200
24300 9000
32300 11200

Performans seviyesi

C’'ye uygun kopiik
Su (L) Bosaltim
orani
kopiik
soliisyonu/
dakika (L)
(6) (7)
160 160
460 360
820 630
1700 1100
3900 2200
5800 2900
8800 3800
12 800 5100
17 100 6 300
22800 7900

Tamamlayic
sondiriiciler
Kuru Bosaltim
kimyasal hizi(kg/
tozlar second)
(kg)
(8 9)
45 2.25
90 2.25
135 2.25
135 2.25
180 2.25
225 2.25
225 2.25
450 4.5
450 4.5
450 4.5

Not. - Siitun 2, 4 ve 6’da gosterilen su miktarlari, belirtilen kategorideki ucaklarin ortalama toplam uzunluklarina

dayanmamaktadir.
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Sekil 3-1. Tipik doniig alam plam

Taksi yolu merkez hattl isaretlemelerinin
yeri (bakiniz 5.2.8.8)

Taksi yolu merkez hatti 1giklarinin
yeri (bakiniz 5.3.16.11)

R
Taksi yolu 2
Genisig (¥
(bakiniz 3.9.5) l

Maksimum tekerlek ———
kleransi (bakiniz 3.9.6)

ekstra
taksi yolu
genisligi

NTIOA [SHVL

Bu sekilde, taksi yolu donemeglerinde belirtilen tekerlek araligini elde etmek igin
taksi yolu genisletimesine bir drnek gdsterilmektedir (Bkz 3.9.6).

Uygun ebatlara iligkin yol gosterici materyal

Havaalani Tasarim Elkitabs (Dok. 9175), Kisim 2'de yer almaktadir.

Sekil 3-2. Taksi yolu kurbu
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----- — Taksiyoly ~—-—-—-

Dénlis
Kurbunun
Yarigap!

L Kesisme agis|

Sekil 3-3. Hizh cikas taksi yolu

Taksi Yolu

Minimum ayirma mesafesi [ 7=
(bakiniz 3.15.10 ve Tablo
3-1, siitun 11) Y M\ D e L _o____
ﬂ h
Ara bekleme

pozisyonu isaretiemesi

Buz giderici/énleyici
tesis

Sekil 3-4. Bir buz giderici/6énleyici tesis iizerindeki minimuom ayirma mesafesi




A yaklasma ‘l’
] s O —
r

Ig yaklasma

i¢ yatay

yaklasma Kalkis tirmanig
%\'L fonik —g »—  oyatay %}L/‘
v ﬁegiﬁ » |
A-A Kesiti
yaklasma gegis
\ .
K % 7 i¢ yatay
% \"L konik —aa \ / / %
I yaklagma

B-B Kesiti

i¢ gecis ve zorunlu olarak vazgegilen (balked) inis mania sinirlama yiizeyleri igin bakiniz Sekil 4-2
ve Ug boyutlu bir bakig igin bakiniz ilave B.

Sekil 4-1. Mania simirlama yiizeyleri




o
zln':lk by ﬂ

vamagion

(oalked) inis

s pagis
2
Zorunlu olarak .
G oegs vargedlen {balked) }/’I{
i i_'_'_'_'_'_,_,_:-'-"
M- Keaiti
I qegis I yarkary

vamgacion
{balknd) inig

! Zoruniy olarak

B-B Kesit

Sekil 42, I¢ vaklagma, ig pecis ve zorunlu olarak vazgecilen (balked) inis mania simrlama yiizeyleri
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Sekil Z.1. Toi; vbab ghstergesi




Hassas yaklagsma

| kategori | ve hassas I
olmayan yaklasma
pistleri minimum
045m Hassas olmayan
hassas yaklasma i ﬁﬁlﬁm g fgem"
kategori Il ve Ill E :
pistleri minimum 0.9 m = E c © aletsiz pistler
el Bl = _ minimum 0.3 m
(=]
B | A 5 g N
< . E = M E t
=] A ol |€ 2 E
e ™| |E 12 m =i
2 D [minimum 9 m _r
2m 5 minimum 6 m e
2 D minimum 9 m I_ minimum 9§ m 5
I ]
12 m 12 m —.‘ 22.5m}.7
1 e Gl
=] 2
minimum 30 m 5 é
_ _ 1% & a=18m
oL = [= _.l‘?k_“_.i = _minimum s m o=+l —uﬁ}-—{x—ﬂ = min. _6 m min_ 6 m —+| =t o =] = Yak|a§|k
A- Genel ve tiim hassas : T
yaklasma pistier B- Paralel pistler C- Istege bagl bicim

Sekil 5-2. Pist tamitma, merkez hatt: ve esik isaretlemeleri
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Not. — Tam birimler metre cinsinden ifade edilmistir.
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Sekil 5-3. Pist tamitma isaretlemelerine yonelik rakamlarn ve harflerin sekil ve orantilar:




Sekil 5-4. Kaydirihms Esik Isaretlemesi



Sekil 5-5. Hedef noktas: ve konma bélgesi isaretlemesi
(vzunlugu 2400 m veya daha fazla olan bir pist icin gésterilmistir)



PIST BEKLEME POZISYONU ISARETLEMESI
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Sekil 5-6. Taksi yolu isaretlemeleri (temel isaretlemeleriyle gosterilmistir)



17

/ > en az 3 kesikli cizgi

09m
\
el
09m A
Sm\
im
™ 4Tm
—_—
@ © ®

(&) 7.5-15¢m (Not 1)

150n

(©) 15-30em (Not 2)

@150m

Not 1: Acik renkli kaplamalarla kontrast
teskil etmek iizere siyah arka plan
Not 2: Kesintisiz sar merkez hatti

(a) Boyutlar

(c) Kesisen taksi yolu

(e) iki bekleme pozisyonu arasinda

Sekil 5-7. Gelistirilmis Taksi Yolu Merkez Hatt1 Isaretlemesi




BICIM A:
Her biri 0.3 m'de
4 cizgi ve 3 bosluk

2.10m

)
]

BICIM B:
Her biri 0.3 m'de 2 gizgi
1.5 m'de 1 bogluk

0.15 0.9 0.15 om 0.9
A5m 9m A5m )
! L | -
T 09m, il 0.9m
_09m
it
12
I I 09m
+ ¢
0.3m 03m 03m
Sekil 5-8. Pist-bekleme pozisyonu isaretlemeleri
15¢cm 15¢cm
15¢cm
6m 6m 6m

A- YON CiZGiSi OLMAKSIZIN

B- YON CIZGiSi ILE

Not-  Bir yon gizgisinin, yalnizca bir ugagin belirli bir yonde hizalanmasi zorunlu oldugunda

saglanmas| gerekmektedir.

Sekil 5-9. VOR havaalam kontrol noktas: isaretlemesi




b

minimum 1 m

a) A,B,C veya D kod harfli taksi yollari

minimum 1 m

minimum 1 m

b) E veya F kod harfli taksi yollari

Sekil 5-10 Zorunlu talimat isaretlemesi




Lazer iginlarina duyarl
ugus bolgesi

Lazerisini
kritik ugus
bélgesi

—t

v 18 500 m
havaalam /}

referans
noktast

yerel havaalani
operasyonlar|
tarafindan

belirlenece

Lazer isinindan
arindinlmig
ugus bolgesi

Not.- Gdsterilen ebatlar yalnizca yol gdsterici olarak verilmistir,

Sekil 5-11. Korunan vcus bélgeleri

3700 m 3700m
<}F—9300m 1500 m@

Not.- Gosterilen ebatlar yalnizca yol gosterici olarak verilmigtir.

Sekil 5-12. Cok pistli lazer isimindan arindiriling veus bolgesi




KORUNAN UCUS BOLGELERI

Irtifa

Lazer 1sinlarina duyarl bolgesi

Yerel havaalanlar operasyonlari
tarafindan belirlenecek
Yerel havaalanlan operasyonlan
tarafindan belirenecek

100 p Wiem:

L4 A4
A A
£ Lazer iginlari bakimindan kritik ugus bolgesi £
= 5 u Wiem: =]
¥ <
(ot} o
Y v
4. e A
o8 Lazer 1sinlarindan arindirilmis ugus o0
2< Bolgesi 50 nW/ cm? <
" - hJ

5600m_|3700m
belirlenecek ““ > "‘ belirlenecek
. >l 18 500 m >l 18 500 m >l >

Havaalani referans noktasi (ARP)

Sekil 5-13. Gériilen lazer 1sinlari icin maksimum parlaklik seviyesinin gésterildigi korunan ucus balgeleri




18m-225m
18 m tercih edilir

o — o [—| o
3.0m—4.5m o Iq—— 30 m veya 60 m
— OL —
o}
15m . .
o — OT— — o+4— Pist kenar 1s1d1
o}
— o [ —
o] Pist merkez hatti 15141
o — o — o
o
— o] e Pist konma bolgesi 1511 (TDZ)
o
o] — o — o
o
— o — Maksimum 60 m
o}
o —| e} — o
o}
— o —
o}
o — o — o
O
— o —
@]
B e Esik is1klan araligi azami 3.0 m
| |
~ Merkez hatti bareti
- [ — mme— Yan sira bareti
150 m
Pt pap «— 1DZninkine esit
| —| [
minimum 4 m
—p —
- — [

E

Krosbar
300m

30 mI

1111
0000
1111

4 Krosbar

F'y

F|

30m

Sekil 5-14. Hassas yaklasma pistleri kategoriler II ve II icin Ic 300 m yaklasma ve pist 1siklandirmas:




18m-225m
18 m tercih edilir

¢! — o — o
o <+—— 30 mveya 60m
30m-45m —» |
o — o o © 350 m RVR’ nin altindaki
30m T‘ Géris mesafesinde 15 m
O_
o — o — 04— Pist kenarisigi
© __ Pist konma bélgesi 1141 (TDZ)
o — o —=* o
o« Pist merkez hatti 1s1g1
o — o — o
o Maksimum 60 m
o — o} — oY
o
Esik y W - Esik isiklar]
—— araligl maksimum 3.0 m
e
minjmum_4 m
[ ] B« Yansira bareti
150 m
@4—»@47 TDZ'ninkine esit
—
v r—Ttor—J«—— Krosbar
300 m 7 = — _— Ya tekli 1sik kaynag: veya,
esikten 300 m'den otedeki merkez
hatti baretlerden olugtugunda
merkez hatti bareti
| ;I |
Merkez hatti bareti
EDZI
-~ j— ] 4—— Krosbar

Sekil 5-15. Boliim 10'da bakin hedefleri olarak belirlenen 1siklarin kullamlabilirlik diizeyinin gosterilebildigi
durvmlarda hassas yaklasma pistleri kategoriler IT ve IIT icin ic 300 m yaklasma ve pist 1siklandirmas:




T-VASIS

(B)
AT-VASIS

PAPI

APAPI

Sekil 5-16. Girerek yaklasma egim gisterge sistemleri
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ASAGIYA UCMA UNITELERI

YUKARIYA UCMA UNITELERI

TESISAT TOLERANSLARI

Yetkili Otorite

a) standart bir ILS siiziilme yolunun (glide
path) (glide path) ve/veya MLS minimum
stiziilme yolunun (glide path) (glide path)
meveut oldugu durumlar haricinde, egim
lizerindeki sinyalin esigi tizerindeki nominal
gdz viiksekligini 12 m ve 16 m simirlart
arasinda degistivebiliv; egigin lizerindeki
wviikseklik, gérerek yaklasma egimi gistergeleri
ve ILS stiziilme yolunun (glide path) (glide
path) ve/veya MLS minimum siiziilme yolu
(glide path) gdstergelerinin kullanilabilir kismi
arasinda herhangi bir celiskivi Gnlemek iizere
degistirilmelidir,

b) ayri isik diniteleri arasindaki boyuna
mesafeyi veya sistemin toplam uzunlugunu en
fazla yiizde 10 oraninda degistirebilir;

c) sistemin pist kenarindan yanal yer
degisimini en fazla = 3 m degistirebilir;

Not. — Sistem, pist merkez hatti boyunca
simetrik olarak yer degistirmelidir.

d) Zeminde boyuna bir egimin olmast
durumunda bir 151k iinitesinin boyuna
mesafesini, egigin seviyesinden seviye farian
telafi etmek tizere ayarlayiniz; ve

e) Zeminde enine bir egimin olmasi durumunda
iki 151k tinitesinin veya iki kanat barinin boyuna
mesafesini, aralarindaki seviye farkin
5.3.5.16 'mn gerekliliklerine gére telafi etmek
lizere gerekli oldugu sekilde ayarlaymniz.

Kanat bart ile esik arasindaki mesafe, esigin
iizerinde 15 m'lik bir nominal goz yiiksekligi ile
diiz bir piste 3”lik bir yaklasma egimine
dayanmaktadir. Uygulamada, esikten kanat
barina olan mesafe asagidaki unsurlara gore
belirlenmektedir:

a) segilen yaklagma egimi;

b) pistin boyuna egimi; ve

¢) egigin vizerinden segilen nominal goz
viiksekligi.

Sekil 5-17. T-VASIS icin 151k iinitelerinin konumlandirilmas:
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Sekil 5-18. T-VASIS ve AT-VASIS'in irtifa ayarlan ve 151k 151nlam




a)

b)

¢)
d)

¢

g)

. . 4
Pist E, Pist 7

s5m | | D, > 10m i < D, >
wm || #m Y_ 5

9m ol .f-]m 1A

(+1m) (#1m)

9m Ele
(£1m)

9m i oL

+1m
Emy o

Tipik PAPI kanat bar Tipik APAPI kanat bari

TESISAT TOLERANSLARI
Bir PAPI'nin veya APAPI'nin bir ILS veya MLS ile donatilmanusg bir pist tizerine kurulmast durumunda, D1
mesafesi, bir pilotun dogru bir yaklagma yolu tanitimini gérecegi en algak yiiksekligin (bir PAPI igin Sekil 5-20,
agt B ve bir APAPI icin agt A), pisti diizenli olarak kullanan ucaklar arasinda gerektivdigi sartlar acisindan en
zorlu olam icin Tablo 3-2'de belirtilen egik iizerindeki tekerlek araligin saglayacak sekilde hesaplanacakir.

Bir PAPI'nin veya APAPI'nin bir ILS ve/veva MLS ile donatildigi bir pist iizerinde kurulmast durumunda, D1
mesafesi, pisti dizenli olarak kullanan ugaklarin gézden antene yiikseklikleri kapsami icin gorsel ve gorsel
olmayan yardimcilar arasinda en iist diizeydeki uygunlugu saglayacak sekilde hesaplanacakiir. Mesafe, duruma
gore, egik ile ILS siiziilme yolunun (glide path) etkili baslangici veya MLS minimum siiziilme yolu (glide path)
arasindaki mesafeye, artt ilgili ucaklarm gdzden antene yiiksekliklerine iliskin degisiklige yonelik bir diizeltme
Jfaktoriine egit olacaktwr. Diizeltme faktiri, bu ucaklarin gozden antene ortalama yiiksekliginin yaklasma acisinin
kotanjanti ile carpimindan elde edilmektedir. Ancak bu mesafe, egigin iizerindeki tekerlek araliginin highir surette
Tablo 5-2, Siitun (3) 'te belirtilenden daha diisiik olmayacaktir.

Not. — Hedef noktas: isaretlemesine iliskin spesifikasyonlar i¢in bakimiz Boliim 5.2.5. PAPI, ILS ve/veya MLS
sinyallerinin uyumlu hale getirilmesine iliskin yol gosterici bilgiler Havaalant Tasarim Elkitabr (Dok.9157), Kisim
4 'te yer almaktadir.

Belirli ugaklar icin, yukarda a) 'da belirtilenden daha biiyiik bir tekerlek aralign gerekli oldugu taktivde bu,
DIin artirilmasiyla elde edilebilir.

D1 mesafesi, w51k tinitelerinin lens merkezleri ile esik arasindaki yikseklik farkliliklarin telafi edecek sekilde
ayarlanacaknir.

Unitelerin miimkiin oldugunca alcaga monte edilmesini saglamak icin ve herhangi bir enine egime izin vermek
tizere liniteler arasinda 5 cm’ve kadar kiigiik yiikseklik ayarlamalart yapilabilir. Yiizde 1,25'i asmayan yanal bir
egim, tiniteler boyunca diizgiin olarak uygulanmas: sartiyla kabul edilebilir.

PAPI iiniteleri arasinda 6 m (= 1 m)" lik bir aralik, kod numaralar: 1 ve 2'de kullanilmalidir. Béyle bir
durumda, i¢ PAPI finitesi, pist kenarindan en az 10 m (£ I m) uzaga yerlestivilecektir.

Not.- Isik iinitelerinin arasindaki araliklarin azaltilmas, sistemin kullanilabilir kapsaminin azalmasina neden olur.

APAPI iinitelerin arasindaki yanal araliklar. daha biiyiik kapsam gerektigi veya tam bir PAPI'ye sonradan
doniigiim beklendigi taktirde 9 m (£ 1 m) 'ye artirlabilir.Ikinci durumda i¢ APAPI iinitesi pist kenarindan 15 m (=
1 m) yerlestirilecektir.

Sekil 5-19. PAPI ve APAPI'nin konumlandirilmas:




PAPI KANAT BARI ESIK

Pilotun goziiniin, ucagin ILS siiziilme yolu (glide path)/MLS anteninin iizerindeki yiksekligi, ugak tipine
ve yaklagma tutumuna gére degiskenlik gosterir. PAPI sinyalinin ve ILS siiziilme yolunun (glide path)
ve/veya MLS minimum siiziilme yolunun (glide path) esige daha yakin bir noktaya uyumlu hale
getirilmesi, rota tizeri sektdriin 20°den 30’a artirllmasiyla elde edilebilir. 3?’lik bir siiziilme egimine yonelik
acilarin ayarlanmasi bu durumda 2°257, 2°45°, 3°15° ve 3°35° olur.

A-3° PAPI GOSTERILMISTIR

I
APAPI KANAT BARI ESIK

B- 3° APAPI GOSTERILMISTIR

Sekil 5-20. Isik 1smlar: ve PAPT ve APAPT'nin yiikseklik acis1 ayan




i Sapma

Mania koruma ylzeyi
(Ebatlar Tablo 5-3'teki gibidir)

Yaklagma yizeyi ic kenar

Esik Yaklagsma ylzeyi i¢ kenari

A-A Kesiti

Sekil 5-21. Gérerek yaklasma egim gisterge sistemleri icin mania koruma yiizeyi
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Sekil 5-13. Kaydirilinms esiklere sahip pist icin yaklasma ve pist 1s1klandirma droegi



Hedef noktasi
isaretlemesi

Konma bélgesi
isaretlemesi

Detay A'ya bakiniz

= = wr

o E3
@ B
> =

Not. - A boyutu 1,5 m veya bundan daha biiyiik oldugu takdirde konma bélgesi isaretlemesinin eninin yarisidir.

Konma

bolgesi
isaretlemesi

Pist
merkez hatti

T

Konma

bolgesi
isaretlemesi

Sekil 5-24 Basit konma bélgesi 1s1klandirmasi
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Selal 5-25. Hizh qakag taksi volu gosterge 1uklan (RETILIer)




TAKS| YOLU KAVSASI

DUZTAKSIYOLU ___

ACIKLAMA

Fist merkaz hath 154G ve pist
kenar a9

Taksi yolu kenar i

Taksi yolu merkez hath wid)
Gikis taxsi yolu merkez hath
1gikian

Ourma ban 1§99

Durma ban igg (e yonli)
Ara beklerne pozisyonu 15191
{bek yénll)

» .

"DIGER" CIKIS TAXS!
YOLU

HIZLI CIKIS
TAKSI YOLU

[+

Sekil 5-26. Taksi volu rldandirmas
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Fist merkez hatli arebiores|

hassas yakagma
T‘ " katagari B vaye Il

i makaz Fath
£0 am

pisd

~

60 emik mynmi motafazs sfrek e dengeanmid pist merkes hath
1pkiar v tniosi yois markaz hath 15 klarns yons ik nissansisr

Seldl 5-27. Dengelenmis pist ve taksi volu merkez hatt iaklar

Minimum aysrma
I

(bakimz 3.15,1C ve
Tadlo 3-1, satun 1)

Buzlanma gdericioniayici
tesis ¢ikig 514

Sekl 5-28. Tipik uzak buzlanma giderici/dalevici tesis




Bakiniz 5.3.23 4
ve 53235

3 m araliklarla

W Bir cift tek yonld, yanip ¥~ verlestirilmis
sonen sari stk tek yonlii yanip sénen
sari 1siklar
Konfigurasyon A Konfigurasyon B

Sekil 5-29. Pist koruma 1siklar:

SCL TARAF SAG TARAF

B 25-07 25-07 B

KOMUR / PIST TANITMA PIST TANTMA | KONUR

25 CAT I

PISY < BEKLEME POZISYONU PIST TANITMA ¢/ KATEGORI || BEKLEME POZISYONU

A 25

25 A

KONUR PIST TANITAA PIST TANITMA | KONUM

GIRILMEZ

Sekil 5-30. Zorunlu talimat levhalan
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Seldl 5-31. Bilgilendirme levhalan




ALETSIZ. HASSAS CLMAYAN, KALKIS RISTLERI

& .

A
HASSAS YAKLASMA PISTLERI
& —— i
Y
pATtiicee: 27 AN (A 77 A 1
A 27CATI IRY

KATEGOR] I
& (] A
KATEGCR! I 27 AR
A

Not: X Mesifess, Talie 3-25ye pore belileran, Y Mesava, ILSIMLS knukihassas alarunn kenarinda bolilerus,

Sekil 5-32. Taksi yolu pistkavyaldarmda levha verlerine iliskin drnelder




VOR 116.3 147°

()

oooooooooooooo

VOR 116.3
147°

B)

VOR lle birlikte herangi bir DME nin yerlestinimedidi duumiarda

VOR 116.3 147° 4.3nm| -

(<)

VOR 116.3
147° 4.3Nm

(D)

Bir DMZ' nin VOR lle b rlikte yarlestinidi@ durumda

Seldl 5-33. VOR havaalam kontrol noktas: levhan

Sekil 5-34. Smur 13aretlevicilen




|-(—;-_.-1_E. m—bl =4.5m

=45m =15m
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e ceso ——»  feisny]

[ Beyaz
I Turuncu veya
Kirmizi

Sekil 6-1. Temel Tsaretleme Bicimleri




Bakiniz 6.2.3.11 |1,

A Cati Gsti modeli
A’Diz gati modeli
& Kivrilan ylzey

C Iskelet yapis

Not: Yukarida gosterilen 6rneklerde H 45 m'den azdir. Daha bliyik yiiksekliklerde
Ara i1giklar agadidaki sekilde eklenmelidir.

Ay

s N1

Isik araligl (X) Ek 6'ya uygun olarak
Y (metre)
X (metre)

Isik seviyelerinin sayisi =N =

Sekil 6-2 Yiiksek yapilarin isaretleme ve 1s1klandirmasina érnekler




14.5m

Gasterim a) Kapal pist isaretlemesi

-

Taksi yolu
merkez hatt

Gosterim b) Kapal taksi yolu
[saretliemesi

Sekil 7-1. Kapali pist ve taksi yolo isaretlemeleri

Esik oncesi alan
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Pist merkez hath

i0m

maksimum

f.am

0m

m

0m

—— 7.5m
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)
bl

.
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L

A
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Sekil 7-2. Esik déncesi isaretleme




Tablo 8-1. Tkineil giic kaynag gereklilikleri
(balamz §.1.4}

Pist Giig gerektiren aydinlatma yardimeilan Azami gecis
sliresi
Aletsiz Girerek yaklasma egimi gostergeleri * Bakimiz
Pist kenar1 " 8.14ve8.19
Pist egifl "
Pist sonu "
Mania *
Hassas olmayan yaklasma Yaklagma siklandirma sistemi 15 saniye
Gorerek yaklasma egimi gistergeleri ** 15 saniye
Pist kenar 15 saniye
Pist egifl 4 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Mania * 15 saniye
Hassas vaklasma kategori [ Yaklagma giklandirma sistemi 15 saniye
Pist kenar 15 saniye
Gérerek yaklasma egimi giisterzeleri ** 15 saniye
Pist esigi ¢ 15 saniye
Pist sonu 15 saniye
Ana taksi yolu® 15 saniye
Mania * 15 saniye
Hassas yvaklasma kategori IFII1  Yaklagma 1giklandirma sisteminin ilk 300 m’si 1 saniye
Yaklagma isiklandirma sisteminin diger béliimleri 15 saniye
Mania * 15 saniye
Pist kenan 15 saniye
Pist esigi 1 saniye
Pist sonu 1 saniye
Pist merkez hatti 1 saniye
Pist kenma balgesi 1 saniye
Tiim durma barlarn 1 saniye
Ana taksi yvolu 15 saniye
800 m’lik bir degerin altindaki Pist kenar1 15 saniye
pist giriis mesafesi sartlarinda Pist sonu 1 saniye
kalkig igin émgdriilmiis pist Pist merkez hatt | saniye
Tiim durma barlarn 1 saniye
Ana taksi yolu * 15 saniye
Mania * 15 saniye

=

Caligmalan, ugus operasyonunun zornlu oldufunda ikine giic ile donanlir,
Acil durum isiklandirmasimn kullanem ile ilgili olarak bakinr Bolim 5, 5.3.2,
Pist merkez hatti 15iklarmm bulunmadign durumlarda bir sanive.
Yaklagmalann tehlikeli veya sarp zemin lzerinden gergeklestifiinde bir saniye.




EK1

HAVACILIK YER ISIKLARI, iISARETLEMELERI, LEVHALARI VE
PANOLARINA AIT RENKLER

1. Genel

Giris Notu. — Asagidaki spesifikasyonlar, havaalani yer 1siklar, isaretlemeleri, levhalar: ve panolar
icin kullamlacak renklerin kromatiklik simirlarini tanmimlamaktadir. Spesifikasyonlari, Uluslararasi Aydinlatma
Komisyonu (CIE) 'nin 1983 spesifikasyonlarina uygundur.

Renkler igin, hicbir karisiklik olasiligi bulunmayacak sekilde spesifikasyonlar olusturmak miimkiin
degildir. Makul olarak belirli tamima igin, goz aydinlatmasimin algilama esiginin yeterince iizerinde olmast,
rengin se¢meli atmosferik zayiflatmalar tarafindan onemli él¢iide degistirilmemesi ve izleyenin renk vizyonunun
uygun olmasi onemlidir. Yiiksek yogunluktaki bir kaynaktan ¢ok yakin mesafeden elde edilebilecegi gibi asir
yiiksek bir goz aydinlatma seviyesinde de renk karisikligi riski soz konusudur. Tecriibelere gore, bu faktorlere
gereken dikkat gosterildiginde tatminkar aywrt etme saglanabilmektedir.

. Kromatiklikler, Uluslar arast Aydinlatma Komisyonu (CIE) tarafindan 1931°de Cambridge,
Ingiltere’deki Sekizinci Oturumunda kabul edilen standart izleyici ve koordinat sistemi bakimindan ifade
edilmektedir.*
2. Havacilik yer 1s1klarina ait renkler
2.1. Kromatiklikler

2.1.1. Havacilik yer 1siklarimin kromatikligi asagidaki sinirlar dahilinde yer alacaktir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-1):

a) Kirmizi
Mor sinirt y =0.980 — x
Sar1 sinir1 y =0.335

* Bakiniz CIE Yayini No.15, Colorimetry (1971)



b)

c)

d)

Sar1

Kirmizi smirt
Beyaz sinir1
Yesil siniri

Yesil

Sar1 sinir1
Beyaz s
Mavi sinir1

Mavi

Yesil sinirt
Beyaz sinir1
Mor sinir1

Beyaz

i) Enkandesan
Sar1 sinir1
Mavi sinirt
Yesil sinirt

ve
Mor sinir1

ve
ii) LED
Sar1 sinir1
Mavi siniri
Yesil siniri
Mor sinir1
Degisken beyaz
Sar1 sinir1

ve
Mavi siniri
Yesil sinirt

ve
Mor sinir1

ve

y =0.382
y =0.790 — 0.667x
y=x-0.120

x = 0.360 — 0.080y
x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

y = 0.808x + 0.065
y =0.400 - x
x =0.600y + 0.133

x =0.500
x =0.285
y =0.440

y = 0.150 + 0.640x
y = 0.050 + 0.750x
y =0.382

X =0.440
x=0.320
y =0.150 — 0.643x
y =0.050 + 0.757x

x = 0.255 + 0.750y
x = 1.185 - 1.500y
x = 0.285
y = 0.440
y = 0.150 + 0.640x
y = 0.050 + 0.750x
y =0.382

Not. — Sicaklign filtreleme unsurlari iizerindeki etkisinden kaynaklanan kromatiklik degisikliklerine
iliskin yol gosterici bilgiler, Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok.9157), Kisim 4 ’te yer almaktadr.

2.1.2. Tavsiye. Isiklarin karartilmasun gerekli olmadigi veya kusurlu renk vizyonuna sahip izleyicilerin
15181n rengini belirleyebilmek zorunda oldugu durumlarda, yesil sinyaller asagidaki sumirlar dahilinde
bulunmalidur:

Sari sinirt
Beyaz sinir
Mavi sinirt

y =0.726 - 0.726x
x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

2.1.3. Tavsiye. Aywrt etmenin artan belirginligi, maksimum goriis mesafesinden daha onemli oldugu
durumlarda, yesil sinyaller asagidaki sinirlar dahilinde bulunmalidir:

y = 0.726 - 0.726x
X = 0.625y - 0.041
y =0.390 - 0.171x

Sart st
Beyaz siniri
Mavi sinirt



2.2. Isiklar arasinda ayrim

2.2.1. Tavsiye. Sari ile beyazin birbirlerinden ayrilmasmna iliskin bir gereklilik varsa, ornegin aymi bikindan
art arda yanp sondiiriilmeleri gibi, zaman veya mekan bakimindan birbirlerine ¢ok yakin
gosterilmelidirler.

2.2.2. Tavsiye. Oregin ¢ikis taksi yolu merkez hatti isiklarinda oldugu gibi, sarimin yesilden ve/veya
beyazdan ayrimaswina iliskin bir gereklilik varsa, sart 118 y koordinatlart 0.40°Lik bir degeri
asmamalidir.

Not. — Beyazin simwrlary, 151k kaynagimin ézelliklerinin (renk sicakligi) onemli élgiide sabit olacagi
durumlarda kullanilacaklar: varsayimina dayandrilmuistir.

2.2.3. Tavsiye. Renk degiskeni beyazin, yalnizca ornegin gozlerin kamasmasmni onlemek iizere yogunlugu
degistirilecek 1siklar icin kullanilmast ongoriilmektedir. Bu renk, saridan ayrilacaksa, isiklar
arasindaki sekilde tasarlanip calistirilmalidir:

a) Sarmmin x koordinati, beyazin x koordinatindan en az 0.050 biiyiik olmali; ve

b) Isiklarin diizeni, sari isiklar beyaz isiklarla aymi anda ve birbirine yakin olarak gosterilecek
sekilde olmalidir.

2.2.4. Havacilik yer 1siklarinin rengi, nominal akim veya gerilimle galisirken, en icteki izokandela egrisi (Ek
2’deki izokandela semalar1 gegerlidir) ile sinirlandirilan alan dahilinde bes noktadaki dlgiimle Sekil
Al-1’de belirlenen sinirlar dahilinde olarak dogrulanacaktir. Oval veya dairesel izokandela egrileri
$6z konusu oldugunda renk 6l¢iimleri, merkezde ve yatay ve dikey limitlerde alinacaktir. Dikdortgen
izokandela egrileri s6z konusu oldugunda renk &lgiimleri, kdsegenlerin sinirlarinda (koseler) ve
merkezinde alinacaktir. Bunun yani sira, 1s18in rengi, pilot icin sinyal karigikligina yol acabilecek
herhangi bir renk kaymasimin bulunmadigini temin etmek iizere en distaki izokandela egrisinde
Ol¢iilecektir.

Not 1. — En distaki izokandela egrisi icin, renk koordinatlarimin bir ol¢iimii, ilgili otorite tarafindan
kabul edilebilirligin incelenmesi ve kararlastirilmasi i¢in yapimali ve kaydedilmelidir.

Not 2. — Belirli 151k iiniteleri, pilotlar tarafindan en distaki izokandela egrisinin otesindeki yonlerden
izlenebilecekleri ve kullanmilabilecekleri sekilde uygulanabilir (ornegin biiyiik olgiide genis pist-bekleme
yerlerindeki durma bart isiklary). Bu gibi durumlarda, ilgili otorite fiili uygulamaya girmeli ve gerekirse en
distaki egrinin otesinde acgisal mesafelerde renk kaymasina iligkin bir kontrol istemelidir.

2.2.5. Bir renk gegis sektoriine sahip gorerek yaklasma egimi gostergeleri ve diger 11k {initeleri s6z konusu
oldugunda renk, 2.2.4’¢ uygun noktalarda Olgiilecek, ancak renk alanlart ayri ayri ele alimacak ve
hicbir nokta, gegis sektoriiniin 0.5 derecesi dahilinde bulunmayacaktir.

3. Isaretlemeler, levhalar ve panolara ait renkler
Not 1. — Asagida verilen yiizey renklerine ait spesifikasyonlar yalmzca yeni renklendirilmis yiizeyler
icin gecerlidir. Isaretlemeler, levhalar ve panolar igin kullanilan renkler genellikle zaman icinde degisik ve bu

nedenle yenileme gerektirir.

Not 2. — Yiizey renklerine iligkin bilgiler, Gorerek Sinyalizasyona yonelik Yiizey Renkleri icin
Tavsiyeler - Yayin no.39-2 (TC-106) 1983 bashkli CIE dokiimaninda yer almaktadir.



Not 3. - Tranmsiliimine edilmis panolar i¢in asagida 3.4’te tavsiye edilen spesifikasyonlar gegici
niteliklidir ve tranmsiliimine edilmis levhalara yonelik CIE spesifikasyonlara dayanmaktadr. Bu
spesifikasyonlarin, CIE, transiliimine edilmis panolar icin spesifikasyonlar gelistirdiginde incelenmesi ve
glincellestirilmesi ongoriilmektedir.

3.1. Olagan renklerin, reflekte malzemelerin renklerinin ve transilimine edilmis (igten aydinlatmalr)
levhalarin ve panolarin renklerinin kromatiklikleri ve parlaklifi, asagidaki standart sartlar altinda
belirlenecektir:

a) aydinlatma agisi: 45°;
b) bakis yonii: ylizeye dikey; ve
c) aydinlatict: CIE standart aydinlatict D65.

3.2. Tavsiye: - Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait olagan renklerin

kromatiklik ve parlaklik faktérleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki sinirlar

dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-2):

a) Kirmizi
Mor sinirt
Beyaz sinir
Turuncu sinirt
Parlaklik faktorii

b) Turuncu
Kirmizi sinirt
Beyaz sinir
Sart sinir
Parlaklik faktorii

c) Sar
Turuncu sinirt
Beyaz sinir
Yesil siniri
Parlaklik faktorii

d) Beyaz
Mor sinirt
Mavi sinirt
Yesil sinirt
Sart st
Parlaklik faktorii

e) Siyah
Mor sinirt
Mavi sinir
Yesil siniri
Sart sinirt
Parlaklik faktorii

y = 0.345 - 0.051 x

y =0.910 - x

y =0.314 + 0.047x

S =0.07 (minimum)

y = 0.285 + 0.100x
y =0.940 - x

y = 0.250 + 0.220x
£ =0.20 (minimum)

y =0.108 + 0.707 x
y =0.910 - x

y = 1.35x - 0.093

p = 0.45 (minimum)

y =0.0010 + x
y =0.610 - x
y =0.030 + x
y=0.710 — x

L =0.75 (minimum)

y =x-0.030
y =0.570 - x
y =0.050 + x
y =0.740 — x

S = 0.03 (minimum)



f)  Sarimst yesil

Yesil sinir y=1317x+ 0.4

Beyaz sinir y =0.910 - x

Sart sinirt y=0.867x+0.4
g) Yesil

Sari sinirt x=0.313

y =0.243 + 0.670x
y = 0.493-0.524x
£ =0.10 (minimum)

Beyaz sinir
Mavi sinmirt
Parlaklik faktorii

Not. - Yiizey kirmuzi ile yiizey turuncu arasindaki kiigiik ayirim, ayri olarak gériildiiklerinde bu
renklerin ayrimini saglamaya yeterli degildir.

3.3. Tavsiye. — Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolara ait reflekte materyallerin
renklerinin kromatiklik ve parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki
smrlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-3):

a) Kirmizi
Mor sinirt
Beyaz sinir
Turuncu sinirt
Parlaklik faktorii

b) Turuncu
Kirmizi sinirt
Beyaz sinir
Sart sinir
Parlaklik faktorii

c) Sar
Turuncu sinirt
Beyaz sinir
Yesil siniri
Parlaklik faktorii

d) Beyaz
Mor sinirt
Mavi sinirt
Yesil sinirt
Sart st
Parlaklik faktorii

e) Mavi
Yesil siniri
Beyaz sinir
Mor siniri
Parlaklik faktorii

y = 0.345 - 0.051 x

y =0.910 - x

y =0.314 + 0.047x

p = 0.03 (minimum)

y = 0.265 + 0.205 x
y =0.910 - x

y = 0.207 + 0.390x
L =0.14 (minimum)

y =0.160 + 0.540 x
y =0.910 - x

y = 1.35x - 0.093

p = 0.16 (minimum)

y=xX

y =0.610 - x
y =0.040 + x
y=0.710 — x

L =0.27 (minimum)

y =0.118 + 0.675x
y =0.370 - x

y = 1.65x - 0.187

p = 0.01 (minimum)



f) Yesil

Sari sinirt X =0.711 - 1.22x
Beyaz sinir y =0.243 + 0.670x
Mavi sinirt y = 0.405 - 0.243x
Parlakitk faktorii B =0.03 (minimum)
3.4. Tavsiye. — Transiliimine edilmis (igten aydinlatmali) levhalar ve panolara ait renklerin kromatiklik ve

parlaklik faktorleri, standart sartlar altinda belirlendiginde asagidaki simirlar dahilinde bulunmalidir:

CIE Denklemleri (bakiniz Sekil A1-4):

a) Kumiz
Mor sinirt y = 0.345 - 0.051 x
Beyaz sinir y =0.910 - x
Turuncu sinirt y = 0.314 + 0.047x
Parlaklik faktorii L = 0.07 (minimum)

(giindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik %5 (minimum)

(gece durumu) %20 (maksimum)
b) Sar

Turuncu siniri y =0.108 + 0.707 x

Beyaz sinir y =0.910 - x

Yesil sinirt y = 1.35x—0.093

Parlaklik faktorii p = 0.45 (minimum)

(gtindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik %30 (minimum)

(gece durumu) %80 (maksimum)
c) Beyaz

Mor siniri y =0.010 + x

Mavi sinirt y =0.610 - x

Yesil sinir y =0.030 + x

Sart sinirt y=0.710 - x

Parlaklik faktorii p=0.75 (minimum)

(glindiiz durumu)
Beyaza nispi parlakhik %100
(gece durumu)

d) Siyah
Mor siniri y =x-0.030
Mavi sinirt y =0.570 - x
Yesil sinir y =0.050 + x
Sart sinir y =0.740 - x
Parlaklik faktorii S =0.03 (minimum)

(glindiiz durumu)
Beyaza nispi parlaklik %0 (minimum)
(gece durumu) %2 (maksimum)



e) Yesil

Sari sinirt x=0.313

Beyaz sinir y =0.243 + 0.670x

Mavi sinirt y = 0.493 - 0.542x

Parlaklik faktorii p = 0.10 (minimum) (giindiiz sartlary)
Nispi parlaklik %5 (minimum)

Beyaza (gece sartlar) %30 (maksimum)
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Sekil A1-1. Havacilik yer 1s1klarina ait renkler
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Sekil A1-2. Isaretlemeler ve haricen aydinlatilmis levhalar ve panolar icin olagan renkler
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Sekil A1-3. isaretlemeler, levhalar ve panolar icin retro-reflekte materyallerin renkleri
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Sekil A1-4. Parlayan veya transiliimine edilmis (icten aydinlatmali) levhalar ve panolarin renkleri




EK 2.

HAVACILIK YER ISIGI OZELLIKLERI

Dikey
derece
i : — - ———— minimum
] 0 R T TTT T 1000cd
20 ‘ T
minimum
2000cd
165 H o e e e e e e
usS S T o e Ana isin
BS = = minimum
10 000 cd”
10 -
8 ! |_minimum
ortalama
20 000 cd
5
25 o oo o T e N e T T
3 IS o S S s o o s B o .~ o s e
0 —
=20 -15 =14 =10 -5 0 5 10 14 15 20 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. z—z + Z]_Z =1 a 10 14 15 formiiliiyle hesaplanan egriler
55 | 65 | 85
2. 1isiklarin dikey ayar agilari, ana 1g1nin asagidaki dikey kapsamu karsilanacak sekilde olacaktir:
esikten mesafe dikey ana 151n kapsami1
esikten 315 m’ye 0°-11°
316 m’den 475 m’ye 0.5°-11.5°
476 m’den 630 m’ye 1.5°-12.5°
641 m ve Otesi 2.5°-13.5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)
3. Merkez hattindan 22.5 m’nin 6tesindeki krosbarlardaki igiklar, 2 derece girintili olacaktir. Tim diger

1siklar, pistin merkez hattina paralel hizalanacaktir.

4, Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-1. Yaklagsma merkez hatti 15181 ve krosbarlar (beyaz 151k) icin izokandela semasi



Dikey

derece
Y, 1_ l. 11
—iminimum
/1 250cd
—iminimum
15| 7T 500cd
145 H 09 et el LT [
e e T O e |
e e e R e amra Ana isin
10 ; [l ] Nl 1 | 7/ “—minimum
71 I / ]2 500 cd
minimum ;
‘ ortalama _
6 ( i 5000 cd 0 i
| L | |
I I X y &L L
[N [l Je=t i | |
18 e I e e | ] R ol I
0.8 —~ = T !-— =I= :-.—.- _H 1—-1—1 l.. T ! [ '«,"U |1 I
20 -165-15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10115 15165 20 %
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. Z—Z + ‘;—2 =1 a | 70 | 115|165 formiiliiyle hesaplanan egriler
50 | 6.0 | 80
2. basiklik 2°.
3. Isiklarin dikey ayar agilari, ana 1s1nin agagidaki dikey kapsami karsilanacak sekilde olacaktir:
esikten mesafe dikey ana 1511 kapsami
esikten 115 m’ye 0.5°-10.5°
116 m’den 215 m’ye 1°-11°
216 m ve 6tesi 1.5° - 11.5° (yukaridaki sekilde gosterildigi gibi)

4, Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakimiz.

Sekil A2-2. Yaklasma tarafi sira 15181 (kirmuzi 151k) icin izokandela semasi



Dikey

derece
Y [
—minimum
T —/ 500cd
5 i
,l
; Zaamnss
- | e~ |
CT T o e e e e o g g =i = P Ana i1sin
{0 r AP B TS 1S minimum
4 L~ -~ NV 5000 cd
]I 71' . X \L/
T minimu ll;
5 1 rtalam )
(WAL 0000 cd }"'
N TRN] 2 T
1 W NI T A4
0 I AR
-15 10 -9-75-55-5 0 55575 9 10 %= %
Yatay
derece
Notlar:
1. Z—j + i—i =1 a 55 | 75 | 90 formiilityle hesaplanan egriler
45 | 6.0 | 85

2. basiklik 3.5°.

3. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-3. Yaklasma tarafi sira 15181 (kirmuzi 151k) icin izokandela semasi
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derece
Y | I B R
—minimum
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/ ‘minimum
/ /= 1000 cd
1
15 A / 1
L N g o g e o g ot gt g e g __‘,___‘/ /- Ana isin
: = T 11 —“"‘7»/\.._, 7 minimum
R SESESESCIC s dsasaoxS= mas ¥ 71" 5000 cd
b o Bt e B e o 2 o = — o — [ <~
10 | .4 A1 1] T ¢ ~
£ y. Vi N 7 | N
4 = X minimum VAEN
i ortalama )
S | \ 10000 ] | ]
A o, \ Al y
L TN N 7 » Al 717
! ‘\ 1 N N > >4 | 4 |
05 B e e e I e P | ] LTI T
-165 15 -115-10 -7 -5 0 5 7 10 115 15165 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. % + 2’—2 =1 a | 70 | 115|165 formiiliiyle hesaplanan egriler
50 | 6.0 | 80

2. basiklik 2°.

3. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-4. Esik kanat bar1 15181 (yesil 151K) icin izokandela semasi



Dikey

Sekil A2-5. Konma bdlgesi 15181 (beyaz 151k) icin izokandela semasi

derece
Y+ .
X s e
i I~ ]
o N minimum
pd ~ 500 cd
M5 4+ — —| — e < it [t -': i p—— o ){/-
- . N\
o7 ' o s b ’\".
10 3 {/ \ __Anaisin
9 - - — e N A~ minimum
/ = e N A 2 500 cd
{ y pr ~ 3 \
4 d A ] ‘x‘ :
! K \
| b ‘ minimum i
5 { , 17 ortalama 7 ‘
A\ \ 5000 cd / I
}J" \ \F\,\ /M/ ,3’ l, I
9 ! l";. \%“ "\___-_ = P / !: :
N % y. R
! \"‘.-, X B 7 - / i
0 ! r\ T~ e // :
-10 -85 -7 -5 0 5 7 8.5 10 ,X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. Z—Z + i—z =1 a 50 | 70 | 85 formiiliiyle hesaplanan egriler
35| 6.0 | 85
2. basiklik 4°.
3. Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakiniz.



Dikey
derece

Y+ [ i minimumI
[ | 250 cd
| /
1 5 \ | | A/ minimum
| i ! l 1X | _ //— 500 cd
{112 M D [ l { 3 //
- — — — — — — —— — — — |
; = L 2=
? A ! S / 2500 cd
711 __! | 2L
g l | / '
| | rd
5 4+— ] o
\ ? : minimum |
— ‘ = ortalama {
§ | 5000 cd i {
! ! v ] |
! | | 1 .
- ‘ !
e 1 B
-10 -85 -7 -5 0 5 7 8.5 10 lX
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1 =t i—z =1 50 | 70 | 85 formiiliiyle hesaplanan egriler
35 | 6.0 | 85

2. Kirmizi 151k i¢in degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.

3. Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile carpiniz.

4, Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakimniz.

Sekil A2-6. 30 m boyuna arahg olan pist merkez hatti 15181 (beyaz 151k) ve ¢ikis taksi yolu gosterge 15131
(sar11s1K) icin izokandela semasi



Dikey

derece
vhas+ - —|— -+ - —|—— — — I
tegori Il igi - T oG
ori | igin — : S e '
13 | gin :ﬁ_nlu 25?:;94. NE— ,/ &2‘{;‘%’33 Il igin
ve Il IgIn g .
%5 ca > /
T . Kategori Il igin
P ana 1in
P minimum 2500 cd,
10 77| |Kategori | ve Il igin
9 A \, |1250°cd
5 Minimum ortalama \ ‘
Categori 1ll igin 5000 cd, |
| Kategori | ve Il igin ‘
i 2500 cd .' |
I 1
I i
! : A
} | b } 5
-10 -85 -7 -5 5 7 8.5 10 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1 SHn=1 50 | 7.0 | 85 formiiliiyle hesaplanan egriler
45 | 85 10

2. Kirmizi 151k i¢in degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.

3. Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile carpiniz.

4. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-7. 15 m boyuna araligi olan pist merkez hatti 15181 (beyaz 151k) ve
hizh cikis taksi yolu gosterge 15181 (sar1 151Kk) icin izokandela semasi



Dikey

derece
Y
| -
‘ minimum ||
. 125 cd
10 | : ‘ . ‘
‘ minimum
9 ; : \ 250cd |
7.5_______--7__7;;__—. 5| W A j Ana I1sin
= 1 == 1 B | minimum
{ ‘ 1250 cd
5
AT F = —[F = F & = — =
1
I minimum
| ortalama |
| 2500 cd |
025 £ — —I ALy N ) ———— | |
-10 -9 -5 -6 -5 0 5 6 7.5 9 10 ]X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1. Z_Z 21—2 =1 a 60 | 75 | 9.0 formiiliiyle hesaplanan egriler
225| 50 | 65
2. Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-8. Pist sonu 15181 (kirmizi 151K) icin izokandela semasi



Dikey

derece
YT ! ! L ! |
‘ ‘ ‘ - | minimum |
. 1 A 500 cd
12 - /— E )
\
10
05 + — —|— = S e minimum
- 11000 cd
- | TS | Ana 1sin
7 ’ ‘ =T 5 minimum
| / 2000
; s ‘
| minimum
‘ ortalama| ‘ |
— I 10000 ¢d |~ | I
AR A,
0 —— I ! o 4RE. —
-10 -9 1.5 -55 -5 0 5 5% 7.5 9 10 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1 Z_Z + Z—Z =1 55 | 75 | 9.0 formiilityle hesaplanan egriler
35| 6.0 | 85

2. Basiklik 3.5°.

3. Kirmizi 151k igin degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.

4, Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.

5. Sekiller A2-1 ila A2-11 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-9. Pist genisligi 45 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151K) icin izokandela semasi



Dikey

derece
YT [
minimum,
500 cd
2 v
| minimum
10 1000 cd
95T —l—T T —— == — . | __ minimum
¥ I
/] s000c
’ 7
/
5 ¥
minimum
— . ortalama
i ] 10 000 cd | |
| | ! |
| | 1
|} 1 I
| | |
| I v |
0 LN L ‘ | EA :
-10 -85 65 -5 0 5 6.5 85 10 X
Yatay
derece
Notlar:
2 2
1 SHn=1 6.5 | 85 | 10.0 formiiliiyle hesaplanan egriler
35 | 6.0 | 85

2. Basiklik 4.5°.

3. Kirmizi 151k igin degerleri 0.15 ile ¢arpiniz.

4. Sar1 151k i¢in degerleri 0.40 ile ¢arpiniz.

5. Sekiller A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-10. Pist genisligi 60 m oldugunda pist kenar 15181 (beyaz 151k) icin izokandela semasi
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Sekil A211. Yaklasma ve pist 1s1klarinin ortalama yogunlugunun él¢iilmesi icin kullanilacak grid
noktalari



Sekil A2-1 ila A2-11 i¢in miisterek notlar

1.

2.

Her sekildeki elipsler, ortak dikey ve yatay eksenler iizerinde simetriktir.

Sekiller A2-1 ila A2-10, kabul verilebilir asgari 151k yogunluklarini géstermektedir. Ana 1simin ortalama
yogunlugu, Sekil A2-11°de gdsterildigi lizere grid noktalar1 olusturularak ve ana 1s1n1 teskil eden elipsin
icinde ve iizerinde bulunan tiim grid noktalarindaki yogunluk degeri 6l¢limleri kullanilarak hesaplanir.
Ortalama deger, dikkate alinan tiim grid noktalarinda 6lgiilen 151k yogunluklarinin aritmetik ortalamasidir.

Aydinlatma armatiirii dogru yoneltildiginde ana 151n bigiminde higbir sapma kabul edilemez.
Ortalama yogunluk orani. Tipik yeni bir 1§1g1n ana 1g1in1n1 tanimlayan elips i¢indeki ortalama yogunluk ile

yeni bir pist kenar 1518 ana 1sinmin ortalama 1sik yogunlugu arasindaki oran asagidaki sekilde
olacaktir.

Sekil A2-1 Yaklagsma merkez hatt1 ve krosbarlari 1.5’den 2.0’a (beyaz 151k)
Sekil A2-2 Yaklagma yan sirasi 0.5’denl1.0’a (kirmiz1 151k)
Sekil A2-3 Esik 1.0’dan 1.5’¢ (yesil 151k)
Sekil A2-4 Esik kanat bar1 1.0’dan 1.5’¢ (yesil 151k)
Sekil A2-5 Konma bolgesi 05.’den 1.0’a (beyaz 151k)
Sekil A2-6 Pist merkez hatt1 (boyuna aralik 30m) 0.5’den 1.0’a (beyaz 151k)
Sekil A2-7 Pist merkez hatt1 (boyuna aralik 15 m) CAT.II i¢in 0.5’den 1.0’a
(beyaz 151k)
CAT.I, Il igin 0.25’den 0.5°¢
(beyaz 151k)
Sekil A2-8 Pist sonu 0.25’den 0.5’e (kirmizi 151K)
Sekil A2-9 Pist kenar1 (45 m pist genisligi) 1.0 (beyaz 151k)
Sekil A2-10 Pist kenar1 (60 m pist genisligi) 1.0 (beyaz 151k)

Sekillerdeki 1s1n kapsamlari, agagiya 150 m sirasina ait bir RVR’ye kadarki yaklagmalar ve asagiya 100 m
sirasina ait bir RVR’ye kadarki kalkislar i¢in gerekli rehberligi saglamaktadir.

Yatay agilar, pist merkez hattindan gecen dikey diizlem esas alinarak 6l¢iilmektedir. Merkez hatti 1siklart
haricindeki 1giklar icin, pist merkez hattina yonelik yon pozitif olarak kabul edilir. Dikey agilar, yatas
diizlem esas alinarak dlgiilmektedir.

Yaklagma merkez hatti 1siklar1 ve krosbarlar i¢in ve yaklagma yan sira 1giklar i¢in, drnegin kaydirilmig
esikli bir pist lizerinde oldugu gibi, yiikseltilmis 1siklar yerine gdmme 1giklar kullanildiginda, yogunluk
gereklilikleri, her pozisyonda iki veya {i¢ armatiir tesis edilerek yerine getirilebilir.



8. Uygun bakimin dnemi asir1 vurgulanmaz. Ortalama yogunluk hi¢cbir zaman sekillerde gosterilen degerin
ylizde 50’sinin altindaki bir degere diismemeli ve belirlenen minimum ortalama yogunluga yakin bir 151k
¢ikis seviyesini muhafaza etmek havaalani yetkililerinin amact olmalidir.

9. Isik tinitesi, ana 1§1n, belirlenen gerekliligin yarim derece dahilinde bulunacak sekilde tesis edilecektir.
Dikey
derece
Y
: ~minimum_|_
120¢d 4| ——Anaisin | ‘
— -~ minimum
15 W4 100 cd
13 1 '
10
8 |
. i |- i Kz
5 : - -minimum
i - ortalama-
200 cd
3 .
0~ = AE B B
| —> Yatay
-20 -16 -10 -5 0 5 10 16 20 derece
Notlar:
1. Bu 151n kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m’lik sirasindaki mesafelere kaydirilmasia olanak
verir ve donemeglerden 6nce ve sonra kullanilmalar1 6ngériilmektedir.
2. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.
3. 5.3.16.9’da onerildigi {izere gelistirilmis hizli ¢ikis taksi yolu merkez hatti igiklarina yonelik artirilmig

yogunluklar, sekildeki ilgili yogunluklarin dort mislidir (yani minimum ortalama ana 1g1n i¢in 800 cd).

Sekil A2-12. Biiyiik ¢ikintilarin meydana gelebilecegi 350 m’lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi
sartlarinda ve diisiik yogunluktaki pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon B i¢in kullanilmalar1 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (15 m aralik), girilmez bar1 ve durma bar1 isiklari icin
izokandela semasi
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Notlar:
1. Bu 151 kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin merkez hattindan yaklasik 3 m’lik normal yer

degisikligini kapsamaktadir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-13. 350 m’lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalari 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatti (15 m aralik), girilmez bari ve durma bari 1siklari icin
izokandela semasi



Dikey i I
derece I 8 I N I
S Vin Ana i1sin
] j‘%‘"'g‘u minimum
/ o /| 50cd
15 ; _ AN
!
10 ! mE - / =
5 T minimum AL
i ortalama
11 100 cd | ; AT T
1 (NN N 6 O O O N 6 N O I LR D O
0 i:lli:llll: l:llllll: Il:lli:i!ll:
-2125-1925 15 -10 -5 0 5 10 15 10252125 yaray
x derece
Notlar:
1. Donemeclerdeki 1siklar, ddnemecin tanjanti esas alinarak 15.75 derece basiklastirilacaktir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-14. 350 m’lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullamlmalari
ongoriilen donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (7.5 m aralik), girilmez bari
ve durma bari isiklar icin izokandela semasi
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Notlar:

1. Yiiksek arka plan parlakliginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan 11k ¢ikisinin
bozulmas: dnemli bir faktdr oldugunda, cd degerleri 2.5 ile ¢arpilmalidir.

2. Her yonli 1siklar kullanildiginda bunlar bu sekildeki dikey 1s1n gerekliliklerine uygun olacaktir.

3. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-15. 350 m veya daha biiyiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalari 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (30 m, 60 m aralik), girilmez bari
ve durma bari 1s1klar icin izokandela semasi
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Notlar:
1. Donemeglerdeki 1siklar, donemecin tanjanti esas alinarak 15.75 derece basiklastirilacaktir.

2. Yiiksek arka plan parlakliginin olagan oldugu ve toz, kar ve yerel kirlilikten kaynaklanan 1sik ¢ikiginin
bozulmasi1 6nemli bir faktoér oldugunda, cd degerleri 2.5 ile ¢arpilmalidir.

3. Bu 151n kapsamlari, donemeglerin sonunda ongoriildiigii gibi, kokpitin merkez hattindan 12 m’lik
sirasindaki mesafelere kaydirilmasina olanak verir.

3. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-16. 350 m veya daha biiyiik pist goriis mesafesi sartlarinda kullanilmalar 6ngoriilen
donemecli kesimlerdeki taksi yolu merkez hatt1 (7.5 m, 15 m, 30 m aralik), girilmez bari
ve durma bari 1siklari icin izokandela semasi



Dikey y
derece

-26

-21 -15 -12
2

10.5

— 2%, Yatay
x derece

Donemeg

Yogunluk (cd)

20

100

450

1800

Notlar:

1. Bu 151n kapsamlari, kokpitin merkez hattindan 12 m’lik sirasindaki mesafelere kaydirilmasina olanak
verir ve donemeglerden 6nce ve sonra kullanilmalar1 6ngdriilmektedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-17. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu ve biiyiik ¢ikintilarin meydana
gelebilecegi gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen
diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu merkez hatti1 (15 m aralik), girilmez bari
ve durma bari 1s1klar icin izokandela semasi
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Donemeg a b c d e
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Notlar:
1. Bu 151n kapsamlari, genellikle yeterlidir ve kokpitin, taksi yolu kenarindaki dis ana disli tekerlegine

tekabiil eden yer degisikligini karsilamaktadir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-18. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve
kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngériilen diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu
merkez hatti1 (15 m aralik), girilmez bari ve durma bari 1siklari icin izokandela semasi
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Doénemeg a b c d
Yogunluk (cd) 8 100 200 400
Notlar:
1. Donemeglerdeki 1giklar, donemecin tanjanti esas alinarak 17 derece basiklastirilacaktir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-19. Daha yiiksek 151k yogunluklarinin gerekli oldugu gelismis bir yiizey hareket rehberligi ve
kontrol sisteminde kullanilmasi 6ngoriilen diiz kesimlerdeki yiiksek yogunluktaki taksi yolu
merkez hatti (7.5 m aralik), girilmez bar1 ve durma bar1 1s1klar1 icin izokandela semasi
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Notlar:
1. Isiklar, normal ¢aliyma halinde yanip sonmesine ragmen, 151k yogunlugu, 1siklar akkor lambalar igin

sabitlenmis gibi belirlenir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-21 igin miisterek notlara bakiniz.

Sekil A2-20. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon B icin izokandela semas1
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Sekil A2-21. Taksi yolu merkez hatt1 ve durma bari 1s1iklarinin ortalama yogunlugunun hesaplanmasi icin
kullanilacak grid noktalar:

Sekil A2-12 ila A2-21 i¢in miisterek notlar

1. Sekiller A2-12 ila A2-20°de belirtilen yogunluklar, taksi yolu merkez hatti 1giklart i¢in yesil ve sar1 151k,
pist koruyucu 1siklari igin sar1 151k ve durma bari 1giklari i¢in kirmizi 151k seklindedir.

2. Sekiller A2-12 ila A2-20 kabul edilebilir asgari 151k yogunluklarini gostermektedir. Ana 1gimin ortalama
yogunlugu, Sekil A2-21°de gosterildigi tizere grid noktalar1 olusturularak ve ana 1s51m teskil eden
dikdortgenin iginde ve ilizerinde bulunan tiim grid noktalarinda 6lgiilen yogunluk degerleri kullanilarak
hesaplanir. Ortalama deger, dikkate alinan tiim grid noktalarinda &lgiilen 151k yogunluklarinin aritmetik
ortalamasidir.

3. Aydinlatma armatiirii dogru yoneltildiginde, duruma gore, ana 1sinda veya en igteki 1sinda higbir sapma
kabul edilemez.

4. Yatay agilar, taksi yolu merkez hattindan gecen dikey diizlem esas alinarak Ol¢iilmekte, ancak
donemeglerde bunlar donemece olan tanjant esas alinarak 6l¢iilmektedir.

5. Dikey agilar, taksi yolu yiizeyinin boyuna egiminden 6l¢iilmektedir.

6. Uygun bakimin 6nemi agir1 vurgulanamaz. Yogunluk, duruma goére ortalama olarak veya ilgili izokandela
egrilerinde belirlendigi {izere, hicbir zaman sekillerde gosterilen degerin yiizde 50’sinin altindaki bir
degere diismemeli ve belirlenen minimum ortalama yogunluga yakin bir 151k ¢ikis seviyesini muhafaza
etmek havaalani yetkililerinin amaci1 olmalidir.

7. Isik iinitesi, ana 151n veya duruma gore en igteki 1s1n, belirlenen gerekliligin yarim derece dahilinde
bulunacak sekilde tesis edilecektir.
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Sekil A2-22. T-VASIS ve AT-VASIS’in 151k yogunlugu dagilimi
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Notlar:
1. Bu egriler, kirmizi 1sikta minimum yogunluklar igindir.
2. Ismnin beyaz sektoriindeki yogunluk degeri, 2’den az degildir ve kirmizi sektérde buna tekabiil eden

yogunlugun 6.5 misli kadar olabilir.

3. Parantezler icinde gosterilen yogunluk degerleri APAPI i¢indir.

Sekil A2-23. PAPI ve APAPI 151k yogunlugu dagilim
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Notlar:

1. Isiklar, normal g¢alisma halinde yanip sénmesine ragmen, 1sik yogunlugu, 1siklar akkor lambalar icin
sabitlenmig gibi belirlenir.

2. Parantezler i¢inde gosterilen yogunluk degerleri APAPI i¢indir.

Sekil A2-24. Diisiik yogunlukta pist koruyucu 1siklari, Konfigiirasyon A’daki
her 151k icin izokandela semasi
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Notlar:
1. Isiklar, normal g¢alisma halinde yanip sénmesine ragmen, 1sik yogunlugu, 1siklar akkor lambalar icin

sabitlenmis gibi belirlenir.

2. Belirlenen yogunluklar, sar1 151k olarak verilmistir.

Sekil A2-25. Yiiksek yogunlukta pist koruyucu isiklari,
Konfigiirasyon A’daki her 151k icin
izokandela semasi




EK 3.

ZORUNLU TALIMAT ISARETLEMELERI VE BiLGILENDIiRME
ISARETLEMELERI

Not 1. — Zorunlu talimat isaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin uygulanmasina, yerine ve
ozelliklerine iliskin spesifikasyonlar icin bakiniz Boliim 5, Madde 5.2.16 ve 5.2.17.

Not 2. — Bu EK, zorunlu talimat isaretlemelerinin ve bilgilendirme isaretlemelerinin harflerinin, rakamlarinin ve
sembollerinin seklini ve orantilarimi 20 cm’lik bir grid iizerinde detayli olarak géstermektedir.


















EK 4.

TAKSI YAPAN UCAK ICIN REHBERLIK LEVHALARININ TASARIMI
ILE ILGILI GEREKLILIKLER

béliim 5.4.

1.

2.

Not. — Levhalarin uygulanmasi, yeri ve ézelliklerine iliskin spesifikasyonlar igcin bakiniz Béliim 5, Alt

Yazi boylar1 agsagidaki tabloya uygun olacaktir.

Pist kodu numarasi

Minimum karakter boyu

Bilgilendirme levhasi

Zorunlu talimat levhasi

Pist ¢ikis ve pist terk

edilmistir levhalari Diger levhalar
1 veya 2 300 mm 300 mm 200 mm
3veyad 400 mm 400 mm 300 mm

Not. — Bir taksi yolu yeri levhasi, bir pist tayini levhasi (bakiniz 5.4.3.22) ile birlikte kuruldugunda,
karakter ebads, zorunlu talimat levhalari i¢in belirlenen ebat olacaktir.

Ok ebatlar1 agagidaki gibi olacaktir:

Aciklama boyu
200 mm
300 mm
400 mm

Tek harficin ¢izgi genisligi asagidaki gibi olacaktir:

Aciklama boyu
200 mm
300 mm
400 mm

Cizgi
32 mm
48 mm

64 mm

Cizgi

32 mm
48 mm
64 mm

Levha parlaklig: asagidaki gibi olacaktir:

a) Operasyonlar, 800 m’lik bir degerden diisiik pist goriis mesafesi sartlarinda gerceklestirildiginde
ortalama levha parlaklig1 en az asagidaki gibi olacaktir.

Kirmizi
Sari
Beyaz

30 cd/m?
150 cd/m?
300 cd/m?

b) Operasyonlar, 5.4.1.7 b) ve 5.4.1.8’e uygun olarak gergeklestirildiginde ortalama levha parlaklhig
en az asagidaki gibi olacaktir:

Kirmizi
Sar1
Beyaz

30 cd/m?
150 cd/m?
300 cd/m?




Not. — 400 m’lik bir degerden diisiir pist goriis mesafesi sartlarinda levhalarin performansinda belirli

bir bozulma olacaktir.

5.

Zorunlu bir levhanin kirmizi ve beyaz unsurlari arasindaki parlaklik orami 1:5 ile 1:10 arasinda
olacaktir.

Levhanin ortalama parlakligi, Sekil A4-1’de gosterildigi iizere grid noktalar1 olusturularak ve levhayi
olusturan dikdortgen dahilindeki tiim grid noktalarda Olglilen parlaklik degerleri kullanilarak
hesaplanir.

Ortalama deger, dikkate alinan tiim grip noktalarinda &lgiilen parlaklik degerlerinin aritmetik
ortalamasidir.

Not. — Bir levhamin ortalama parlakligimin olgiilmesine iliskin rehber bilgiler, Havaalan1 Tasarim

Elkitab1 (Dok.9157), Béliim 4 te yer almaktadir.

8.

10.

11.

Bitisik grid noktalarinin parlaklik degerleri arasindaki oran 1.5:1°i agmayacaktir. Levha yiiziindeki,
grid araliginin 7.5 cm oldugu alanlar icin bitisik grid noktalarinin parlaklik degerleri arasindaki oran
1.25:1’1 asmayacaktir. Tlim levha yiiziindeki maksimum ve minimum parlaklik degeri arasindaki oran
5:1’1 agmayacaktir.

Karakterlerin, yani harflerin, rakamlarin, oklarin ve sembollerin sekilleri, Sekil A4-2’de gdsterilenlere
uygun olacaktir. Karakterlerin genisligi ve karakterlerin arasindaki aralik, Tablo A4-1’de gosterildigi
gibi belirlenecektir.

Levhalarin 6n yiiz yiiksekligi asagidaki gibi olacaktir:

Agiklama boyu On yiiz yiiksekligi (min)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

Levhalarin 6n yiiz genisligi, Sekil A4-3 kullanilarak belirlenecek, ancak zorunlu bir talimat levhasi bir
taksi yolunun yalnizca bir tarafinda bulunuyorsa 6n yiiz genisligi en az agagidaki gibi olacaktir:

a) kod numarasi 3 veya 4 oldugunda 1.94 m, ve
b) kod numaras1 1 veya 2 oldugunda 1.46 m.

Not. — Bir levhanin én yiiz genisliginin belirlenmesine iliskin ek rehberlik, Havaalan1 Tasarim Elkitab1

(Dok.9157), Béliim 4 ’te yer almaktadir.

12.

13.

Bordiirler

a) Bitisik yon levhalar arasindaki siyah dikey tanimlayici, ¢izgi genisliginin yaklasik 0.7°lik bir
genisligine sahip olmalidir.

b) Tek basina duran bir yer levhasi tizerindeki sar1 bordiir, yaklasik 0.5 ¢izgi genigliginde olmalidir.

Levhalarin renkleri, Ek 1°deki ilgili spesifikasyonlara uygun olacaktir.
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Not 1. — Bir levhanin ortalama parlakligi, tipik yazilar ve uygun renkte bir zemin gosteren bir levha
on yiiziinde grid noktalari olusturarak asagidaki sekilde hesaplanir (zorunlu talimat levhalart igin kirmizi ve yén
ve varig yeri levhalary i¢in sari):

a) Levha én yiiziiniin sol tist kosesinden baglayarak, levha on yiiziiniin tistiinden ve sol kenarmdan 7.5
cm'de bir referans grid noktasi olusturunuz.

b) Referans grid noktasindan yatay ve dikey olarak 15 cm araliklara sahip bir grid olusturunuz.
Levha o6n yiiziiniin kenarindan 7.5 cm dahilindeki grid noktalar: hari¢ birakilacaktir.

C) Grid noktalarindan olusan bir swra/siitundaki son nokta, levha on yiiziintin kenarindan (kenar
dahil olmamak iizere) 22.5 cm ve 15 cm arasinda bulundugunda, bu noktadan 7.5 cm’de ek bir
nokta ilave edilecektir.

d) Bir grid noktasi, bir karakter ile zeminin simirina rastladiginda, grid noktasi, tamamen karakterin
disinda bulunacak sekilde hafifce kaydirilacaktir.

Not 2. — Ek grid noktalar, her karakterin diizgiin aralikli en az bes grid noktalarimi kapsamasini
saglamak tizere gerekli olabilir.

Not 3. — Bir iinite, iki tip levha i¢erdiginde, her bir tip icin ayrt bir grid olusturulacaktir.

Sekil A4-1. Bir levhanin ortalama parlakhi@inin hesaplanmasina yoénelik grid noktalar:



Sekil A4-2. Karakterlerin sekilleri




Sekil A4-2. (devami)




Sekil A4-2. (devami)




Sekil A4-2. (devami)




Sekil A4-2. (devami)
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Pist terk edilmistir levhasi

NO ENTRY (GIRILMEZ) levhas

Sekil A4-2. (devami)

Not.- Yukanidaki ebadlara uygun olma-

yan mevcut NO ENTRY (GIRILMEZ) lev-
halan en ge¢ 1 Ocak 2012 tarihine kadar
degistirilmelidir.



Ok, nokta ve tire

Not 1. — Ok ¢izgi genisligi, noktanin ¢apt ve tirenin hem
genisligi hem de uzunlugu, karakter ¢izgi genisliklerine
orantilanacaktir.

Not 2. — Okun ebatlari, yoniine bakilmaksizin, belirli bir
levha ebad icin sabit kalacaktir.

Sekil A4-2.
H
Iy H
I —
Hiy Hiy
10-28 || 10 ||
Hl Hly
A. Iki pist tamtim1 igeren levha B. Bir pist tanitimi iceren levha

Sekil A4-3. Levha ebadi



Tablo A4-1. Harf ve rakam genislikleri ve harfler veya rakamlar arasindaki arahk

a) Harften harfe kod numarasi d) Harf genisligi
. Harf Boyu (mm)
Sonraki harf 200 300 400
- . B,D,E F H, Harf
Ondekiharf | " "MIN, | €,6,0,Q.8, | A LTV, W, Genislik (mm)
P,R,U X, Z Y
Kod numarast
A 5 5 7 A 170 255 340
B 1 5 5 B 137 205 274
c 5 5 3 C 137 205 274
D 1 5 2 D 137 205 274
E 5 5 3 E 124 186 248
F 5 5 3 F 124 186 248
G 1 5 2 G 137 205 274
H 1 1 5 H 137 205 274
| 1 1 5 | 32 48 64
3 1 1 2 J 127 190 254
K 5 2 3 K 140 210 280
L 5 5 2 L 124 186 248
M 1 1 2 M 157 236 314
N 1 1 5 N 137 205 274
0 1 > 5 o 143 214 286
P 1 5 5 P 137 205 274
Q 1 2 5 Q 143 214 286
R 1 5 2 R 137 205 274
s 1 5 5 S 137 205 274
T 5 2 4 T 124 186 248
U 1 1 2 U 137 205 274
v 5 5 4 \Y% 152 229 304
W 5 5 4 W 178 267 356
X 5 5 3 X 137 205 274
v 5 5 4 Y 171 257 342
7 5 5 3 z 137 205 274
b) Rakamdan rakama kod numarasi ¢) Rakam genisligi
. Rakam Boyu (mm)
Sndekd rak Sonraki rakam Rakam 200 300 400
Ondeki rakam 15 [236890] 47 Genislik (mm)
Kod numarast
1 1 1 2 1 50 74 98
2 1 2 2 2 137 205 274
3 1 2 2 3 137 205 274
4 2 2 4 4 149 224 298
5 1 2 2 5 137 205 274
6 1 2 2 6 137 205 274
7 2 2 4 7 137 205 274
8 1 2 2 8 137 205 274
9 1 2 2 9 137 205 274
0 1 2 2 0 143 214 286
c) Karakterler arasindaki aralik TALIMATLAR
Harf Boyu (mm)

Kod no. 200 Arai(l)qo(mm) 400 1. Har.ﬂer Veya.rz.lkamlar arasinda dogru ARALIGI
1 28 71 % belirlemek i¢in, tablo a veya b’den kod
2 38 57 76 numarasini aliniz ve s6z konusu kod numarasi igin
3 25 38 50 tablo ¢’ye girip istenilen harf veya rakam boyuna
4 13 19 26

ulasiniz.
. Kelimeler veya bir kisaltma veya sembol
olusturan karakter gruplari arasindaki aralik,

kullanilan karakterlerin boyunun 0.5 ila 0.75’ine
esit olmali, ancak ‘A >’ gibi tek harfli bir ok s6z
konusu oldugunda aralik, iyi bir gorsel denge
saglamak amaciyla en az karakterin boyunun
dortte birine kadar azaltilabilir.

. Rakam, bir harften sonra gelirse veya tersi, Kod

1’1 kullaniniz.

. Bir tire, nokta veya capraz ¢izgi, bir karakterden

sonra gelirse veya tersi, Kod 1’1 kullaniniz.




EK 5.

HAVACILIK VERILERI KALITE GEREKLILIKLERI
Tablo A5-1. Enlem ve boylam

Enlem ve boylam Dogruluk Veri tipi Biitiinliik
Siniflandirtlmasi
Havaalani referans noktast 30m rutin
denetlenmis/hesaplanmis
3m esas
Havaalaninda bulunan seyriisefer yardimcilar denetlenmis
) ) 05m esas
Alan 3’teki manialar denetlenmis
Alan 2’deki manialar (havaalani sinir1 dahilindeki sm ) esas
bolim) denetlenmis
S 1m kritik
Pist esikleri denetlenmis
Pist merkez hatti noktalari im . kritik
denetlenmis
1Im kritik
Pist sonu (ugus yolu hizalama noktasi) denetlenmis
. . 0.5m -
Pist bekleme pozisyonu denetlenmiy kritik
05m esas
Taksi yolu merkez hatti/park etme kilavuz ¢izgi denetlenmis
noktalari
05m esas
. . Lo denetlenmis
Taksi yolu kavsak isaretleme ¢izgisi
05m esas
Cikis kilavuz gizgisi denetlenmis
1m rutin
Apron sinirlar1 (poligon) denetlenmis
1m rutin
Buz giderici/dnleyici tesis (poligon) denetlenmis
05m rutin
denetlenmis
Ucak park etme noktalar/INS kontrol noktalar

Not. — Mania verilerini toplama yiizeylerine ve tanimlanan alanlardaki manialarin belirlenmesine
iliskin grafik gésterimler i¢in bakiniz Annex 15, Ek 8.



Tablo A5-2. Rakim/yiikseklik/yiikseklik

Rakim/yiikseklik/yiikseklik Dogruluk Veritipi | ¢ U
Havaalant rakimi ..., 0.5m esas
denetlenmis
Havaalani rakim pozisyonunda WGS-84 geoid dalgalanma 0.5m esas
denetlenmis
Pist esigi, hassas olmayan yaklagmalar .............c.ccoceoenee 0.5m esas
denetlenmis
Pist esigi, hassas olmayan yaklagmalar boliimiinde WGS- 0.5m esas
84 geoid dalgalanma.............cccovevviniiineeieece e denetlenmis
0.25m
Pist esigi, hassas yaklagmalar............ccoocevievieninieiennene, denetlenmis kritik
Pist esigi, hassas yaklagsmalar bolimiinde WGS-84 geoid 0.25m Kritik
dalgalanma ....................................................................... deneﬂenmis
. 0.25m kritik
Pist merkez hattt noktalart.........ccoccovveieeeninniicnie e, denetlenmis
, o 1m esas
Taksi yolu merkez hatti/park etme kilavuz ¢izgi noktalari denetlenmis
3m
Alan 2’deki manialar denetlenmis esas
(havaalani sinir1 dahilindeki bOIUM)........ccccevviveniriinnnens
05m
o . esas
Alan 3’teki manialar..........cocooviiiiiniiic denetlenmis
Mesafe 6l¢iim donanimi/hassas (DME/P) 3m : esas
........................ del’leﬂel’lmlS

Not 1. — Mania verilerini toplama yiizeylerine ve tanimlanan alanlardaki manialarin belirlenmesine
iliskin grafik gosterimler i¢in bakiniz Annex 15, Ek 8.



Tablo A5-3. Sapma ve manyetik degisiklik

JOP, - - Biitlinliik
Sapma/degisiklik Dogruluk Veri tipi Sumiflandirimast
Havaalani manyetik degigiKligi ......ccovvvvvrveiennienneriiencans 1 derece esas
denetlenmis

ILS yer saptayici anten manyetik degisikligi................... 1 derece esas
denetlenmis

MLS azimut anten manyetik degisikligi...........cc.covvrrnnene 1 derece esas
denetlenmis

Tablo A5-4. Yon
i - - Biitlinliik

Yon Dogruluk Veri tipi Siniflandirlmast

ILS yer saptayict hizalama ..........ccccoeeerienineiennicneenenns 1/100 derece esas
denetlenmis

MLS sifir azimut hizalama ...........ccoceeerererinieieneieneins 1/100 derece esas
denetlenmis

Pist yOnil (Gergek).....ooovvverieieinirenesienee s 1/100 derece esas

denetlenmisg




Tablo A5-5. Uzunluk/mesafe/ebat

Uzunluk/mesafe/ebat Dogrl;?;}( Veri Biitiinlikk Siniflandirilmasi
Pist uzunlugu.......ocovvviiiiiiii Im

denetlenmis kritik
Pist @enisligi...ccccvvviiiiiiiiiii Im

denetlenmis esas
Kaydirtlmig esik mesafesi.........oovevevieiiiienicnicieieeee, 1m

denetlenmis rutin
Durma uzantist uzunlugu ve genisligi .........cocoovvvvivinenne. Im 1x10°8

denetlenmis kritik
Asma sahast uzunlugu ve genisligi.........cccoveriviiinenennns 1m

denetlenmis esas
Mevcut inig MeSafesi....ccvvveiieiieeiieeiie e im

denetlenmis kritik
Kalkis kosusu i¢in mevcut mesafe.........coevvvvviienienivennnn. Im

denetlenmis kritik
Mevcut kalkis mesafesi .......covvveeiiiiiiinienienieceee, im

denetlenmis kritik
Mevcut hizlanma-durma mesafesi..........coccovvericniennn. Im

denetlenmis kritik
Pist banket genisligi.........coovvveviriniiniiiiieee e Im

denetlenmis esas
Taksi yolu genisligi .......cccevereeririiienie e Im

denetlenmis esas
Taksi yolu banket genigligi.........ccccovvvviiiriiiiniiiiiiiienee Im

denetlenmis esas
ILS yer saptayici anten-pist sonu, mesafe ...........c.ccocc...... 3m

hesaplanmis rutin
ILS siiziiliis agis1 anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe 3m

hesaplanmis rutin
ILS isaretleyici-esik mesafesi.........c.cevveriniiineniieniniinnnens 3m

hesaplanmig esas
ILS DME anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe......... 3m

hesaplanmig esas
MLS azimut anten-pist sonu, mesafe...........c.cccoveniennn. 3m

hesaplanmis rutin
MLS irtifa1 anten-esik, merkez hatti boyunca mesafe ...... 3m

hesaplanmis rutin
MLS DME/P anten-esik, merkez hatt1 boyunca mesafe ... 3m

hesaplanmig esas




EK 6.

MANIA ISIKLARININ YERLERI
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Yer seviyesi izerinde metre cinsinden yapi Uzerindeki isiklarin yiiksekligi
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Zemin kotu Uzerinde metre cinsinden yapinin yiiksekligi

Not. — Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m’den yiiksek olan
vapularda énerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli olacaktir.

Sekil A6-1. Orta yogunlukta yanip sonen beyaz mania 1siklandirma sistemi, Tip A



Yer seviyesi Uzerinde metre cinsinden yapi Gzerindeki igiklarin yiksekligi
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Not. — Yalnizca gece kullanimi igin.

Sekil A6-2. Orta yogunlukta yanip sonen kirmizi mania 1siklandirma sistemi, Tip B



Yer seviyesi lizerinde metre cinsinden yapi tizerindeki i1giklarin ylksekligi
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Sekil A6-3. Orta yogunlukta sabit kirmizi mania 1s1klandirma sistemi, Tip C
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Not. — Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasi, yer seviyesinin tizerinde 150 m’den yiiksek olan
yapilarda onerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli olacaktir.

Sekil A6-4. Orta yogunlukta ikili mania is1klandirma sistemi, Tip A/Tip B
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Not. — Yiiksek yogunlukta mania isiklandirmasi, yer seviyesinin iizerinde 150 m’den yiiksek olan
vapularda énerilmektedir. Orta yogunlukta isiklandirma kullanildiginda, isaretleme de gerekli olacaktir.

Sekil A6-5. Orta yogunlukta ikili mania isiklandirma sistemi, Tip A/Tip C
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Sekil A6-6. Yiiksek yogunlukta yanip sonen beyaz mania isiklandirma sistemi, Tip A



Yer seviyesi Uizerinde metre cinsinden yapi tizerindeki igiklarin yliksekligi
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Sekil A6-7. Yiiksek/orta yogunlukta ikili mania isiklandirma sistemi, Tip A/Tip B
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ILAVE A

ANNEX 14, CILT I'l TAMAMLAYICI
REHBER MATERYAL

1. Pistlerin sayisi, yeri ve yonii

Pistlerin yeri ve yonii

11 Pistlerin yer ve yoniiniin belirlenmesinde bir¢ok faktoér g6z 6niinde bulundurulmalidir. Bu faktérlere
iligkin ayrintili bir liste ya da etkilerine ait bir analiz saglamaya calismaksizin, en sik arastirma
gerektirenlere isaret etmek yararl goriinmektedir. Bu faktorler, dort bagligimiz altinda siralanabilir:

1.1.1  Operasyon tipi. Ozellikle havaalanmin tiim meteorolojik sartlarda mi yoksa yalnizca gorerek me-
teorolojik kosullarda m1 kullanilacagi ve giindiiz ve gece mi yoksa yalnizca giindiiz mi kullanilacag
konusuna dikkat edilmelidir.

1.1.2  Iklimsel sartlar. Kullanilabilirlik faktoriinii belirlemek iizere riizgar dagilimina iliskin bir arastirma
yapilmalidir. Bu bakimdan, agagidaki yorumlar dikkate alinmalidir:

a)

b)

Kullanilabilirlik faktoriiniin hesaplanmasi i¢in kullanilan riizgar istatistikleri, normalde hiz ve yon
kapsamlarinda mevcut olup, elde edilen sonuglarin dogrulugu, biiyikk Sl¢iide, bu kapsamlar
dahilinde gozlemlerin varsayilan dagilimina baglidir. Gergek dagilima iliskin emin bilgiler
bulunmadiginda, tek diize bir dagilimin varsayilmasi olagandir, ¢iinkii en elverisli pist yonleri ile
ilgili olarak, bu, kullanilabilirlik faktorii i¢in genellikle hafif bir konservatif ile sonuglanacaktir.

Bolim 3, 3.1.3'te verilen yan riizgar maksimum ortalama unsurlari normal durumlar ile ilgilidir.
S6z konusu maksimum degerlerin indirilmesinin belirli bir havaalaninda dikkate alinmasini
gerektirebilecek bazi faktdrler vardir. Bunlara agagidakiler dahildir:

1) 3.1.3'te verilen ii¢ gruptan her birinde farkli ugak tipleri (gelecekteki tipler dahil) arasinda,
muamele oOzellikleri ve maksimum izin verilebilir yanal riizgar unsurlarinda, mevcut
olabilecek genis degisiklikler;

2)  ani riizgar savruntularmin yayginligi ve niteligi;

3) tirbiilansin yayginhigi ve niteligi;

4)  bir ikincil pistin mevcudiyeti;

5) pistlerin genisligi;

6) pist yiizey sartlar1 - pistin iizerindeki su, kar ve buz, kabul edilebilir yandan gelen riizgar
unsurunu 6nemli dl¢giide azaltir; ve

7)  simrlayict yanal riizgar unsuru ile baglantili riizgarin giicii.

Zay1f goriisiin ve/veya diigiik bulut alt sinirinin goériilmesine iligkin bir arastirma da yapilmalidir.
Bunlarin siklig1 ve de beraberindeki riizgar yonii ve hiz1 dikkate alinmalidir.

1.1.3  Havaalani yelinin, yaklasmalannin ve ¢evresinin topogmfisi, ézellikle:

a)

b)

mania sinirlama ytizeylerine uygunluk;

halihazirdaki ve gelecekteki arazi kullanimi. Yon ve yerlesim, ikametgah, okul ve hastane bol-
geleri gibi Ozellikle hassas olan alanlar1 ucak giiriiltiistiniin neden oldugu rahatsizliga karsi
miimkiin oldugunca koruyacak sekilde se¢ilmelidir. Bu konuya iligkin detayli bilgiler Havaalan
Planlama Elkitab: (Dok. 9184), Béliim 2'de ve Ucak Giiriiltii Yonetimine Iliskin Dengeli Yaklasim
Konusunda Rehberlik (Dok. 9829)'da yer almaktadir;
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a)
b)

c)

€) saglanacak halihazirdaki ve gelecekteki pist uzunluklari;

d) insaat maliyetleri; ve

e) araziye yaklagma i¢in uygun gorsel olmayan ve gorsel yardimcilarin kurulmasi olanagi.
Havaalani1 yakinindaki hava trafigi, 6zellikle:

baska havaalanlarinin veya ATS giizergahlarinin yakinlig;

trafik yogunlugu; ve

hava trafik kontrol ve pas ge¢me prosediirleri.

Her yondeki pistlerin sayisi

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Her yonde saglanacak pistlerin sayisi, karsilanacak ugak hareketlerinin sayisina baglidir.

2. Asma sahalari ve durma uzantilari

Artirilmig bir pist uzunluguna alternatif olarak bir durma uzantist ve/veya asma sahasi saglama karari,
pist sonunun Otesindeki alanin fiziksel Ozelliklerine ve olas1 ugaklarin isletme performansi
gerekliliklerine baghdir. Saglanacak pist, durma uzantis1 ve agma sahasi uzunluklari, ugak kalkis
performansina gore belirlenir, fakat inis i¢in yeterli pist uzunlugunun saglandigindan emin olmak {izere
pisti kullanan ugaklarin ihtiya¢ duydugu inis mesafesi de kontrol edilmelidir. Ancak bir agma sahasinin
uzunlugu, kalkis kosusu i¢in mevcut mesafenin uzunlugunun yarisini agamaz.

Ucgak performansi igletme simirlamalar1, ugagin, kalkisa basladiktan sonra, ya emniyetli bir sekilde
durdurulabilmesi veya kalkisi emniyetli bir sekilde tamamlayabilmesi igin yeterli bir uzunluk
gerektirmektedir. Tartisma amaciyla, havaalaninda saglanan pist, durma uzantisi ve agma sahasi
uzunluklarinin, kalkis kiitlesi, pist 6zellikleri ve ¢evre atmosferik kosullar dikkate alindiginda, en uzun
kalkis ve hizlanma-durma mesafelerini gerektiren ugak i¢in uygun olmasi varsayilmaktadir. Bu sartlar
altinda, her kalkis igin, karar hizi denilen bir hiz s6z konusudur; bu hizin altinda bir motor
arizalandiginda kalkistan vazgegilmeli, ve bu hizin istiinde kalkis tamamlanmalidir. Karar hizma
ulasilmadan 6nce bir motor arizalandiginda, yetersiz hiz ve azalan mevcut gii¢ nedeniyle, bir kalkist
tamamlamak i¢in ¢ok uzun bir kalkis kosusu mesafesi ve kalkis mesafesi gerekli olur. Derhal harekete
gecilmesi sartiyla, geri kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde durmak konusunda herhangi bir
zorluk s6z konusu olmaz. Bu sartlar altinda dogru hareket tarzi, kalkistan vazgegmek olur.

Diger taraftan, karar hizina ulagildiktan sonra bir motor arizalandigi taktirde ugak, kalkigi geri kalan
mevcut kalkis mesafesinde emniyetli olarak tamamlamak igin yeterli hiza ve giice sahip olacaktir.
Ancak yiiksek hiz nedeniyle, ugagin geri kalan mevcut hizlanma-durma mesafesinde durdurulmasinda
zorluk olabilir.

Karar hizi, herhangi bir ucak i¢in sabit bir hiz degil, ancak pilot tarafindan, mevcut hizlanma-durma
mesafesi ve mevcut kalkis mesafesine, ugak kalkis kiitlesine, pist dzelliklerine ve havaalanindaki ¢evre
atmosferik sartlarina uyacak sinirlar dahilinde secilebilir. Normalde, mevcut hizlanma-durma mesafesi
arttigindan daha yiiksek bir karar hiz1 segilir.

Gerekli hizlanma-durma mesafelerinin ve gerekli mevcut kalkis mesafelerinin kombinasyonlarindan
olusan bir yelpaze, ugak kalkis kiitlesini, pist 6zelliklerini ve ¢evre atmosferik sartlarini dikkate alarak,
belirli bir ugagi barindirmak iizere elde edilebilir. Her kombinasyon, kendi 6zel kalkis mesafesi
uzunlugunu gerektirmektedir.

En bildik durum, karar hizinin, gerekli kalkis mesafesinin gerekli hizlanma-durma mesafesine esit
oldugu durumdur; bu deger, dengelenmis baz uzunlugu olarak bilinmektedir. Durma uzantisinin ve
asma sahasinin saglanmadig1 durumlarda, bu mesafelerin her ikisi pist uzunluguna esittir. Ancak inis
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mesafesi su an i¢in gdz ardi edildigi taktirde pist, dengelenmis baz uzunlugunun tamamu i¢in gerekli
degildir, ¢iinkii gerekli kalkis kosusu mesafesi elbette dengelenmis baz uzunlugundan azdir. Bu nedenle,
dengelenmis baz uzunlugu, tamamen bir pist yerine, agma sahasmna ve durma uzantisina ait esit bir
uzunluk tarafindan tamamlanan bir pist tarafindan saglanabilir. Pist, her iki yonde kalkig i¢in
kullanildig: taktirde, her bir pist sonunda esit bir asma sahasi ve durma uzantisi uzunlugu saglanmak
durumundadir. Bu nedenle pist uzunlugundaki tasarruf, daha biiyiilk bir genel uzunlugun maliyeti
tizerinden satin alinmaktadir.

Ekonomik sebeplerin durma uzantisinin saglanmasini engellemesi ve, bunun neticesinde, yalnizca pistin
ve agma sahasinin saglanacak olmasi durumunda, pist uzunlugu (inis gereklilikleri géz ardi edilerek),
gerekli hizlanma-durma mesafesine veya gerekli kalkis kosusu mesafesine, hangisi daha fazlaysa, esit
olmalidir. Mevcut kalkis mesafesi, pist uzunlugu art1 asma sahasinin uzunlugu kadar olacaktir.

Saglanacak minimum pist uzunlugu ve maksimum durma uzantist veya agma sahasi uzunlugu, pist
uzunlugu gereklilikleri agisindan kritik bulunan ugak i¢in ugak ugus elkitabindaki verilerden asagidaki
sekilde belirlenebilir:

a) bir durma uzantisi ekonomik bakimdan miimkiin ise, saglanacak uzunluklar, dengelenmis baz
uzunlugu i¢in olanlardir. Pist uzunlugu, gerekli kalkis kosusu mesafesi veya gerekli inis mesafesidir,
hangisi daha fazlaysa. Gerekli hizlanma-durma mesafesi, bu sekilde belirlenen pist uzunlugundan
fazlaysa, fazlalik, genellikle pistin her bir ucunda durma uzantisi olarak saglanabilir. Bunun yani
sira, durma uzantisi ile ayni uzunlukta bir agsma sahasi da saglanmak zorundadir;

b) bir durma uzantis1 saglanmayacaksa, pist uzunlugu, gerekli inis mesafesidir veya daha fazlaysa,
karar hizinin miimkiin olan en diisiikk degerine tekabiil eden gerekli hizlanma-durma mesafesidir.
Gerekli kalkis mesafesinin pist uzunlugu iizerinden fazlaligi, genellikle pistin her bir ucunda asma
sahasi olarak saglanabilir.

Yukaridaki hususa ilaveten, agma sahalar1 kavrami belirli durumlarda, ¢alisan tiim motorlar i¢in gerekli
kalkis mesafesinin, motor ariza durumu i¢in gerekli olani astig1 bir duruma uygulanabilir.

Bir durma uzantisinin ekonomisi, her kullanimdan sonra yeniden derecelendirilmesi ve kompakt hale
getirilmesi gerektiginde tamamen kayip olabilir. Bu nedenle, ugag1 yapisal hasara ugratmadan durma
uzantisinin hizmet vermesi Ongodriilen ugagin en az belirli sayidaki yiiklerine dayanacak sekilde
tasarlanmalidir.

3. Beyan edilen mesafelerin hesaplanmasi

Her pist yonil i¢in hesaplanacak beyan edilen mesafeler agagidakileri kapsamaktadir: kalkis kosusu i¢in
mevcut mesafe (TORA), mevcut kalkis mesafesi (TODA), mevcut hizlanma-durma mesafesi (ASDA)
ve mevcut inig mesafesi (LDA).

Bir pist, bir durma uzantisi veya asma sahasi ile donatilmadiginda ve esik, pistin ucunda bulundugunda,
beyan edilen dort mesafe normalde, Sekil A-1 (A)'da goriildiigi tizere, pistin uzunluguna esit olmalidir.

Bir pist, bir asma sahasi (CWY) ile donatildiginda, TODA, Sekil A-l (B)'de goriildiigii iizere, asma
sahasinin uzunlugunu igerecektir.

Bir pist, bir durma uzantist (SWY) ile donatildiginda, ASDA, Sekil A-1 (C)'de goriildiigii lizere, durma
uzunlugunu igerecektir.

Bir pistin kaydirtlmis bir esigi varsa, LDA, Sekil A-1 (D)'de goriildigii tizere, esigin kaydirildigt mesafe
kadar azaltilacaktir. Kaydirilmis bir esik yalnizca o esige yapilmis yaklagsmalara yonelik LDA'y1 etkiler;
karsilikli yondeki operasyonlara yonelik tiim beyan edilmis mesafeler etkilenmez.

Sekiller A-lI (B)'den A-l (D)'ye kadar, bir agma sahast veya durma uzantisi ile donatilmig veya kay-
dirllmig bir esige sahip bir pisti gostermektedir. Bu 6zelliklerden birden fazlasi mevcut oldugunda,
beyan edilen mesafelerin birden fazlasi degistirilecektir - ancak bu degisiklik, gosterilen ayni prensibe
uygun olacaktir. Tim bu 6zelliklerin mevcut oldugu bir durumu gosteren bir 6rnek Sekil A-I (E) 'de yer
almaktadir.
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Beyan edilen mesafelere iliskin bilgi saglamaya yonelik 6nerilen bir format, Sekil A-l (F)'de verilmistir.

kullanilamadig: taktirde bu beyan edilmeli ve "kullanilamaz/not usable" kelimesi veya "NU" kisaltmasi

girilmelidir.
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Sekil A-1. Beyan edilen mesafelerin gosterimi




4. Pist iizerindeki egimler
4.1 Egim degisiklikleri arasindaki mesafe

Asagidaki ornek, egim degisiklikleri arasindaki mesafenin nasil belirlenecegini gostermektedir (bakiniz
Sekil A-2):

Kod numarasinin 3 oldugu bir pist i¢in D, en az asagidaki gibi olmalidir:

15.000 (|x-y| + |y-z[) m
[X-y|, X-y'nin mutlak sayisal degeridir

|y-z|, y-z'nin mutlak sayisal degeridir.

x = +0.01
y = -0.005

z=+0.005 oldugunu varsaydigimizda
[x-y| = 0.015 |y-z| = 0.01 ‘dir.
Spesifikasyonlara uyum saglamak i¢in D en az asagidaki gibi olmalidir:

15.000 (0.015 + 0.01) m,
yani 15.000 x 0.025 = 375 m

4.2 Boyuna ve enine egimlerin dikkate alinmasi

Egimlere ve Bolim 3, 3.1.13 ila 3.1.19 kapsaminda izin verilen egim degisikliklerine ait u¢ degerleri
birlestirecek bir pist planlandiginda, sonugta ortaya ¢ikan yiizey profilinin ucaklarin ¢aligmasini engellememesini
saglamak {izere bir aragtirma yapilmalidir.

4.3 Radyo altimetre ¢alisma alani

Otomatik baglantili yaklagsmalar ve otomatik inisler (hava sartlarina bakilmaksizin) yapan ugaklar
barindirmak amaciyla egim degisikliklerinin, bir hassas yaklagma pistinin esiginin 6niinde en az 300 m boyunca
bir dikdortgen alanda 6nlenmesi veya minimum diizeyde tutulmasi arzu edilmektedir. Alan, uzatilan merkez hatti
iizerinde 120 m genisliginde simetrik olmahdir. Ozel sartlar izin verdiginde genislik, azaltilmasinin ucaklarin
emniyetli bir sekilde isletilmesini etkilemeyecegi bir havacilik ¢aligmasi ile ortaya koyuldugu taktirde, en az 60
m'ye indirilebilir. Bu arzu edilir, ¢iinkii bu ucaklar nihai ytikseklik ve 1si1ld1 ugak pisti rehberligi i¢in bir radyo
altimetre ile donatilmistir ve ucak esigin hemen Oncesinde zeminin iizerinde bulundugunda radyo altimetre,
otomatik 151k pistine yonelik otomatik pilota bilgi saglamaya baslayacaktir. Egim degisikliklerinin dnlenemedigi
durumlarda, birbirini takip eden iki egim arasindaki degisiklik oran1 30 m basina yiizde 2'yi agmamalidir.
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Sekil A-2. Pist merkez hatti profili

5. Pist yiizeyinin diizgiinliigii

Pist yiizeyi diizensizliklerine iligkin toleranslar1 kabul ederken, asagidaki yapim standardi 3 m'lik kisa
mesafeler i¢in gerceklestirilebilir ve iyi miithendislik pratigine uygundur:

Bir kavisin tepesi veya drenaj kanallar1 iizeri hari¢ olmak iizere, aginma yolunun tamamlanmis yiizeyi,
yiizeyin lizerinde herhangi bir yonde herhangi bir yerde bulunan 3 m'lik bir mastar ile test edildiginde
mastarin tabani ile kaplamanin yiizeyi arasinda mastar boyunca herhangi bir yerde 3 mm'den biiytik bir
sapma olmayacak sekilde diizgilinliige sahip olacaktir.

Yiizeyin uygun piiriizsiizligliniin muhafaza edildiginin saglanmasi icin pist ylizeyine pist 1siklar1 veya
drenaj 1zgaralar1 yerlestirirken dikkat edilmelidir.

Ugaklarin ¢alistirilmasi ve yiizey temellerinin farkli ¢okiintiileri icabinda yiizey diizensizliklerinde artisa
neden olacaktir. Yukaridaki toleranslardaki kiigiikk sapmalar, ugak faaliyetlerini ciddi Ol¢iide
engellemeyecektir. Genel olarak, 45 m'lik mesafe lizerinde 2.5 c¢cm ila 3 ¢m sirasindaki diizensizlikler
hos goriilebilir. Kabul edilebilir maksimum sapmalar bir ugagin tipine ve hizina bagli olarak
degismesine ragmen, kabul edilebilir yiizey diizensizliklerinin sinirlart makul bir 6l¢iide tahmin
edilebilir. Asagidaki tablo maksimum ve gegici olarak kabul edilebilir sinirlar1 gostermektedir.
Maksimum sinirlar agildig: taktirde, siiriis kalitesini gelistirmek i¢cin makul olarak uygulanabilir olur
olmaz diizeltici tedbirler alinmalidir. Gegici olarak kabul edilebilir sinirlar asildig: taktirde, s6z konusu
sertligi sergileyen pistin kisimlarinda, ucak operasyonlar: siirdiiriilecekse, diizeltici tedbirler derhal
alinmalidir.

"Yiizey Diizensizligi” nin burada, bir pistin belirli bir kesiminde diizenli bir egim boyunca yer almayan
izole edilmis yiizey irtifa sapmalari olarak tamimlandigini dikkate aliniz. Bu husus ¢er¢evesinde, "bir
pistin bir kesimi" burada bir pistin, i¢inde siirekli bir genel yokus yukari, yokus asag1 veya diiz egimin
hakim oldugu bir pargasi olarak tanimlanmistir. Bu kesimin uzunlugu genellikle 30 ile 60 metre
arasinda olup, uzunlamasina profile ve kaplamanin durumuna bagl olarak daha uzun olabilir.
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Yiizey diizensizligi Diizensizligin minimm Kabul edilebilir uzunlugu (m)
3 6 9 12 15 20 30 45 60

Maksimum yiizey diizensizligi | 3 35 |4 5 55 |6 6.5 |8 10
yiiksekligi
(veya derinligi)
(cm)

Gegici Kabul edilebilir yiizey |35 |55 |65 |75 |8 9 11 13 15
diizensizligi yliksekligi
(veya derinligi)
(cm)

Sekil A-3, vyiizey sertligi kriterlerinin, Birlesik Devletler Federal Havacilik Idaresi tarafindan
gelistirilmig olanlarla bir karsilagtirma gostermektedir.

Pistin zaman iginde bozulmasi su birikintilerinin olugsma ihtimalini de arttirmaktadir. Yaklasik olarak 3
mm derinliginde olan birikintiler, 6zellikle inen ugaklarin yiiksek hizlarina maruz kalinan yerlerdeyseler
sonradan daha s1g derinlikteki sudan dolay1 islak pist {izerinde kaymaya neden olabilirler. Kaymalarla
ilgi olarak onemli birikintilerin uzunluklar1 ve derinlikleri hususunda gelismis rehberlik bir kez daha
incelenme konusudur. Bu, tabii ki de, 6zellikle birikintilerin buzlanma ihtimali oldugu durumlarda
onlem alinmasi i¢in gereklidir.

6. Karl, sulu karsi, buzlu ve donlu kaplamah yiizeylerin yiizey siirtiinme 6zelliklerinin degerlendirilmesi

6.1

6.2

6.3

Kirleticilere maruz kalmis kaplamali pistlerin yiizey durumu ile ilgili giivenilir ve standart bilgilere
yonelik bir isletme ihtiyaci bulunmaktadir. Pistin her bir {igte birlik boliimiine iligkin olarak kirletici tipi,
dagilimi ve gevsek kirleticiler i¢in derinligi degerlendirilir. Yiizey siirtinme 6zelliklerinin belirtilmesi
pist durumu degerlendirmesi yapilmasina yardimer olur. Yiizey siirtiinme 6zellikleri siirtinme 6l¢iim
tertibatlar1 ile elde edilebilir; ancak bu techizat kullanilarak elde edilen sonuglar ile ucak performansi
arasinda dogrudan bir korelasyon kurulmasimin miimkiin olup olmadigi hususunda uluslar arasi alanda
bir fikir birligi bulunmamaktadir. Bununla birlikte, sulu kar, 1slak kar ve 1slak buz gibi kirleticilere
iliskin olarak, diger faktdrlerin yani sira techizatin 6lgiim tekerlegi lizerindeki kirletici engeli de bu
kosullarda elde edilen okumalarin giivenilmez olmasina yol agabilir

Ucak fren performansinin, mutabik olunmus yerel ya da ulusal bir prosediire uygun bicimde
kestirilmesini saglamasi amaglanan herhangi bir siirtiinme Ol¢im cihaz ile sdz konusu performans
arasinda Devlet nezdinde kabul edilebilir bigimde bir korelasyon kuruldugu gosterilmelidir. Bir
Devletin, dogrudan ugak fren performansi ile korelasyon saglayan uygulamasina iliskin bilgiler ICAO
Circular 329 Pist Yiizey Durumunun Degerlendirilmesi, Olgiilmesi ve Raporlanmasi, Ilave A igerisinde
mevcuttur.

Bir pistin siirtinme durumlari, "tahmini ylizey siirtinmesi” olarak tanimlayici  sekilde
degerlendirilebilir. Tahmini yiizey siirtiinmesi iyi, orta-iyi, orta, orta-zayif ve zayif olarak kategorize
edilir ve ANNEX 15, ilave 2 — SNOWTAM formatinin yan1 sira PANS-ATM Béliim 12.3-ATC
freyzolojilerinde yayimlanir.
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Sekil A-3: Piiriizsiizliik Kriterlerinin Karsilagtirmasi
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Tlgili agiklayici terimleri igeren asagidaki tablo, yalmzca sikistirlmis kar ve buzda toplanmus siirtiinme
verilerinden gelistirilmis ve bu nedenle her sartta gecerli mutlak degerler olarak kabul edilmemelidir.
Yiizey, kar veya buzdan etkilendigi ve tahmini yiizey siirtiinmesi "iyi" olarak bildirildigi takdirde
pilotlar, sartlarin temiz kuru bir pistteki (mevcut siirtiinmenin her haliikarda gerekli olandan ¢ok daha
fazla olabildigi pistteki) kadar iyi olmasini beklememelidir. "Iyi" degeri, nispi bir degerdir ve ugaklarin,
ozellikle inig sirasinda yon kontrol veya fren zorluklari ile karsilasmamalar1 gerektigi anlamda
ongoriilmektedir. “Olgiilen katsay1 p” siitunundaki rakamlar birer gosterge olarak sunulmaktadir. Her bir
havaalaninda, bu havaalaninda kullanilan 6l¢iim cihazina ve Devletin ortaya koydugu ya da kabul ettigi
standart ve korelasyon kurallarina gore, o havaalanina 6zel bir tablo olusturulabilir. Sunulan p degerleri
her bir siirtiinme 6l¢iim cihazinin yani sira dlgiilen yiizeye ve 6l¢iim hizina 6zel olacaktir.

Olgiilen Tahmini yiizey

Katsayi p stirtiinmesi Kod
0.40 ve iizeri Iyi 5
0.39-0.36 Orta - iyi 4
0.35-0.30 Orta 3
0.29-0.26 Orta - zayif 2
0.25 ve asagis1 Zayif 1

Yillar iginde fren hareketi ile siirtiinme Olglimleri arasinda bir iliski kurulmasi yoniindeki cabalar
sonugsuz kalmigtir. Bunun baslica nedeni, sektoriin bugiine degin, bu cihazlardan elde edilen okumalarla
ilintili toplam belirsizligi kontrol edebilme kabiliyetine ulasamamis olmasidir. Bunun bir sonucu olarak,
bir siirtlinme 6l¢iim cihazindan elde edilen okumalar yalnizca genel pist durumu degerlendirmesinin bir
pargasi olarak kullanilmalidir. deselerometre tipi cihazlarla diger tipteki cihazlar arasindaki en biiyiik
fark, deselerometre tipi bir cihaz kullanildiginda kullanicinin 6l¢iim igleminin ayrilmaz bir pargasi
olmasidir. Kullanici, dl¢imiin gergeklestirilmesine ek olarak deselerometrenin techiz edilmis oldugu
aracin davranisini ve boylelikle hiz kesme siirecini hissedebilir. Bu da toplam degerlendirme siireci
dahilinde ilave bilgi saglar.

Bir pistin her bir iigte birlik kismina iligskin, tahmini ylizey siirtinmesi dahil olmak {izere,
degerlendirmeden geg¢irilmis yiizey durumu bilgisinin saglanmasimin gerekli oldugu tespit edilmistir.
Ugte birlik kisimlar A, B ve C olarak adlandirilir. Havacilik servis iinitelerine bilgi rapor etme amaciyla,
A boliimii daima daha diisiik pist tanitma numarast ile ilgili olan béliimdiir. Inis éncesinde bir pilota inis
bilgileri verirken, boliimler yine de pistin birinci, ikinci veya ii¢iinci boliimii olarak anilir. Birinci
boliim, inis yoniinden goriildiigii sekliyle pistin ilk tigte birlik boliimii anlamindadir. Degerlendirmeler,
piste paralel iki hat boyunca, yani merkez hattimin her bir tarafinda yaklasik 3 m'lik veya merkez
hattindan operasyonlarin ¢ogunun gerceklestigi mesafe boyunca bir hat boyunca yapilir.
Degerlendirmenin amact, A, B ve C boliimleri i¢in kirleticilerin tipini, derinligini ve kapsama alanini ve
bunun hakim hava durumu kosullar1 géz oniinde bulundurularak tahmini yiizey siirtiinmesi iizerindeki
etkisini belirlemektir. Bir siirekli siirtiinme 6lgiim tertibatinin kullanildigi durumlarda ortalama degerler,
her bir boliim igin kaydedilen siirtinme degerlerinden elde edilir. Tahmini yiizey siirtiinmesinin toplam
degerlendirmesi kapsaminda bir nokta 6l¢limli siirtiinme 6l¢iim cihazinin kullanildigi durumlarda, pistin
her bir tigte birlik bolimiiniin tizerinde, miimkiin oldugu durumlarda, asgari ii¢ test gergeklestirilmelidir.
Kaplamali yiizeyin durumuna iligkin olarak toplanan ve degerlendirilen bilgiler Devlet tarafindan
SNOWTAM ve NOTAM amagh olarak hazirlanan formlar kullanilarak dagitilir (bakiniz; Havaalan:
Hizmetleri Elkitabt (Dok. 9137), Kisim 2).

Test ekipmaninin yeknesak kullanimina iliskin kilavuz bilgiler ile yiizey kirleticilerinin kaldirilmasi ve
stirtiinme kosullarinin iyilestirilmesine iliskin bilgiler Havaalani Hizmetleri Elkitabi (Dok. 9137), Kisim
2 igerisinde ortaya konmaktadir.



7. Yapim ve bakim amaclar1 dogrultusunda yiizey siirtiinme 6zelliklerinin belirlenmesi

Bu boliimde ortaya konan kilavuz bilgiler igerisinde, pist yapim ve bakimina ile ilgili, siirtiinmeye iliskin
hususlarin fonksiyonel 6l¢iimii ele alinmaktadir. Kirleticilere maruz kalmis pistlere iligkin operasyonel siirtiinme
Olciimii bu boliim kapsamina dahil degildir. Ancak, fonksiyonel 6l¢iim i¢in kullanilan cihazlar ayni zamanda
operasyonel Olciim amagli olarak da kullanilmaktadir; 6te yandan, operasyonel dl¢iimiin séz konusu oldugu
hallerde, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 2, Tablo 3-1 igerisinde ortaya konan rakamlar bir
anlam ifade etmemektedir.

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Kaplamali bir pistin ylizey siirtlinme 6zellikleri,

a) yeni veya yeniden kaplanmis kaplamali pistlerin yiizey siirtinme ozelliklerini dogrulamak tizere
degerlendirmeye tabi tutulmali (Bolim 3, 3.1.24) ve

b) kaplamali pistlerin kayganligini tespit etmek tiizere periyodik olarak degerlendirmeye tabi
tutulmalidir (Boliim 10, 10.2.4).

Pistler, 1slak pist yiizeyi siirtiinme 6zelliklerini belirlemek {izere ilk olarak yapildiklarinda veya yeniden
yiizeylendirildikten sonra degerlendirilmelidir. Siirtinmenin kullanimla birlikte azaldigr kabul
edilmesine ragmen bu deger, ugak operasyonlarindan kaynaklanan lastik tortulari ile kirlenmemis olan
pistin nispeten uzun orta kismina ait siirtiinmeyi temsil edecek ve bu nedenle isletme bakimindan deger
tasimaktadir. Degerlendirme testleri temiz yiizeyler {izerinde yapilmalidir. Test etme Oncesinde bir
yiizeyin temizlenmesi miimkiin degilse, bir ilk rapor hazirlama amaciyla pistin orta kismindaki bir temiz
ylizey boliimiinde bir test yapilabilir.

Mevcut yiizey sartlarina iligkin siirtiinme testleri, Devlet tarafindan belirlenen asgari siirtiinme diizeyinin
altina diislilmesinin 6nlenmesi amaciyla periyodik olarak yapilir. Bir pistin herhangi bir kisminin
stirtiinme diizeyinin s6z konusu degerin altinda oldugunun tespit edildigi durumlarda, bu bilgi bir
NOTAM igerisinde yayimlanarak pistin bir kisminin asgari siirtiinme diizeyinin altinda oldugu ve bu
kismin pist iizerindeki konumu belirtilir. Gecikmeye mahal verilmeksizin bir diizeltici bakim tedbiri
baslatilmalidir. Siirtiinme &lgiimleri, durum ciddilesmeden 6nce bakim veya 6zel ylizey islemi gerek-
tiren pistlerin belirlenmesini saglayacak olan zaman araliklariyla gerceklestirilir. Olgiimlerin zaman
araliklart ve ortalama sikligi, ucak tipi ve kullanim sikligi, iklim sartlari, kaplama tipi, ve kaplama
servisi ve bakim gereklilikleri gibi faktorlere baghidir.

Mevcut, yeni ve yeniden kaplanmis pistlere ait stirtiinme testleri, yumusak bir tirtilli lastik ile donatilmis
bir siirekli siirtinme Sl¢liim cihazi ile yapilmalir. Cihaz, yiizey siirtiinme 6zelliklerinin 1 mm'lik bir su
derinliginde yapilmasina olanak saglamak tizere, kendinden 1slatmali 6zellikleri kullanmalidir.

Bir pistin siirtiinme 6zelliklerinin, elverissiz egimler veya ¢okiintiiler nedeniyle, zayif drenajdan dolay1
azalabileceginden siiphe edildiginde, ilave bir 6l¢iim yapilir, fakat boyle durumlarda Sl¢iim yerel bir
yagmuru temsil eden dogal kosullar altinda gergeklestirilmelidir. Bu 6l¢lim, zayif olarak temizlenmis
alanlardaki su derinlikleri normalde yerel yagmur ortaminda daha biiyiik olmasi itibariyle 6ncekinden
farklihk gostermektedir. Olciim sonuglari, bu nedenle, 6nceki Slciime gore, su planlamasina sebep
olabilecek diisiik siirtlinme degerlerine sahip problem alanlari tanimlamaya daha uygundur. Sartlar,
6l¢timlerin bir yagmuru temsil eden dogal kosullar esnasinda yapilmasina olanak vermedigi taktirde bu
durum simiile edilebilir. (Bakiniz; bolim 8).

Bir kendinden 1slatmal1 siirekli siirtiinme 6l¢iim cihaziyla siirtiinme testleri gergeklestirirken, siirtiinme
katsayisinin hiz ile ¢ok simirli degisiklige ugradigi sikistirilnus kar ve buz kosullarinda goriilmedigi
iizere, 1slak bir pistin hizda artisla birlikte siirtiinmede bir disiis tirettigine 6nemle dikkat edilmelidir.
Ancak hiz arttik¢a, siirtinmenin azaltildigi oran azalir. Lastik ile pist yiizeyi arasindaki siirtlinme
katsayisini etkileyen faktorler arasinda doku 6zellikle dnemlidir. Pist, suyun lastigin altindan kagmasina
olanak veren iyi bir makro-dokuya sahip oldugu takdirde siirtinme degeri hizdan daha az etkilenecektir.
Bunun tersine, diisiik makro-dokulu bir yiizey, hizdaki artigla birlikte siirtiinmede daha biiyiik bir diisiis
olusturacaktir.



7.7 Annex 14, Cilt I kapsaminda Devletlerin agagida hususlari belirlemesini gerekmektedir:

a) altina diisiildiigiinde diizeltici bakim tedbirinin alinmasinin gerektigi bir asgari siirtiinme diizeyi.
Yeni veya yeniden kaplanmis pist yiizeylerinin yiizey siirtiinme 6zelliklerine ve bakim planlamasina
iligkin kriterler olarak Devlet, altina diisiildiigiinde siirtiinmenin artirilmasi dogrultusunda uygun
diizeltici bakim tedbirinin alinmasinin gerektigi bir bakim planlama diizeyi tespit edebilir.

Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 2 igerisinde, kullanimda olan pist yiizeylerine iliskin
bakim planlamasinin ve asgari siirtiinme diizeylerinin tespiti hususunda kilavuz bilgiler ortaya koymaktadir.

8. Hareket alaninin ve bitisiginde yer alan alanlarin drenaj 6zellikleri
8.1 Genel

8.1.1 Yiizey suyunun hizli drenaji hareket alaninin ve bitisigindeki alanlarin tasarimi, yapimu ve muhafazasi
icerisindeki birincil emniyet hususudur. Bununla hedeflenen, suyun pistten ve 6zellikle tekerlek yolu alanindan
miimkiin olan en kisa yoldan drenaji yoluyla yiizeyde bulunan su derinliginin en aza indirilmesidir. Bu kapsamda
gerceklestirilen iki ayr1 drenaj islemi bulunmaktadir:

a) ylizey suyunun kaplama yiizeyinin {istiinden, nehirler veya diger su kiitleleri gibi nihai alicilara
ulasana degin dogal drenaj1 ve

b) hareket eden bir lastigin altinda tutulmus yiizey suyunun, lastigin yerle temas ettigi alanin digina
ulasana degin dinamik drenajt.

8.1.2  Her iki islem de, kaplama yiizeyi lizerinde su birikmesinin 6nlenmesine yonelik olarak kaplamalarin:

a) tasarimi;
b) yapimi ve
¢) muhafazasi

yoluyla kontrol edilebilir.
8.2 Kaplama tasarimi1

8.2.1  Yiizey drenaji temel bir gereklilik olup, yiizey iizerindeki su derinliginin en aza indirilmesi amacini
tasimaktadir. Burada hedeflenen, suyun pistten miimkiin olan en kisa yoldan drenajidir. Birincil olarak, uygun
egime sahip (gerek boyuna gerekse de enine dogrultularda) bir yiizeyle yeterli yiizey drenaji saglanir. Bunun
sonucunda elde edilen boyuna ve enine egim drenaj akis yolunu teskil eder. Bu yol, enine oluklar ilave edilerek
kisaltilabilir.

8.2.2  Dinamik drenaj, kaplama yiizeyine dahili/ gomme tekstiir yoluyla saglanir. Silindir lastik su basinct
olusturarak suyu tekstiiriin sagladigi tahliye kanallarmma dogru sikistirir. Lastigin yerle temas ettigi alanin
dinamik drenaji, titiz bicimde bakima tabi tutulmalar kaydiyla, enine oluklar ilave edilerek gelistirilebilir.

8.3 Kaplama yapimi1

8.3.1 Yiizey drenaj ozellikleri yapim yoluyla kaplamaya dahil edilir. Bu ylizey 6zellikleri asagida ortaya
konmaktadir:

a) Egimler;

b) Tekstiir
i) Mikrotekstiir;
i) Makrotekstiir.

8.3.2  Hareket alaninin ve bitigiginde yer alan alanlarin gesitli kisimlarina iligkin egimler Annex 14, Cilt I,
Boliim 2 igerisinde agiklanmakta olup, rakamlar ylizdelik oranlar olarak verilmektedir. Daha ayrintili kilavuz
bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitabi, Kisim 1, Pistler, B6liim 5 igerisinde ortaya konmaktadir.



8.3.3  Literatiirde tekstiir mikrotekstiir ya da makrotekstiir olarak tanimlanmaktadir. Bu terimler, havacilik
sektoriiniin ¢esitli boliimlerinde farkli bicimde anlasilmaktadir.

8.3.4  Mikrotekstiir miinferit taglarin tekstiirii olup, ¢iplak gozle tespit edilmeleri giictiir. Mikrotekstiir, diisiik
hizlarda patinaj direncinin asli unsuru olarak addedilir. Islak bir yiizeyde, yiiksek hizlarda, bir su filmi, lastikle
yerin temas ettigi alandan yetersiz drenaj sebebiyle, ylizey piiriizleriyle lastik arasinda dogrudan temasi
onleyebilir.

8.3.5  Mikrotekstiir kaplama yiizeyine ait dahili/ gdmme bir niteliktir. Parlatma mikrotekstiiriine mukavemet
edecek kirma malzemenin belirlenmesi yoluyla ince su filmlerinin drenaji daha uzun bir siire i¢in temin edilir.
Parlatma direnci, esas itibariyle uluslar arasi standartlara uygun olarak bir siirtiinme 6l¢iimiinden elde edilen bir
deger olan, Tag Parlatma Degerleri (PSV) cinsinden ifade edilir. Bu standartlar, iyi mikrotekstiirlii bir
malzemenin secilmesine olanak saglayacak asgari PSV kosullarini tanimlar ve belirler.

8.3.6  Mikrotekstiirle ilgili baslica sorunlardan biri, kisa zaman dilimleri igerisinde degisebilmesi ve bunun
kolaylikla tespit edilememesidir. Buna tipik bir 6rnek olarak konma alanindaki lastik kalintilarinin birikimdir; bu
tortu birikimi makrotekstiirii azaltmaksizin, mikrotesktiirii biiyiik 6lciide saklar.

8.3.7  Makrotekstiir miinferit taglarin arasinda tekstiirdiir. Bu tekstiir 6lgegi, ¢iplak gozle yaklasik olarak tespit
edilebilir. Makrotekstiir, asli olarak, kullanilan ¢akilin biiyiikliigli ya da kaplamanin yiizey islemi ile olusturulur
ve yiikksek hizlarda drenaj kapasitesi lizerinde belirleyicilige sahip en 6nemli faktordiir. Malzemeler iyi
makrotekstiir temin edilecek sekilde secilmelidir.

8.3.8  Bir pist yiizeyinde oluk olusturulmasinin asli amaci, yiizey drenajinin gelistirilmesidir. Dogal drenaj
ylizey tekstiirii nedeniyle yavaslayabilir; ancak oluklar drenaj yolunu kisaltmak ve drenaj oranini artirmak
suretiyle drenaj1 hizlandirabilir.

8.3.9  Makrotekstiiriin dl¢iilmesinde “kum ve gres yamasi” gibi basit metotlar gelistirilmis olup; bu metotlar
Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1 (Dok. 9137), Kisim 2 igerisinde agiklanmaktadir. Bu metotlar, mevcut ucgusa
elverislilik gerekliliklerinin olusturulmasinda temel alinan ilk arastirmalarda kullanilmis olup, bu baglamda
makrotekstiir A ild E arasinda kategorize edilecek bir smiflandirma ortaya konmaktadir. Bu smiflandirma,
Miihendislik Birimleri Veri Birimi (ESDU) tarafindan 1971 yilinda yayimlanmis olan kum veya gres yamasi
Ol¢iim teknikleri kullanilarak olusturulmustur.

ESDU 71026°dan elde edilen bilgiler temelinde pist siniflandirmasi:

Simiflandirma Tekstiir derinlikleri (mm)
A 0,10-0,14
B 0,15-0,24
C 0,25-0,50
D 0,51-1,00
E 1,01-2,54

8.3.10 Bu siniflandirma kullanilarak, mikrotekstiir ve makrotekstiir arasindaki esik degeri, 0,1 mm ortalama
tekstiir derinligi (MTD) olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu bareme iligkin olarak, normal 1slak pist ugak performansi,
B ve C smniflandirmalarinin orta degeri (0,25 mm) diizeyinde drenaj ve siirtiinme nitelikleri arz eden tekstiir
temel alinarak belirlenir. Daha iyi bir tekstiir yoluyla drenajin iyilestirilmesi, daha iyi bir ugak performans
sinifina ulagilmasi i¢in yeterli olabilir. Ancak, bu hususta, ug¢ak imalatcilari tarafindan yayimlanan dokiimanlara
ve Devlet onayma uygun hareket edilmelidir. Halihazirda, Devlet nezdinde kabul edilebilir tasarim, yapim ve
muhafaza kriterlerine uygun oluklu veya delikli siirtiinme yapisina itibar edilmektedir. Bazi Devletlerin
uyumlastirilmig sertifikasyon standartlarinda D ve E siiflandirmalarinin orta degeri (1,0 mm) diizeyinde drenaj
ve siirtiinme nitelikleri arz eden tekstiir gerekli kilinmaktadir.

8.3.11 Yapim, tasarim ve muhafazaya iliskin olarak; Devletler ¢esitli uluslar arast standartlar kullanmaktadir.
Halihazirda ISO 13473-1: Yiizey profillerinin kullanimi1 yoluyla kaplama tekstiirii 6zelliklerinin tanimlanmasi —



Kisim 1: Ortalama Profil Derinliginin Belirlenmesi standardi kapsaminda voliimetrik 6l¢iim teknigiyle, bununla
karsilagtirilabilir nitelikte tekstiir degerleri ortaya konan temassiz profil olglim teknikleri arasinda baglanti
kurulmaktadir. Bu standartlar igerisinde mikrotekstiir ile makrotekstiir arasindaki esik degeri 0,5 mm olarak
tanimlanmaktadir. Voliimetrik metodun gegerlilik araligi 0,25 mm ve 5 mm MTD arasinda degigsmektedir.
Profilometri metodunun gegerlilik aralig1 ise 0 ild 5 mm ortalama profil derinligi (MPD) arasinda degismektedir.
MPD ve MTD degerleri arasindaki fark, voliimetrik teknikte kullanilan cam kiirelerin sonlu biiyiikliigiinden ve
MPD’nin, ii¢ boyutlu bir yiizeyden degil iki boyutlu bir profilden elde edilmesinden kaynaklanmaktadir. Bu
nedenle, MPD ile MTD arasinda iliski kurulmasinda kullanilan 6l¢lim techizatina iligkin olarak bir doniistiirme
denklemi olusturulmalidir.

8.3.12 ESDU bareminde pist yiizeyleri, E ylizeyin en iyi dinamik drenaj kapasitesine sahip olmasi durumunu
temsil etmek iizere, A ile E arasinda makrotekstiire gore gruplandirmaktadir. Dolayisiyla, ESDU baremi
kaplamanin dinamik drenaj 6zelliklerini yansitmaktadir. Bu yiizeylerden herhangi birinde oluk tesisi dinamik
drenaj kapasitesini artirir. Bu yolla elde edilen yiizey drenaj kapasitesi, boylelikle, tekstiir (A ile E arasinda
olmak iizere) olukluluk 6zelliginin bir fonksiyonudur. Oluklarin sagladigi katki oluklarin biiyiikliigiiniin ve
oluklar arasindaki mesafenin bir fonksiyonudur. Agir ya da ¢ok siddetli yagisa maruz havaalanlari, kaplamali
alanlarda ve bunlarin bitisinde yer alan alanlarin s6z konusu yagis miktarina mukavemet edebilecek drenaj
yetkinligine sahip olmasini temin etmeli veya bu gibi asir1 durumlarda kaplamalarin kullanimina iliskin
sinirlamalar tesis etmelidir. Bu havaalanlari miisaade edilen azami sayida egim olusturmanin ve iyi drenaj
ozellikleri saglayan g¢akil kullaniminin yollarini aramalidir. Bu havaalanlari, ayn1 zamanda, emniyet konusunda
herhangi bir zafiyet olusmamasini temin etmek {izere, E sinifinda oluklu kaplama kullanimini g6z Oniinde
bulundurmalidir.

8.4 Kaplama drenaj 6zelliklerinin muhafazasi

8.4.1 Makrotekstiir kisa siireler i¢cinde degismemekle birlikte lastik kalintilar1 tekstiirii doldurarak drenaj
kapasitesini azaltabilir; bu da emniyet zafiyetine yol acabilir. Ayrica, pist yapisi zaman icinde degigime
ugrayarak pistin engebelilesmesine neden olabilir, bu da yagis sonrast su birikintileri olugmasi sonucunu
dogurabilir. Lastik kalintilarinin ve engebelerin kaldirilmasina iliskin kilavuz bilgiler Havaalant Hizmetleri
Kilavuzu (Dok. 9137), Kisim 2 igerisinde yer almaktadir. Yiizey tekstiiriiniin gelistirilmesine yonelik metotlar
hakkinda kilavuz bilgiler Havaalan1 Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 3 igerisinde mevcuttur.

8.4.2  Oluk kullaniminin s6z konusu oldugu durumlarda, oluklarin durumu diizenli olarak incelenmeli ve
herhangi bir bozulmanin meydana gelmemesi, oluklarin iyi bir durumda olmasi temin edilmelidir. Kaplamalarin
bakimina iliskin kilavuz bilgiler Dok. 9137, Havaalan1 Hizmetleri Elkitab1, Kisim 2 — Kaplama Yiizeyi Kosullar
ve Kisim 9 — Havaalan1 Bakim Uygulamalari ile Dok. 957, Kisim 2 igerisinde mevcuttur.

8.4.3  Kaplama, kaplama makrotekstiiriiniin artirilmasi amaciyla sagma piiskiirtme (shot blasting) islemine
tabi tutulabilir.

9. Seritler
9.1 Banketler

9.1.1 Bir pistin veya durma uzantisimin banketi, pistten veya durma uzantisindan ¢ikan bir ugaga gelecek
herhangi bir hasar1 en aza indirecek sekilde hazirlanmali veya inga edilmelidir. Asagidaki paragraflarda,
meydana gelebilecek bazi 6zel sorunlar ve gevsek taglarin veya bagka cisimlerin tiirbin tarafindan igeri
¢ekilmesini onleyecek tedbirlere iliskin diger hususta rehberlik verilmistir.

9.1.2 Bazi durumlarda, seritteki dogal zeminin tasima mukavemeti, banketlere yonelik gereklilikleri
karsilamak igin, 6zel hazirlik olmaksizin, yeterli olabilir. Ozel hazirhgin gerekli oldugu durumlarda,
kullanilan metot, yerel toprak sartlarina ve pistin hizmet vermesi ongoriilen ucaklarin kitlesine bagl
olacaktir. Toprak testleri, en iyi gelistirme yontemini (6rnegin drenaj, stabilizasyon, yiizeylendirme,
hafif kaplama) belirlemede yardimec1 olacaktir.

9.1.3 Taslarin veya diger cisimlerin tiirbinler tarafindan igeri ¢ekilmesini 6nlemek iizere banketleri tasarlarken
de dikkat edilmelidir. Benzer hususlar burada, Havaalan: Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisim 2'de taksi
yollarinin kenarlari olarak tartigilanlar i¢in hem gerekli olabilecek 6zel tedbirler hem de s6z konusu 6zel
tedbirlerin, gerekli olduklari taktirde, alinmasi gereken mesafe bakimindan gegerlidir.



9.1.4 Banketler, gerekli tasima mukavemetini saglamak veya taglarin ve ¢okiintiilerin varligini 6nlemek {izere
ozel islemden gecirilmisse, pist ylizeyi ile bitigik serit arasindaki gorsel kontrast eksikligi nedeniyle
zorluklar olusabilir. Bu zorlugun {istesinden, pistin veya seridin yiizeylendirilmesinde iyi bir gorsel
kontrast saglayarak veya bir pist kenar serit isaretlemesi saglayarak gelinebilir.

9.2 Seritlerin {izerindeki cisimler

Piste bitigik seridin genel alan1 dahilinde, bir ugagin tekerlegi zeminin igine ¢okerken sert dikey bir
yiizeye ¢arpmasini 6nlemek iizere dnlemler alinmalidir. Seride veya bir taksi yolu veya baska bir pist ile kesisme
yerine monte edilmis pist 151k armatiirleri veya bagka cisimler i¢in 6zel sorunlar olusabilir. Pistler veya taksi
yollan gibi, yiizeyin serit ylizeyine yaslanmasi gerektigi yapim durumunda dikey bir yiiz, yapinin tepesinden
serit yiizey seviyesinin en az 30 cm altina oluk acarak giderilebilir. Fonksiyonlar1 yiizey seviyesinde olmalarini
gerektirmeyen baska cisimler, en az 30 cm'lik bir derinlige gomiilmelidir.

9.3 Bir seridin hassas yaklasma pistleri igin tesviyesi

Boliim 3, 3.4.8, bir aletli pistin seridinin merkez hattindan en az 75 m dahilindeki kisminin, kod
numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda tesviye edilmesini tavsiye etmektedir. Bir hassas yaklagma pisti igin,
kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda daha biiytik bir genisligin benimsenmesi arzu edilebilir. Sekil A-4,
bu tiir bir pist i¢in gz oniinde bulundurulabilecek daha genis bir seridin bigimini ve ebatlarini gostermektedir.
Bu serit, pistlerden ¢ikan ugaklara iligkin bilgiler kullanilarak tasarlanmistir. Tesviye edilecek kisim, merkez
hattindan 105 m'lik bir mesafe boyunca uzanir, ancak bu mesafe, pist sonundan 150 m'lik bir uzunluk igin,
seridin herimi ucunda merkez hattindan 75 m'ye gitgide azaltilir.

10. Pist sonu emniyet alanlari

10.1  Pist sonu emniyet alam Boliim 3'e uygun olarak olusturuldugunda, olasi olumsuz isletme faktorleri
nedeniyle piste erken temas etme ve pist sonunda duramama i¢in yeterli uzunlukta bir alan saglanmasina dikkat
edilmelidir. Bir hassas yaklagma pistinde, ILS yer saptayicisi genellikte ayakta duran ilk maniadir ve pist sonu
emniyet alan1 bu tesise kadar uzanmalidir. Bagka sartlar altinda, ayakta duran ilk mania bir yol, demiryolu veya
baska insa edilmis veya dogal 6zellik olabilir. Bir pist sonu emniyet alaninin olusturulmasinda séz konusu
manialar g6z 6niinde bulundurulmalidir.

10.2 Bir pist sonu emniyet alaninin olusturulmasinin uygulama acgisindan &zellikle yasaklayict olacagi
durumlarda, pist sonu emniyet alaninin olusturulmasina ve bir durdurma sisteminin techizinde, beyan edilen pis
mesafelerinden bazilarinin azaltilmasi hususunun goéz 6niinde bulundurulmasi gerekecektir.

10.3 Arastirma programlarinin yani sira bilfiil yasanmis, ugaklarin pist sonunda duramayarak durdurma
sistemlerine dogru hareketlerini stirdiirmeleri hadiselerinin degerlendirmeleri bazi durdurma sistemlerinin
performansimin, ugaklarin pist sonunda duramamalart hadiselerinin &nlenmesinde O6ngoriilebilir ve etkili
olabildigini gostermistir.

104 Bir durdurma sisteminin ispat edilmig performansina, sistemin performansini dngorebilecek,
onaylanmis bir tasarim metodu ile ulasilabilir. Tasarim ve performansin, durdurma sistemine iligkin en biiyiik
talep unsurunu teskil eden, ilgili pisti kullanmas1 6ngdriilen ugak tipi esas alinarak belirlenmelidir.

10.5 Bir durdurma sisteminin tasariminda, miisaade edilen ucak teghizat yiikleri, techizat konfigiirasyonu,
lastik temas basinci, ugak agirlik merkezi ve ugak hizi dahil olmak ve fakat bunlarla sinirli kalmamak iizere,
ucakla ilgili cok sayida parametren gbz dniinde bulundurulmalidir. Piste erken temas hadiselerine kars1 alinacak
onlemler de ele alinmalidir. Bunlara ek olarak, tasarim, giris ve ¢ikislar1 dahil olmak {izere, tam kapasitede
yliklenmis kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin emniyetli operasyonuna da olanak saglamalidir.

10.6 Bir pist sonu emniyet alaninin olugturulmasina ve bir durdurma sisteminin mevcudiyetine iligskin bilgiler
AIP igerisinde yayimlanmalidir.

10.7  Bukonuda ilave bilgiler Havaalani Tasarim Elkitab1 (Dok. 9157), Kisim 1 icerisinde yer almaktadir.



11. Esigin konumu
11.1 Genel

11.1.1 Yaklagma yiizeyini ihlal eden hi¢bir mania yoksa, esik normalde bir pistin ugunda bulunmaktadir. Ancak
bazi durumlarda yerel sartlar nedeniyle esigin daimi olarak kaydirilmasi arzu edilebilir (bakiniz
asagida).

300 m-—>| 300 m————3

<—150m-——>|/ 2} \|<—150m—>

= e e e e . PSE ———+—— /——+— ——————————— Bl e

Sekil A-4. Kod numarasinin 3 veya 4 oldugu durumlarda bir hassas yaklasma pisti dahil olmak iizere bir
seridin tesviye edilmis kismi

Bir esigin konumu aragtirirken, ILS referans noktasinin ve/veya MLS yaklasma referans noktasinin
yiiksekligine ve de mania kilerans limitlerinin tespit edilmesine de dikkat edilmelidir. (ILS referans
noktasinin ve MLS yaklasma referans noktasinin yiiksekligi ile ilgili spe sifikasyonlar Annex 10, Cilt
I'de verilmistir)

11.1.2 Higbir manianin yaklasma yilizeyini ihlal etmedigi tespit edilirken, en az esikten boyuna 1200 m
dahilindeki yaklasma alani ve en az 150 m'lik genel bir genislik kismi igindeki hareketli cisimler
(yollardaki araglar, trenler vs.) dikkate alinmalidir.

11.2 Kaydirilmis esik

11.2.1 Bir cisim, yaklagma yiizeyinin tizerinde uzandig1 ve cisim kaldirilamadig taktirde, esigin yerinin daimi
olarak degistirilmesi diisiiniilmelidir.

11.2.2 Bolim 4'ln mania sinirlama amaglarim yerine getirmek igin esik, ideal olarak, yaklasma ylizeyinin
manialardan armdirilmis olmasini saglamak icin gerekli mesafe i¢in pistten asagiya kaydirilmalidir.

11.2.3 Ancak esigin pist ucundan kaydirilmasinin mevcut inis mesafesinin azalmasina neden olacagi
kaginilmazdir ve bu, isletme bakimindan, isaretlenmis ve 1siklandirilmis manialarin yaklagma yiizeyine
girmesinden daha biiyiik bir 6neme sahip olabilir. Esigin yerini degistirme karar1 ve s6z konusu yer
degisikliginin kapsami bu nedenle arindirilmis yaklagma yiizeylerine ve uygun inis mesafesine iliskin
hususlar arasinda optimal bir dengeyi dikkate almalidir. Bu hususu kararlagtirirken, pistin hizmet
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vermesi Ongoriilen ucaklarin tipleri, pistin kullanilacagi sinirlayict goriis ve bulut alt siniri sartlari,
manialarin esige ve uzatilan merkez hattina gore pozisyonu ve bir hassas yaklasma pisti s6z konusu
oldugunda, mania kilerans limitinin belirlenmesinde manialarin 6nemi dikkate alinmalidir.

Mevcut inis mesafesi hususuna bakilmaksizin, esik i¢in seg¢ilen konum, esige maniadan arindirilmis
ylizeyin, kod numarasinin 4 oldugu durumlarda yilizde 3.3'den daha dik veya kod numarasinin 3 oldugu
durumlarda yiizde 5'ten daha dik olacak sekilde olmamalidir.

Bir esigin, onceki paragraftaki maniadan armdirilmis yilizeylere iliskin kriterlere gore yerlestirilmis
olmast halinde Boliim 6'nin mania isaretleme gereklilikleri, yeri degistirilmis esik ile ilgili olarak yerine
getirilmeye devam edilecektir.

Yer degisikliginin uzunluguna bagli olarak, esikteki RVR, kalkiglara yonelik pistin baslangicm-
dakinden farklilik gosterebilir. Beyaz isiklara yonelik 10.000 cd'lik nominal degerden daha diisiik
fotometrik yogunluklara sahip kirmizi pist kenar 1siklarinin kullanilmasi bu fenomeni artirmaktadir. Bir
kaydirilmis  esigin, kalkis minimum degerleri {iizerindeki etkisi, ilgili otorite tarafindan
degerlendirilmelidir.

Kaydirilmis esiklerin isaretlenmesine ve 1siklandirilmasina iligkin Annex 14, Cilt I'deki hiikiimler ve
baz1 operasyonel tavsiyeleri 5.2.4.9, 5.2.4.10, 5.3.5.5, 5.3.8.1,5.3.9.7,5.3.10.3, 5.3.10.7 ve 5.3.12.6
maddelerinde yer almaktadir.

12. Yaklasma isiklandirma sistemleri
12.1 Tirleri ve 6zellikleri

Bu ciltteki spesifikasyonlar, basit ve hassas yaklasma igiklandirma sistemlerine ait temel zellikleri
sunmaktadir. Bu sistemlerin bazi yonleri igin, 6rnegin merkez hatti 1siklart ve krosbarlar arasindaki
aralikta belirli bir toleransa izin verilmektedir. Genellikle benimsenmis olan yaklagsma igiklandirma
bicimleri Sekil A-6 ve A-7'de gosterilmektedir. Hassas yaklagsma kategori II ve III 1siklandirma
sisteminin ilk 300 m'lik bir semasi1 Sekil 5-14'te gosterilmektedir.

Yaklagma 1siklandirma konfigiirasyonu, esigin konumuna bakilmaksizin, yani esigin pistin ucunda mi
yoksa pist sonundan kaydirilip kaydirtmadigina bakilmaksizin saglanacaktir. Her iki durumda, yaklagma
1siklandirma sistemi esige kadar uzanmalidir. Ancak yeri degistirilmis bir esik sdz konusu oldugunda,
belirlenen konfigiirasyonu elde etmek igin pist sonundan esige kadar gdmme 1siklar kullanilir. Bu
gomme 1siklar, Boliim 5, 5.3.1.9'da belirlenen yapisal gereklilikleri ve Ek 2, Sekil A2-1 veya A2-2'de
belirlenen fotometrik gereklilikleri yerine getirmek iizere tasarlanmaktadir.

Isiklandirmanin tasarlanmasinda kullanilacak ugus yolu sargilar1 Sekil A-5'te gosterilmektedir.

12.2 Tesis etme toleranslari

Boyutsal toleranslar Sekil A-7'de gosterilmektedir.

Bir yaklagma isiklandirma sisteminin merkez hatti, pistin uzatilan merkez hattina + 15' Tik bir
maksimum tolerans ile miimkiin oldugunca rastlamalidir.



[— 240 m—p|
(Tavsiye edilen)

90 m [€¢—

Pist seridi

<— 240 m—>
(Tavsiye edilen)

90 m

Pist :
genigliginin —— —————

iki kati

o —— i }-

Pist
[~~~ genisliginin

iki kati

o

Pist seridi

e
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12.2.3 Merkez hatti 1g1klarinin boyuna aralig, bir 151k (veya 1siklar grubu) her bir krosbarin merkezinde
bulunacak ve aradaki merkez hatt1 1s1klari iki krosbar veya bir krosbar ve bir esik arasinda miimkiin oldugunca
diizgiin araliklarla yerlesecek sekilde olmalidir.

12.2.4 Krosbarlar ve baretler, Sekil A-7(A)'daki bigim benimsendiginde + 30' veya Sekil A7(B) benim-
sendiginde + 2° 'lik bir toleransla yaklasma isiklandirma sisteminin merkez hattina dik agilarda
bulunmalidir.

12.2.5 Bir krosbar, standart pozisyonundan kaydirilmasi gerekirse, herhangi bir bitisik krosbar, miimkiin
oldugunda, krosbar araligindaki farkliliklar1 azaltmak amaciyla uygun miktarlarda kaydirilmalidir.

12.2.6 Sekil A-7(A)'da gosterilen sistemdeki bir krosbar standart pozisyonundan kaydirildiginda, toplam
uzunlugu, mense noktadan krosbarin fiile mesafesinin yirmide biri kalacak sekilde ayarlanmalidir.
Ancak krosbar 1siklar1 arasindaki 2.7 m'lik standart araligin ayarlanmasi gerekmemektedir, fakat
krosbarlar, yaklagma 1siklandirmasinin merkez hatt1 tizerinde simetrik tutulmalidir.

Dikey

12.2.7 ldeal diizenleme, tiim yaklasma 1siklarinin esikten gegen yatay diizleme monte etmektir (bakimiz Sekil
A-8) ve bu, yerel sartlar elverdik¢e, genel ama¢ olmalidir. Ancak binalar, agaglar vs. 1sik lan, dis
markerin etrafinda elektronik siiziilme yolunun (glide path) 1° altinda olmasi varsayilan bir pilotun
goriislinii engellememelidir.

12.2.8 Isiklar, bir durma uzantis1 veya asma sahasi dahilinde ve bir pistin sonundan 150 m dahilinde, piste
erken temas etme ve pist sonunda duramama igin, ugaklara gelecek zarar riskini en aza indirmek
amaciyla yerel sartlarin izin verdigi kadar yere yakin monte edilmelidir. Durma uzantisinin ve agma
sahasinin Otesinde, 1siklarin yere yakin monte edilmesi o kadar gerekli degildir ve bu nedenle yer
kontiirlerindeki dalgalanmalar, 1s1klarin uygun yiikseklikteki direklere monte edilmesiyle dengelenebilir.

12.2.9 TIsiklarin, mimkiin oldugunca, merkez hattinin her bir tarafinda 60 m'lik bir mesafe dahilinde higbir
cisim yaklagsma 1giklandirma sisteminin diizleminden disar1 ¢ikmayacak sekilde monte edilmesi arzu
edilmektedir. Bir hassas yaklagma 1siklandirma sistemi igin merkez hattindan 60 m dahilinde ve esikten
1350 m dahilinde veya basit bir yaklagsma 1siklandirma sistemi i¢in 900 m dahilinde yiiksek bir cisim
bulundugunda, 1s1klarin, bigimin dis yarisindaki diizlem cismin tepesinin iizerinden gececek sekilde tesis
edilmesi Onerilebilir.

12.2.10 Yer diizlemine iligkin yaniltict bir izlenim vermekten kaginmak amaciyla 1siklar, esikten asagi 300 m
disaridaki bir noktaya 66'da 1'lik bir egimin altina ve 300 m noktasinin 6tesinde 40'ta I'lik bir egimin
altina monte edilmemelidir. Bir hassas yaklagma kategorisi II ve III 1siklandirma sistemi i¢in daha zorlu
kriterler gerekli olabilir, 6rnegin esigin 450 m dahilinde izin verilmeyen negatif egimler.

12.2.11 Merkez hatti. Herhangi bir bolimdeki (bir durma uzantisi veya agma sahasi dahil) merkez hattinin
egimleri miimkiin oldugunca kii¢iikk olmali ve egim degisiklikleri, ayarlanabildigi kadar az ve kii¢lik
olmali ve 60'da 1'i asmamalidir. Tecriibeler, pistten digariya ilerledikge, herhangi bir boliimde 66'da I'e
kadar artan egimlerin ve 40'da 1'e kadar diigen egimlerin kabul edilebilir oldugunu gostermistir.
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12.2.12 Krosbarlar: Krosbar 1giklari, ilgili merkez hatti isiklarindan gegen diiz bir ¢izgi iizerinde duracak

12.31

12.3.2

12.3.3

12.34

12.35

sekilde ayarlanmal1 ve bu ¢izgi, miimkiin oldugunca, yatay olmalidir. Ancak bir durma uzantisi veya
asma sahasi dahilindeki krosbar isiklarinin, ¢apraz diislisiin bulundugu mahallerde yere daha yakin
monte edilmelerini sagladig1 taktirde, 1siklarin en fazla 80'de 1lik enine bir e§im iizerinde monte
edilmesine izin verilir.

12.3 Manialarin kileransi

Asagida 11k diizlemi olarak anilacak bir alan, maniadan arindirma amagli olusturulmus ve sistemin tiim
1siklart bu diizlem iizerindedir. Bu diizlem dikdortgen bigimindedir ve yaklagma 1siklandirma sisteminin
merkez hatt1 {izerinde simetrik yerlesmistir. Esikte baglar ve sistemin yaklasma ucunun 6tesinde 60 m
uzanir ve 120 m genisligindedir.

Isik diizleminin sinirlart iginde, burada tayin edilenler haricinde, 151k diizleminden yiiksek olan hicbir
cismin bulunmasina izin verilmez. Tiim yollar ve otoyollar, tiim arag trafiginin havaalan1 yetkililerinin
kontrolii altinda bulunan ve havaalani trafik kontrol kulesi ile koordine edilen havaalani hizmet yollar
hari¢ olmak iizere, yolun tepesinin 4.8 m {izerinde uzanan manialar olarak kabul edilir. Demiryollari,
trafik miktarina bakilmaksizin, raylarin tepesinin 5.4 m lizerinde uzanan manialar olarak kabul edilir.

Elektronik inis yardimcilar sistemlerinin reflektorler, antenler, monitérler vs. gibi bazi unsurlarinin 1sik
diizleminin {izerinde tesis edilmesi gerektigi kabul edilmektedir. S6z konusu unsurlari 11k diizleminin
siirlari digina yeniden konumlandirmak icin tiim gayret gosterilmelidir. Reflektdrler ve monitorler s6z
konusu oldugunda bu, bir¢ok durumda gergeklestirilebilir.

Bir ILS yer saptayict, 151k diizlemi sinirlart dahilinde tesis edildiginde, yer saptayicinin veya kullanildig:
taktirde ekranin, 151k diizleminin iizerinde uzanmasi gerektigi kabul edilmektedir. Bu gibi durumlarda bu
yapilan yiiksekligi minimum diizeyde tutulmali ve esikten miimkiin oldugunca uzakta tutulmalidirlar.
Genel olarak, izin verilebilir yiiksekliklere iliskin kural, yapinin esikten uzakta bulundugu her 30 m i¢in
15 cm'dir. Ornegin, yer saptayici, esikten 300 m uzakta bulundugu taktirde ekrammn, yaklasma
1giklandirma sisteminin diizleminin maksimum 10 x 15 = 150 cm iizerinde uzanmasina izin verilecektir,
ancak ILS'nin dogru ¢aligmasina uygun olarak miimkiin oldugunca algak tutulmalidir.

Bir MLS azimut anteninin yerini belirlerken, Annex 10, Cilt I, ilave G'deki rehberlik takip edilmelidir.
Bir MLS azimut anteninin bir ILS yer saptayici anteni ile uygun diistiriilmesine iliskin rehberlik de
sunan bu materyal, MLS azimut anteninin, yaklagsmanin kars1 yonii i¢in yaklagsma 1siklandirmasinin dig
ucunun Otesine yerlestirilmesi miimkiin veya uygulanabilir olmadiginda 11k diizlemi siirlar1 dahiline
yerlestirilebilecegini ongérmektedir. MLS azimut anteni, pistin uzatilmis merkez hatti iizerinde
bulundugu taktirde, pist sonu yoniinde MLS azimut antenine en yakin 151k pozisyonundan miimkiin
oldugunca uzak olmalidir. Bunun yani sira, MLS azimut anteni asama merkezi, pist sonu yoniinde MLS
azimut antenine en yakin 151k pozisyonunun 1sik merkezinin en az 0.3 m lizerinde olmalidir. (Bu,
mahalde bagkaca 6nemli ¢ok-yol sorunlar1 bulunmadig: taktirde 0.15 m'ye rahatlatilabilir.) MLS sinyal
kalitesinin yaklagsma 1siklandirma sistemi tarafindan etkilenmemesini temin etmesi amaglanan bu
gereklilige uygunluk, 1siklandirma sisteminin MLS azimut anteni tarafindan kismen engellenmesine
neden olabilir. Sonugta meydana gelen engellemenin, kabul edilebilir bir seviyenin Gtesinde gorsel
rehberligi bozmamasini saglamak iizere MLS azimut anteni, pist sonuna 300 m'den daha yakin
yerlestirilmemeli ve tercih edilen yer, 300m'lik krosbarin 6tesinde 25 m'dir (bu, anteni, pist sonundan
330 m'deki 151k pozisyonunun 5 m arkasina yerlestirir).

Bir MLS azimut anteninin bu sekilde konumlandirildigi durumlarda, yaklagma 1giklandirma sisteminin
300 m'lik krosbarin orta kismi tek basmma kismen engellenecektir. Buna ragmen, krosbarin
engellenmemis 1s1klarinin her zaman kullanilabilir kalmasini saglamak énemlidir.
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Istk diizleminin sinirlar1 dahilinde bulunan, burada yer alan kriterlerin yerine getirilmesi i¢in 151k
diizleminin yiikseltilmesini gerektiren cisimler, 151k diizleminin yiikseltilmesinden daha ekonomik
olarak gerceklestirilebilecegi durumlarda kaldirilmali, algaltilmali veya yeniden konumlandiril-malidir.

Bazi durumlarda, ekonomik olarak kaldirilamayan, al¢altilamayan veya yeniden konumlandirila-mayan
cisimler bulunabilir. Bu cisimler esige, yiizde 2'lik bir egimle araliklar1 korunamayacak kadar yakin
bulunabilir. Bu tiir kosullar mevcut oldugunda ve hicbir alternatif miimkiin degilse, yaklagma 1siklarini
cisimlerin iizerinde tutmak amaciyla yiizde 2'lik egim asilabilir veya bir "merdiven basamagi'na
bagvurulabilir. S6z konusu "basamak" veya artirilmig egimlere, yalmzca standart egim kriterlerinin takip
edilmesi miimkiin olmadiginda bagvurulmali ve mutlak minimum diizeyde tutulmalidir. Bu kriterler
altinda, sistemin en distaki kisminda higbir negatif egime izin verilmez.

12.4 Azaltilan uzunluklarin etkilerinin dikkate alinmasi

Inis oncesinde pilotun gorsel referanslara ulasmasi gerektigi hassas yaklasmalar1 desteklemek iizere
uygun bir yaklagma isiklandirma sistemine yonelik ihtiya¢ yeterince vurgulanamaz. S6z konusu
operasyonlarin emniyeti ve diizenliligi bu gorsel edinime baglidir. Pilotun, hassas yaklagsmayi
stirdiirmek i¢in yeterli gorsel isaretlemelerin bulunduguna ve inise karar verdigi pist esiginin iizerindeki
yiikseklik, gerceklestirilen yaklagma tiirline ve meteorolojik sartlar, zemin ve havadaki donanim vs. gibi
diger faktorlere bagli olarak degisecektir. S6z konusu yaklagsmalarin tiim varyasyonlarint destekleyecek
olan yaklagsma 1siklandirma sisteminin gerekli uzunlugu 900 m olup, miimkiin oldugu her yerde
saglanacaktir.

Ancak hassas yaklagsmalar1 desteklemek iizere yaklagsma isiklandirma sistemine ait 900 m uzunlugu
saglamanin imkansiz oldugu bazi pist yerleri vardir.

Bu gibi durumlarda, miimkiin oldugu kadar ¢ok yaklasma 1siklandirma sistemi saglamak icin her gayret
gosterilmelidir. Ilgili makam, azaltilmis 1siklandirma uzunluklar: ile donatilmus pistlere operasyonlar
konusunda sinirlamalar getirebilir. Pilotun, inise yaklagsmay1 siirdiirmeye veya pas ge¢cme prosediiriinii
gergeklestirmeye hangi yiikseklikte karar vermis olmasi gerektigi konusunu belirleyecek bir¢ok faktor
bulunmaktadir. Pilotun, belirlenen yiikseklige ulagsma konusunda ani bir hikiimde bulunmadig:
anlagilmalidir. Yaklagmayt ve inis siirecini siirdiirmeye yonelik fiili karar, yalnizca belirlenen
yiikseklikte tamamlanan toplanmis bir siirectir. Karar noktasina ulagsmadan once 1siklar mevcut
olmadik¢a, gorerek degerlendirme siireci engellenir ve pas ge¢me prosediirlerinin olasiligt donemli
Olciide artacaktir. Herhangi bir hassas yaklagsma i¢in herhangi bir siirlamanin gerekli olup olmadigina
karar verirken ilgili otoritelerin dikkate almak zorunda oldugu birgok isletme konulari bulunmakta olup,
bunlar Ek 6'de yer almaktadir.

13. Gorerek yaklasma e@im gosterge sistemlerinin tesis edilmesinin onceligi
Bir havaalanindaki hangi piste gorerek yaklagsma egim goster sisteminin tesis edilmesi i¢in ilk 6nceligin
taninacagi konusunda tamamen objektif bir analize olanak verecek rehberlik materyalinin gelistirilmesi
uygulanamaz bulunmustur.
Ancak bu tiir bir karar1 alirken géz 6niinde bulundurulmasi gereken faktorler asagidaki gibidir:
a) kullanim sikhigs;
b) tehlikenin ciddiyeti;
c) baska gorsel ve gorsel olmayan yardimcilarin varligi,
d) pisti kullanan ugaklarin tiirii; ve

e) pistin kullanilacagi olumsuz hava sartlarinin sekli ve siklig1.



13.2  Tehlikenin ciddiyeti ile ilgili olarak, bir gorerek yaklagma egim gdsterge sistemine yonelik uygulama
spesifikasyonlarinda, B6liim 5, 5.3.5.1 b) ila e)'de verilen sira genel kilavuz olarak kullanilabilir. Bunlar
asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

a) asagidaki nedenlerden kaynaklanan elverigsiz gorsel rehberlik:

1) suveya Ozelliksiz zemin iizerinde yaklasmalar veya geceleri yaklagma alaninda yeterli ilgisiz
15181n bulunmamas;

2) aldatici ¢evre zemini;
b) yaklagmada ciddi tehlike;

€) ucaklar normal inisten 6nce piste temas edip yeniden havalandiklari veya pistin Gistiinden gegtikleri
taktirde ciddi tehlike; ve

d) olagandisi tirbiilans.

13.3  Bagka gorsel veya gorsel olmayan yardimeilarin varligi ¢cok énemli bir faktordiir. ILS veya MLS ile
donatilmig pistler, bir gorerek yaklagsma egim gosterge sisteminin tesis edilmesi i¢in genellikle en az
oncelikli olurlar. Ancak gorerek yaklagsma egim gosterge sistemlerinin baslt bagina gérerek yaklagma
yardimcilart oldugu ve elektronik yardimcilari tamamlayabildigi hatirlanmalidir. Ciddi tehlikeler
mevcut oldugunda ve/veya ILS veya MLS i¢in donatilmamis 6nemli sayida ugak bir pisti kullandiginda,
bu piste bir gorerek yaklasma egim gostergesinin tesis edilmesine 6ncelik verilebilir.

13.4  Turbojet ugaklar tarafindan kullanilan pistlere 6ncelik verilmelidir.

14. Kullanilmaya elverisli olmayan alanlarin isiklandirilmasi

Gegici olarak kullanim dist olan bir alan mevcut oldugunda, sabit kirmizi 1siklarla isaretlenebilir. Bu
1giklar, alanin potansiyel olarak en tehlikeli uglarini igsaretlemelidir. Bu 1giklardan en az dort adet kullanilmalidir,
ancak alan liggen seklindeyse en az ii¢ 1s1k kullanilabilir. Alan biiyiik veya konfigiirasyonu olagandisi oldugunda
1giklarin sayisi artirilmalidir. Alanin ¢evresel mesafesinin her 7.5 m'si i¢in en az bir 151k tesis edilmelidir. Isiklar
yonliiyse, 1smlart miimkiin oldugunca, ucaklarin veya araclarin yaklasacagi yonde hizalanacak sekilde
yoneltilmelidir. Ugaklarin veya araglarin normalde ¢esitli yonlerden yaklasacagi durumlarda, alani bu yonlerden
gostermek iizere ekstra 1giklarin ilave edilmesi veya c¢ok yonlii 1siklarin kullanilmasi g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Kullanim dig1 alan isiklart kirilabilir olmalidir. Yiikseklikleri, pervaneler ve jet ugaklarin
benzin tanki i¢in aralig1 korumak i¢in yeterince algak olmalidir.

15. Hizh cikis taksi yolu gosterge 1siklari

15.1  Hizh ¢ikis taksi yolu gosterge 1siklart (RETILIer), piste merkez hattina bitisik tesis edilmis bir takim tek
yonlii sar1 1siklart kapsamaktadir. Isiklar, hizli ¢ikis taksi yolu merkez hattinin dokunma noktasindan
once 100 m araliklarla bir 3-2-1'lik sira ile yerlestirilmektedir. Bunlarin, bir sonraki kullanilabilir hizl
¢ikis taksi yolunun yerini pilotlara géstermeleri 6ngoriilmektedir.

15.2  Diisiik goriis sartlarinda RETILler, pilota ucagi pist merkez hatt1 {izerinde tutmaya konsantre olma
imkanin verirken yararli durum bilinci isaretlemeleri saglamaktadir.

15.3  Bir inis sonrasinda, pist isgal siiresi, elde edilebilir pist kapasitesi {izerinde 6nemli bir etkiye sahiptir.
RETILler, bir hizli ¢ikig sapagina donmek i¢in uygun bir hiza yavaglamak gerekli olana kadar pilotlara
iyi bir yavaslayip durma hizin1 muhafaza etme imkani verir. ilk RETILe (iig 151kl1 baret) ulasilana kadar
60 knot'luk bir yavaslayip durma hizi, optimum olarak goriiliir.



16.1

16.2

16.3

16. Yaklasma ve pist 1siklarinin yogunluk kontrolii

Bir 15181n barizligi, 1sik ile arka plani arasindaki kontrasta iliskin edinilen izlenime baglidir. Bir 1s1k,
yaklagma halindeyken giindiiz bir pilota yararli olacaksa, en az 2000 veya 3000 cd'lik bir yogunluga
sahip olmali, yaklasma 1siklar1 s6z konusu oldugunda 20000 cd siralt bir yogunluk arzu edilir. Cok
parlak giin 15181 sisi sartlar1 s6z konusu oldugunda, yeterli yogunluktaki igiklarin etkili olmasinin
saglanmast miimkiin olmayabilir. Diger taraftan, karanlik bir gecede berrak bir havada, yaklagsma
1siklari igin 100 cd'lik ve pist kenar 1s1klar igin 50 cd'lik sirali bir yogunluk uygun bulunabilir. O zaman
dahi pilotlarin bazen, goriildiikleri daha yakin kapsam dolayistyla, pist kenar 1s1klarinin fazlasiyla parlak
goriindiiklerine iligkin sikayetleri vardi.

Siste, dagilan 151k miktar1 yiiksektir. Geceleri bu dagilan 1s1k, sisin yaklagma alan1 ve pist tizerindeKki
parlakligini, 1siklarin goriis kapsamindaki kiiciik bir artis, yogunluklarinin 2000 veya 3000 cd 6tesinde
artirtlmasiyla elde edilebilecek oOlgiide artirmaktadir. Isiklarin geceleri ilk goriilecekleri kapsami
artirmaya yonelik bir ¢aba halindeyken yogunluklari, bir pilotun azaltilmis kapsamda asir1 derecede goz
kamastirict bulabilecegi bir dl¢giide yiikseltilmemelidir.

Yukaridaki hususlardan, bir havaalani 1s1iklandirma sisteminin 1giklarinin yogunlugunun hakim sartlara
gore, pilotu rahatsiz edebilecek asir1 géz kamastirma olmaksizin en iyi sonuglari elde edecek sekilde
ayarlanmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Herhangi belirli bir durum {izerine uygun yogunluk ayari,
hem arka plan aydinligi hem de goriis sartlarina bagli olacaktir. Farkli sartlar i¢in yogunluk ayarinin
secilmesine iligkin detayl rehberlik materyali, Havaalan: Tasarim Elkitabi (Dok.9157), Kisim 4'te yer
almaktadir.

17. Sinyal alam

Bir sinyal alani, yalnizca ugus halindeki ucaklarla haberlesmek iizere gorsel yer sinyallerinin kul-

lanilmas1 6ngoriildiigiinde saglanmalidir. Bu tiir sinyaller, havaalaninin bir havaalani kontrol kulesi veya bir
havaalani ucus bilgi servisi {nitesi yoksa, veya havaalani radyo ile donatilmamis ucaklar tarafindan
kullanildiginda gerekli olabilir. Gorsel yer sinyalleri, ucaklarla iki yonlii radyo haberlesmesinin arizasi
durumunda da yararli olabilir. Ancak gorsel yer sinyalleri ile iletilebilecek bilgilerin tiiriiniin normalde AlP'lerde
veya NOTAM'da mevcut olmasi gerektigi kabul edilmelidir. Bu nedenle, gorsel yer sinyallerine yodnelik
potansiyel ihtiyag, bir sinyal alani saglamaya karar vermeden 6nce degerlendirilmelidir.

18.1.1

18.1.2

18.1.3

18.14

18. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetleri
18.1 Yonetim

Bir havaalanindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi, sunulan hizmetin dogru islevlerini yerine
getirecek sekilde galistirilmasini, organize edilmesini, donatilmasini, personelle donatilmasini, egitimli
olmasini temin etmekten sorumlu olacak havaalani yonetiminin idari kontrolii altinda olmalidir.

Annex 12'de yer alan 4.2.1'@ uygun olarak arama ve kurtarma faaliyetlerinin gerceklestirilmesine
yonelik detayli bir plan hazirlarken havaalani yonetimi, bir havaalani civarindaki bir ucak kazasina
yonelik sorumluluklarinin ilgili sinirlarinin agikga ¢izilmesini saglamak iizere planlarim ilgili kurtarma
koordinasyon merkezleri ile koordine etmelidir.

Bir havaalanindaki kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yerel itfaiye, polis, sahil muhafaza ve
hastaneler gibi kamu koruyucu kurulusu arasindaki koordinasyon, bir ugak kazasi ile ilgilenirken yardim
icin dnceden mutabakatla saglanmalidir.

Havaalanina ve yakin c¢evresine ait bir kareli harita, ilgili havaalani servislerinin kullanimina
sunulmalidir. Topografi, erisim yollan ve su kaynaklarinin yeri ile ilgili bilgiler verilmelidir. Bu harita,
kontrol kulesinde ve yanginla miicadele mevkiinde goze g¢arpacak sekilde asilacak ve kurtarma ve
yanginla miicadele araglarinda ve bir ugak kazasina veya olaymna cevap vermesi gereken diger
destekleyici araglarda bulunacaktir. Kopyalari, istendigi iizere kamu koruyucu kuruluglarina da
dagitilmalidir.



18.1.5 Koordine edilmis talimatlar, tim ilgililerin sorumluluklarini ve acil durumlarla ilgilenirken

gerceklestirilecek hareketi detayli bir sekilde gosterecek sekilde diizenlenmelidir. Ilgili otorite, sz
konusu talimatlarin yayinlanmasini ve dikkate alinmasini saglamalidir.

18.2 Egitim

Egitim miifredati, en azindan asagidaki alanlarda ilk ve tazeleme egitimi kapsamalidir:

18.3.1

18.3.2

18.4.1

havaalanini tanima;

ugaklar1 tanima;

kurtarma ve yanginla miicadele personeli emniyeti;

ucak yangini ile ilgili alarmlar dahil olmak {izere, havaalanindaki acil durum haberlesme sistemleri;

Bolim 9, 9.2'e uygunluk saglamak i¢in gerekli  yangin hortumlarinin, hortum baslarinin, yangin
musluklarinin ve diger tertibatlarin kullanimi;

Bolim 9, 9.2'yve uygunluk saglamak igin gerekli yangin sondiirme malzemelerinin tiirlerinin
uygulanmast;

acil durum ugak tahliye yardimy;
yanginla miicadele faaliyetleri;

ucak kurtarma ve yanginla miicadele icin yapisal kurtarma ve yanginla miicadele donaniminin
uyarlanmasi ve kullanilmast;

tehlikeli maddeler;
havaalani acil durum plani kapsaminda itfa personelinin gérevlerini 6grenme; ve

koruyucu giysi ve solunum koruyucu.

18.3 Saglanacak koruma seviyesi

Boliim 9, 9.2 uyarinca, havaalanlari kurtarma ve yanginla miicadele amacglh kategorize edilmeli ve
saglanan koruma diizeyi havaalani kategorisine uygun olmalidir.

Ancak Bolim 9, 9.2.3, normalde havaalaninm kullanan en yiiksek kategorideki ugaklarin hareketlerinin
sayisi trafigin en yogun oldugu birbirini takip eden {i¢ ayda 700'den az oldugu simirlt bir dénem igin
daha diisiik bir koruma seviyesinin saglanmasina izin vermektedir. 9.2.3'te yer alan ayricaligin yalnizca
700 harekete ulagirken dahil edilen ugaklarin ebatlar1 arasinda genis bir farklilik yelpazesi bulundugunda
gegerli oldugunu dikkate almak 6nemlidir.

18.4 Zor gevreler i¢in kurtarma ekipmani

Uygun kurtarma ekipmani ve hizmetleri, bu hizmet tarafindan kapsanacak alanin, konvensiyonel
tekerlekli araglarin tamamen hizmet veremedigi su, bataklik alanlar1 veya diger zor ¢evreleri igerdigi bir
havaalaninda mevcut olmalidir. Bu, yaklagma/kalkis operasyonlarinin énemli bir boliimiiniin bu alanlar
iizerinden gergeklestigi yerlerde 6zellikle 6nemlidir.



18.4.2

18.4.3

18.44

18.4.5
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18.5.2

19.1

Kurtarma ekipmany, ilgili alanlar ¢alisabilecek teknelerle veya helikopterler ve hem karada hem de suda
hareket edebilen veya hava amortisorlii araclar gibi baska araglarla taginmalidir. Araclar, bu hizmet
kapsaminda yer alan alanlara miidahale etmek fiizere hizla faaliyete gegirilebilecek sekilde
konumlandirilmalidir.

Suyun kiyisinda yer alan bir havaalaninda, tekneler veya diger araglar tercihen havaalaninda bulunmali
ve uygun suya indirme veya havuzlama yerleri saglanmalidir. Bu araglar havaalaninin disinda
bulundugu taktirde, tercihen havaalani kurtarma ve yanginla miicadele servisinin kontrolii altinda veya
bu uygulanamadig: taktirde, havaalan1 kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile yakin koordinasyon
halinde galisan bagka bir yetkili kamu veya 6zel kurulusunun (polis, askeri hizmetler, liman devriyesi
veya sahil muhafaza gibi) kontrolii altinda bulunmalidir.

Tekneler veya diger araglar, bir kaza mahalline en kisa siirede ulagmak i¢in miimkiin olan en yiiksek
hiza sahip olmalidir. Kurtarma operasyonlari sirasinda yaralanma riskini azaltmak igin, pervaneli
teknelerin pervaneleri oluklu olmadikga, su jet tahrikli tekneler su pervane-tahrikli teknelere tercih
edilir. Hizmet kapsaminda yer alacak su alanlari yilin énemli bir dénemi boyunca donmus olmasi
halinde ekipman buna goére secilmelidir. Bu hizmette kullanilan araglar, normalde havaalanini kullanan
daha biiyiik ugaklarin gerekliliklerine iligkin cankurtaran sallar1 ve can simitleri ile, iki yonlii radyo
haberlesmesi ile ve gece operasyonlari igin farlar ile donatilmigs olmalidir. Diisiikk goriis mesafeli
donemler sirasinda ugak operasyonlar1 beklendigi taktirde yanmit veren acil durum araglari i¢in rehberlik
saglamak gerekli olabilir.

Ekipmani galistirmak iizere tayin edilmis personel, ilgili ¢evrede kurtarma hizmetleri i¢in uygun sekilde
egitilmis ve talimli olmalidir.
18.5 Tesisler

Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetine yonelik 6zel telefon, iki yonlii radyo haberlesme ve genel
alarm sistemlerinin saglanmasi, 6nemli acil durum ve rutin bilgilerin giivenilir sekilde aktarilmasini
saglamak tizere arzu edilir. Her havaalaninin miinferit gerekliliklerine uygun olarak bu tesisler asagidaki
amaglara hizmet etmektedir:
a) bir ucak kazasi veya olayr durumunda kurtarma ve yanginla miicadele araglarimin ve personelinin

derhal alarma gecirilmesini ve sevk edilmesini temin etmek amactyla harekete geciren makam ile

havaalani yanginla miicadele mevkii arasinda direkt haberlesme;

b) kurtarma ve yanginla miicadele servisi ile acil durum halindeki bir ugagin ugus miirettebati arasinda
direkt haberlesme;

€) ndbetgi olmayan, tayin edilmis personelin hemen gagrilmasim saglayacak acil durum sinyalleri;
d) gerekli oldugu lizere, havaalani {izerinde veya disinda ilgili esas hizmetlerin ¢agrilmasi; ve

e) bir ugak kazasinda veya olayinda nobetci olan kurtarma ve yanginla miicadele araglari ile iki yonlii
radyo yardimiyla iletisimin muhafaza edilmesi.

Bir ucak kazasindan dogan kayiplarin kaldirilmasina ve gozetimine iliskin ambulans ve tibbi
yardimin mevcut olmast ilgili otorite tarafindan dikkatlice 6ngériilmeli ve s6z konusu acil durumlarla
ilgilenmek tizere olusturulmus genel acil durum planinin bir pargasini olusturmalidir.

19. Araglarin operatorleri
Hareket alanindaki araclarin operasyonundan sorumlu yetkililer, operatorlerin geregi gibi ehliyetli
olmasii saglamalidir. Bu, siiriiciiniin islevine uygun oldugu iizere, asagidaki hususlara iliskin bilgiyi

icerebilmektedir:

a) havaalaninin cografyasi;



19.2

b) havaalam levhalar, isaretlemeleri ve 1giklari;
c) radyotelefon igletme prosediirleri;

d) ICAO alfabesi dahil olmak iizere havaalani kontroliinde kullanilan terimler ve ifadeler;
e) Hava trafik servislerinin, yer operasyonlart ile ilgili olan kurallart;

f) Havaalani kurallar1 ve prosediirleri; ve

g) Ornegin kurtarma ve yanginla miicadelede gerekli olan uzman islevleri.

Operatdr, yerinde oldugu iizere, asagidaki hususlarda yetkinlik gdsterebilmelidir:

a) arag nakletme/alma ekipmaninin ¢aligtirilmasi veya kullanilmasi;

b) hava trafik kontrol ve yerel prosediirleri anlama ve onlara uyma;

€) havaalaninda aracin dolastirilmasi; ve

d) belirli bir islev igin gerekli 6zel beceriler.

Bunun yani sira operatér, herhangi bir uzman gorev igin gerekli oldugu lizere, bir Devlet siiriicii ehliyetine, bir
Devlet telsizci ehliyetine veya diger ehliyetlere sahip olmalidir.

19.3

194

20.11

Yukaridaki hususlar, operatdr tarafindan yerine getirilecek gorev i¢in uygun oldugu sekilde uygulanmali
ve tim operatorlerin, 6rnegin goérevleri apron ile sinirli olan operatdrlerin, ayni seviyede egitilmeleri
gerekli degildir.

Diisiik goriis sartlarmdaki operasyonlar igin 6zel prosediirler gerekli oldugu taktirde, bir operatoriin
prosediirlere iliskin bilgisinin periyodik kontrollerle dogrulanmasi arzu edilir.

20. Kaplama mukavemetinin rapor edilmesine ilisgkin ACN-PCN metodu
20.1 Asir1 yiik operasyonlari

Kaplamalara iligkin asir1 yiikklenme ya fazla biiylik olan yiiklerden veya 6nemli 6l¢iide artirilmis bir
uygulamadan veya her ikisinden kaynaklanabilir. Tanimlanmig (tasarim veya degerlendirme) yiikten
biiyiik olan yiikler tasarim dmriinii azaltirken, daha kiigiik yiikler onu uzatir. Masif siirsarj hari¢ olmak
iizere, kaplamalar, yapisal davranislar itibariyle {izerine ¢ikildiginda aniden veya felaket bir sekilde
bozulduklart belirli bir sinirlayicr yiike tabi degildir. S6z konusu davranis, bir kaplamanin, tasarim émrii
boyunca tanimlanabilir bir yiikke beklenen sayida tekrarlar boyunca dayanabilmesi seklindedir. Sonug
olarak, ara sira kiiglik siirsarjlar, siiratliyse, kaplama omrii beklentisinde yalnizca smirli kayipla ve
kaplama bozulmasina iligkin nispeten az hizlanma ile kabul edilebilir. Asir1 yiikiin biyiikligi ve/veya
kullanim sikligi, detayli bir analiz i¢in gerekge olusturmadigi operasyonlar i¢in asagidaki kriterler
onerilmektedir:

a) esnek kaplamalar i¢in, bildirilen PCN'nin yiizde 10 {izerini asmayan ACN'li ugaklarin ara sira
gerceklesen hareketleri, kaplamay1 olumsuz etkilememelidir;

b) kat1 bir kaplama tabakasinin, yapinin primer bir unsurunu olusturdugu kati veya bilesik kaplamalar
i¢in, bildirilen PCN'nin yiizde 5 {izerini agmayan ACN'li ugaklarin ara sira gergeklesen hareketleri,
kaplamay1 olumsuz etkilememelidir;



c) kaplama yapisi bilinmedigi taktirde, yiizde 5'lik sinirlama gegerli olmalidir; ve

d) asir1 yiik hareketlerinin yillik sayisi, toplam yillik ugak hareketlerinin yaklagik yiizde 5'ini
asmamalidir.

20.1.2 S0z konusu asir1 yiik hareketlerine, normalde tehlike veya ariza izleri sergileyen kaplamalar iizerinden
izin verilmemelidir. Bunun &tesinde, agirt yiiklenme, donun niifuz etmesini takiben buzlarin ¢6zildigi
donemler sirasinda veya kaplamanin veya tabaninin mukavemeti su ile zayiflatilabilecegi durumlarda
onlenmelidir. Asirt yiik operasyonlarinin gergeklestirildigi durumlarda ilgili otorite kaplama durumunu
diizenli olarak incelemeli ve ayrica asir1 yiik operasyonlarina iligkin kriterleri de gdzden gecirmelidir,
¢linkii fazla yiiklerin asir1 bir sekilde tekrarlanmasi kaplama dmriiniin ciddi bi¢imde kisalmasina neden
olabilir veya kaplamanin biiyiik onarimini gerektirebilir.

20.2 Cesitli ugak tipleri icin ACN'ler
Kolaylik i¢in, halihazirda kullanilmakta olan cesitli ucak tipleri, Boliim 2, 2.6.6 b)'deki dort alt mukavemeti

kategorilerine dayanan kat1 ve esnek kaplamalar konusunda degerlendirilmis ve sonuglar Havaalan: Tasarim
Elkitabi (Dok.9157), Kisim 3'te siralanmustir.




ILAVE B.

MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

.

b

Yatay bolem

yuzeylerini gostermektedir. Her ikisi ayni zamanda

ekil, bir aletli pist ve bir aletsiz pist olmak Gzere iki pistli bir

nindaki mania sinirlama

al
kalkig pistleridir.

3

hava

MANIA SINIRLAMA YUZEYLERI

Not.

Kalkig tirmansg yuzeyi
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Sekil B-1.



