SIVIL HAVACILIK EMNIYET OLAYLARININ RAPORLANMASINA DAIR TALIMAT
(SHT-OLAY)
Revizyon 1
BIRINCI KISIM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tammlar
Amag

MADDE 1 - (1) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Bu Talimatin amac;
havacilik olaylarmin raporlanmasi, toplanmasi, incelenmesi ve muhafaza edilmesi ile kaza ve ciddi
olaylarin raporlanmasina iliskin usul ve esaslar1 belirlemektir.

Kapsam
MADDE 2 - (1) Bu Talimat,

a) Turk Hava Sahasinda meydana gelen ve Tiirk veya yabanci hava tasimacilik isletmeleri
olaylarini,

b) Hava araci ve hava araci pargasi bakim, tamir ve tiretimi ile ilgili isletmelerin olaylarini,
c¢) Hava seyriisefer hizmetleri olaylarini,

¢) Yer hizmetleri kuruluslarinin olaylarini,

d) Meteoroloji hizmetleri olaylarini,

e) Tirk hava alanlarinda meydana gelen, ugus emniyetini etkileyen veya etkilemesi
muhtemel diger olaylari,

f) Turk hava tasimacilik isletmelerinin diger iilke hava sahalarinda veya meydanlarinda
meydana gelen olaylarini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 — (1) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Bu Talimat, 18/11/2005 tarih
ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midiirligii Teskilat ve Gorevleri Hakkindaki Kanuna,
01/11/2011 tarih ve 28102 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 655 sayili Ulagtirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanliginin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnameye dayanilarak
ve Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Birligi Konseyi’nin sivil havacilik olaylarinin raporlanmasi
direktifi 2003/42 EC direktifine, ICAO’nun Sivil hava araci1 kaza, olay arastirma ve incelenmesine
iliskin Annex 13’e paralel olarak hazirlanmistir.
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Tanimlar ve kisaltmalar

MADDE 4 - (1) Bu Talimatta yer alan;

a) ACAS: Havada carpismay: onleyici, ikincil gozetim radar1 transponder sinyallerine
dayanan ve hava aracinda yer alan bir sistemi,

b) ATC: Hava trafik kontrol hizmetini,
¢) ATM: Hava trafik yonetimini,
¢) ATS: Hava trafik hizmetlerini,

d) Ciddi olay: Eldeki mevcut bilgi ve belgelerle kaza riski tasidigi tespit edilen olaylari,
e) EASA: Avrupa Sivil Havacilik Emniyet Ajansi’ni,

f) EC: Avrupa Komisyonunu,

g) GPWS: Yere yakinlik uyar sistemini,
&) Genel Miidir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,

h) Hava araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tiirlii hava
aracini,

1) ICAO: Uluslararas: Sivil Havacilik Organizasyonu’nu,

i) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) KAIK: Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu’nu,

j) MSHGP: Ulkemizde sivil havacilik giivenligi saglamaya yonelik alinacak tedbirlerin
standartlarini belirleyen, icisleri ve Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliklarinca ortaklasa
yayinlanmis olan Milli Sivil Havacilik Giivenlik Programi’ni,

k) Olay: Ugus emniyetini etkileyen veya etkileme ihtimali olan ve bir kaza veya ciddi olayla
sonu¢lanmamis durumlari,

I) ORDB: Olay Raporu Degerlendirme Birimini,

m) Raportor: Kaza, ciddi olay ve olaylar1 bagli oldugu kurum ve kuruluslar adina veya kendi
adina rapor eden sahsini,

n) SHGM: Sivil Havacilik Genel Mudiirligiinii,

0) SSR: ikincil gézetleme radarm,

0) TAWS: Arazi farkindalik uyari sistemini
ifade eder.

(2) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Bu Talimatta yer almayan tanimlar igin,
2920 sayili Tark Sivil Havacilik Kanunu ile 5431 sayili Sivil  Havacilik  Genel — Miudirligi
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ve iilkemizin tiyesi bulundugu ICAO ile EASA
tarafindan yayimlanan belgelerde belirtilen tanimlar esas alinr.
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IKINCI KISIM
Genel Esaslar

Zorunlu raporlama

MADDE 5 - (1) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Olaylar i¢in zorunlu
raporlama asagidaki kisi ya da kurumlarca SHGM’e yapilir. Kaza ve ciddi olaylar SHGM’e
bilgilendirme amagli raporlanir.

a) Operasyonun emniyet ve gozetimini saglamaktan sorumlu Kaptan ya da isletici,

b) Hava aracinin herhangi bir ekipmanmin ya da parg¢asmin dizayni, iretimi, bakimi veya
modifikasyonu isinde ¢alisan kisiler,

¢) Hava aracinin herhangi bir ekipmanmin ya da parcasinin servis ¢ikis formunu imzalayan
kisiler,

¢) Hava trafik kontrolorii veya ugus bilgilendirme memuru olarak yetkilendirilmis kisiler,
d) Hava alan1 Bag Midiirleri / Meydan Miidiirleri,

e) Hava seyriisefer cihazlarinin takilmasi, modifikasyonu, bakimi, tamiri, yenilenmesi, ugus
kontrolii veya denetlenmesinden sorumlu kisiler,

) Yakit alimu, servis, agirlik ve denge formu hazirlanmasi, yiikleme, buzlanmayi giderme ve
hava aracinin itilmesi faaliyetlerinin iceren yer hizmetlerinde gorevli kisiler.

(2) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Zorunlu raporlama yapilacak konular bu
Talimat’in Ek-1’inde yer almaktadir. Zorunlu raporlama Genel Midiirlikk internet sayfasinda yer
alan Operasyon ve Teknik Olay Bildirim Formlariyla yapilir. Zorunlu raporlama yapilirken,
raporlanan konunun numarasi, bu Talimatin Ek-1’inde yer aldig1 sekilde belirtilir.

(3) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Zorunlu raporlama yoluyla alinan raporlar,
ORDB tarafindan simiflandirilir. Kaza veya ciddi olaya iliskin raporlar ise, ORDB tarafindan
argivlenir. Kaza ve ciddi olay digsindaki olaylar ORDB tarafindan degerlendirilir ve incelenmesi
gerektigine karar verilenler, SHGM nin ilgili Daire Baskanliklarina gonderilir. Daire Baskanliklar
tarafindan raporlar incelenir, gerekli diizeltici faaliyetler yerine getirilir ve ORDB’ye olay sonug
raporu bildirilir. Olay sonug raporu ORDB tarafindan degerlendirilir ve yeterli goriiliirse Olay raporu
kapatilir. Olay sonug raporu yeterli goriilmez ise olay raporu kapatilmaz ve SHGM nin ilgili Daire
Bagkanlig tarafindan tekrar incelenerek sonuglandirilmasi istenir.

(4) Giivenlik konulart ile ilgili olaylar MSHGP usul ve esaslarina gore raporlanir.

(5) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Hava trafik hizmetleri ile ilgili olaylar
18/06/2014 tarih ve 29034 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Hava Trafik Hizmetleri ile Baglantili
Emniyet Olaylarinin Rapor Edilmesi ve Degerlendirilmesine dair Yonetmelige (SHY 65-02) gore
raporlanir, incelenir, analiz edilir ve gerekli dnleyici faaliyetler yerine getirilir.

(6) SHGM’ye olay raporlayan kisiler, sadece 12/10/2004 tarih ve 5237 sayili Tiirk Ceza
Kanunu ve ilgili diger mevzuatta belirlenen kosullarda, rapor ettigi olay ve kisilerle ilgili olarak
sorumlu tutulamaz.
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Olay raporlarinin depolanmasi ve saklanmasi

MADDE 6 - (1) SHGM kendisine gonderilen olay raporlarini, olusturacagi bir veri
bankasinda saklar.

(2) SHGM nin bu veri bankasinda kazalar ve ciddi olaylar da saklanir.

(3) (Ek: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Olay raporlart ICAO’nun ADREP
simiflandirmasi iginde yer alan, olay siniflar1 ve kategorileri belirtilerek arsivlenir.

Verilerin korunmasi
MADDE 7 - SHGM veri bankasindaki verilerin korunmasini saglar.
Goniillii raporlama

MADDE 8 - (1) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Goniillii raporlama yoluyla
alinan raporlar, zorunlu raporlamada oldugu gibi ORDB birimi tarafindan degerlendirilir.
Incelenmesi gerektigine karar verilen goniillii raporlar SHGM nin ilgili Daire Bagskanliklarina
gonderilir. Daire Bagkanliklari tarafindan bu raporlar incelenir, gerekli diizeltici faaliyetler yerine
getirilir ve olay sonu¢ raporu ORDB’ye gonderilir. Olay sonug¢ raporu ORDB tarafindan
degerlendirilir ve yeterli goriiliirse Olay raporu kapatilir. Olay sonug raporu yeterli goriilmez ise olay
raporu kapatilmaz ve ilgili Daire Bagkanligi tarafindan tekrar incelenerek sonug¢landirilmasi istenir.

(2) Sivil havacilik sektoriinde calisan tiim personel, hava aracini, yolcular1 veya herhangi
bir kisiyi tehlikeye sokabilecek durumlarda goniillii raporlama yapilmasinin saglanmasi amaciyla
tesvik edilir.

(3) Raporlama yapan kisinin bilgileri SHGM tarafindan gizli tutulur.

(4) SHGM’ ye goniilli raporlama yapan Kisiler, sadece 12/10/2004 tarih ve 5237 sayil Tiirk
Ceza Kanunu ve ilgili diger mevzuatta belirlenen kosullarda, rapor ettigi olay ve kisilerle ilgili
olarak sorumlu tutulamaz.

UCUNCU KISIM
Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulu
Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulunun teskili

MADDE 9 — (1) incelenmesi tamamlanmis ve kapatilmis olaylarla ilgili olarak, kaza ve
ciddi olaylar harig, gerceklesen olayin tekrarinin 6nlenmesi, olaylarin siniflandirilmasi, istatistiki
verilerin hazirlanmasi, analizlerin degerlendirilmesi ve emniyet kiiltiiriiniin st diizeyde tutulmasi
icin uygulamalarin tespiti amaciyla havacilik sektoriinde yer alan kuruluslarin katihmiyla SHGM
biinyesinde Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulu olusturulur.

(2) SHGM, bu maddenin 1 inci fikrasinda anilan kurulun bir yillik siirelerde toplanmasini
saglar. Kurul kararlarint oy ¢okluguyla alir.

Yayim Tarihi Degisiklik No Degisiklik Tarihi

SHT - OLAY 31/12/2012 02 02/09/2015

Sayfa 4 /16



Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulunun yapisi

MADDE 10 - (1) Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulu Genel Miidiirliikk temsilcisinin
baskanliginda asagida yer alan temsilcilerden olusur:

a) SHGM ilgili Daire Baskanliklarinin temsilcileri,
b) (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) KAIK temsilcisi,
c) Sivil hava trafik yonetim hizmet saglayici temsilcisi,

¢) Askeri hava trafik yonetim hizmet saglayici temsilcisi (Gerektiginde ilgili Kuvvet
Komutanliklari temsilcisi),

d) Hava trafik yonetim egitimi veren tiniversite temsilcisi,
e) Meteoroloji Genel Midiirliigi temsilcisi,

f) Gerektiginde pilot, hava trafik kontrolorleri, hava enformasyon gorevlisi, hava araci bakimi
ve isletmesi havayollari ve hava trafik emniyetiyle ilgili dernek ve sivil toplum kurulusu
temsilcileri.

(2) Birinci fikranin (b), (c), (¢),(d) ve (e) bentlerinde yer alan kurum ve kuruluglar, SHGM’ye
bir asil ve iki yedek tye ismi bildirir. Kurum ve kuruluslar, kurulun caligsmalarma isimleri
onaylanan en fazla iki temsilci ile katilabilirler. Kurul sekretaryast SHGM tarafindan yiiriitiilir.

(3) SHGM gerekli gérmesi halinde, birinci fikrada yer alanlar disinda, konusunda uzman kisi
ya da kurulus temsilcilerini de gozlemci olarak kurul ¢alismalarina davet edebilir.

Degerlendirme, tavsiye ve izleme kurulunun gorevleri

MADDE 11 — (1) Kurul, inceleme ve degerlendirmeleri tamamlanmis olaylarin sonuglarini
degerlendirir ve tekrarinin 6nlenmesine yonelik alinmasi gereken onleyici faaliyetleri belirler.

(2) Kurul tarafindan tespit edilip SHGM tarafindan ilgili kurum ve kuruluglara bildirilen
alinmas1 gerekli tedbirler ve uygulanmasi gerekli yaptirimlar, ivedilikle yerine getirilerek sonucu
SHGM’ye bildirilir. SHGM diizeltici uygulamalarin da izlenmesinden sorumludur.

(3) SHGM tarafindan hazirlanan yillik 6zet raporlar Degerlendirme, tavsiye ve izleme
kurulunun gériisiine sunulur.
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DORDUNCU KISIM
Cesitli ve Son Hiikiimler
Yiiriirliik
MADDE 12 - (1) Bu Talimat yayimu tarihinde yirirlige girer.

(2) Bu Talimat’in yayimlanmasi ile birlikte 31/12/2012 tarihli Sivil Havacilik Emniyet
Olaylarinin Raporlanmasina Dair Talimat (SHT-OLAY) yiiriirliikten kalkar.

Yiiriitme

MADDE 13 - (1) Bu Talimat hiikiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiiri yiriitiir.
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Ek-1
Not 1. Bu ek raporlanabilir olaylarin ¢ogunu listelese bile tamamen kapsamayabilir.

Not 2. Bu ek kazalar1 igermez. Kazalarin bildirimini iceren diger gerekliliklere ek olarak bu Talimatin 5nci
Maddesinde belirtilen veri bankasina kayitli olmalar: gerekir.

Not 3. Bu ek hava araci operasyonu, bakim, tamir ve iretimi kapsayan raporlama gerekliligi 6rneklerini
icerir.

Not 4. Raporlanacak olaylar operasyonun giivenliginin tehlikeye girdigi veya girecegi veya guvensiz bir
durum olusabilecegi olaylardir. Eger raporlayanin goriisiine goére bir olay operasyonun giivenligini tehlikeye
sokmuyorsa fakat baska bir sekilde tekrar: tehlike yaratacaksa bir raporlama yapilmalidir.

Not 5. Ozel operasyon onaylar1 RVSM, ETOPS, RNAV veya bir dizayn ya da bakim programi, séz konusu
onaya veya programa gore arizalarla ilgili 6zel raporlama gereklilikleri igerebilir.

RAPOR EDILMESI ZORUNLU OLAYLAR
(Ek: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) ICERIK

HAVA ARACI UCUS OPERASYONU

HAVA ARACI TEKNIK

HAVA ARACI BAKIM VE TAMIRI

HAVA SEYRUSEFER CIHAZLARI, SERVISLERI VE YER HIZMETLERI

Mo

=

. HAVA ARACI UCUS OPERASYONU
1.1) Hava araci operasyonu

1.1.1.Kag¢inma manevralari;

1.1.1.1. Bir hava aracinin diger bir hava araci, arazi ya da baska bir cisim ile c¢arpisma riski dolayisiyla
kaginmasini gerektirebilecek emniyetsiz durum,

1.1.1.2. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Bir hava aracinin diger bir hava araci, arazi ya da
baska bir cisim ile carpismay1 6énlemek igin yapilan kaginma manevrasi,

1.1.1.3. Diger emniyetsiz durumlar: 6nlemek icin yapilan kaginma manevrasi.

1.1.2. Kalkis ve inis olaylari, bununla birlikte ihtiyati ve zorunlu inisler. Pist evveline oturma, pist sonundan
veya yanlarindan ¢ikma gibi olaylar. Kapali, mesgul veya yanlis pistte kalkis, kalkistan vazgegme, inis veya inis
tesebbiisii. Pist ihlali.

1.1.3. Kalkista veya ilk tirmanmada hesaplanan performansa ulasamama durumu,

1.1.4. Yakat kritigi, yakit transferi yapamama veya biitiin kullanilabilir yakiti bitirme durumu,

1.1.5. Herhangi bir nedenle kontrol kayb: (kismi ya da gegici kontrol kayb1 da dahil),

1.1.6. Tehlikeli veya potansiyel olarak tehlikeli bir duruma yol acan ya da bu durumdan kaynaklanan V1
siiratine yakin veya tistiinde meydana gelen olaylar. (Kalkistan vazge¢me, kuyruk siirtme veya motor gii¢ kaybi

gibi.),
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1.1.7. Pas gegmelerin yarattig1 tehlike veya potansiyel tehlike,

1.1.8. Herhangi bir nedenle hava hizindan, rotadan veya irtifadan ( 300 ft den fazla ) istemsiz bigcimde 6nemli
derecede sapma durumu,

1.1.9. Gerekli gorsel referans olmaksizin karar verme yiiksekliginin / irtifasimin ya da minimum algalma
yiiksekliginin / irtifasinin altina inmek,

1.1.10. Gergek pozisyona veya diger bir hava aracinin pozisyonuna gére durum muhakemesinin kaybi,

1.1.11. Ugus ekibi veya ugus ekibiyle diger personel arasinda iletisim kayb1 ( Kabin ekibi, ATC, Teknik),
1.1.12. Kontrol gerektiren azami inis agirlig: tizeri inisler,

1.1.13. Yakit denge limitlerinin asilmas: durumu,

1.1.14. Transponder kodunun veya altimetrenin yanls baglanmasi,

1.1.15. Seyriisefer veya performans hesaplamalarinda kullanilan cihazlarin yanlis programlanmas: veya bu
cihazlara hatal1 veri girisi ya da hatal1 veri kullanim,

1.1.16. Telsiz mesajlarinin yanlis alinmasi veya yanlis anlasiimasi,

1.1.17. Yakit beslemesi veya dagitimina etkisi olan yakit sistem arizalari,

1.1.18. Hava aracinin park sahasi, taksi yollar: veya pistten istem dis1 ¢ikisi,

1.1.19. Bir hava aracimn yerdeki diger bir hava araci ile ya da bir yer araci veya nesne ile garpismas,

1.1.20. Herhangi bir kumandanin yanlis ve/veya hatali operasyonu,

1.1.21. Herhangi bir ucus safhasinda hava aracinin istenilen konfigiirasyonunun saglanamamasi (inis takimi,
kapaklar, flaplar, stabilizerlar, slatlar v.b.),

1.1.22. Egitim veya sistem kontrolii amaciyla, herhangi bir arizanin simiilasyonu sonucunda olusan tehlike
veya olasi tehlike,

1.1.23. Anormal vibrasyon,

1.1.24. Hava aracinin manevrasiyla baglantili olarak herhangi bir ana ikaz sisteminin (configuration
warning, stall warning, over speed warning v.b.) asagidaki haller disinda devreye girmesi,

1.1.24.1 Ugus ekibinin ikazin yanhs olduguna karar verdigi ve soz konusu ikaza ekibin cevabi sonucu
herhangi bir sorun ya da tehlike olusmadigi durumlarda,

1.1.24.2 Egitim veya test amagh calistirmalarda,

1.1.25. GPWS/TAWS ikazlari asagidaki hallerde,

1.1.25.1 Hava aracinin araziye planlanan yiikseklikten daha fazla yakinlasmasi,

1.1.25.2 Aletli meteorolojik sartlarda (IMC) veya gece ugusunda, Yyiiksek oranh alcalma yiiziinden ikaz
alinmasi (Mod 1),

1.1.25.3 Yaklagsma esnasinda inis takimm wveya inis flabim uygun zamanda segememe hatasindan dogan
ikazlar (Mod 4),

1.1.25.4 Ekibin ikaza yetersiz cevabi sonucu olusan veya olusmasi muhtemel bir tehdit veya tehlike (Diger
trafiklerden ayirimin yetersiz olmasi ve benzeri ).

1.1.26. Ekibin GPWS/TAWS tavsiye alarmina yetersiz cevabi sonucu olusan veya olusmasi muhtemel bir
tehdit veya tehlike durumu,

1.1.27. ACAS RAs (Airborne Collision Avoidance System - Resolution Advisories) ikazi alindiginda,

1.1.28. Jet veya pervaneli motorlardan ¢ikan hava tazyiki sebebiyle olusan bariz hasar wveya ciddi
yaralanmaya yol acan olaylar.

1.2) Acil durumlar
1.2.1. Yangin sondiiriilmis olsa bile yangin, patlama, duman veya zehirli gazlarla karsilasiimasi

1.2.2. Ugus ve Kabin ekibinin bir acil durumla bas edebilmek i¢in asagida belirtilen maddeleri kapsayan
standart dis1 prosediir kullanmast;
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1.2.2.1. Prosediir mevcut fakat kullanilmryor,

1.2.2.2. Prosediir mevcut degil,

1.2.2.3. Prosediir mevcut fakat eksik ya da uygunsuz,

1.2.2.4. Prosediir yanlis,

1.2.2.5. Yanhs prosediir kullaniimus,

1.2.3. Acil durumda kullanilacak herhangi bir prosediiriin, bakim, egitim ve test amacgl kullanimi da dahil
yetersizligi,

1.2.4. Acil durum tahliyesine yol agan bir olay ile karsilagiimasi,

1.2.5. Tazyik kayb1 problemi yasanmasi,

1.2.6. Herhangi bir acil durumda, acil durum teghizatinin veya acil durum prosediiriiniin kullanilmast,

1.2.7. Acil durum bildirimine yol agan bir olay (Mayday veya Pan) ile karsilagiimast,

1.2.8. Herhangi bir acil durum sistemi ya da teghizatinin arizasi veya bakim, egitim veya test amagh
kullaniminda ariza vermesi (Ttm acil ¢ikis kapilarini ve 1siklandirmalar: icerecek sekilde)

1.2.9. Herhangi bir ekip tiyesinin acil durum oksijeni kullanmasini gerektiren olaylar ile karsilagilmasi.

1.3) Ekibin is gorememesi

1.3.1. Ugus ekibinden birinin is goremez duruma gelmesi ile karsilasilmasi, kalkis sonrasinda is géremez hale
gelmesine sebep olacak kalkis 6ncesi durumlarda dahil,

1.3.2. Kabin ekibinden birinin gerekli acil durum gérevlerini yerine getirememesine yol acacak is gérememe
durumu ile karsilagilmasti,

1.4) Yaralanma
Bir kaza bildirimi olarak nitelendirilemeyen fakat ekibin veya yolcunun bariz yaralanmasina yol a¢mis ya da
acabilecek olaylar ile karsilasiimasi,

1.5) Meteoroloji

15.1. Hava aracinda hasar yaratan ya da hava aracinin temel fonksiyonlarinda kayip veya hataya
sebebiyet veren yildirim ¢apmast ile karsilasilmasi,

1.5.2. Hava aracinda hasar yaratan ya da hava aracinin temel fonksiyonlarinda kayip veya hataya
sebebiyet veren dolu carpmasi ile karsilasiimas,

1.5.3. Ciddi tirbiilansla karsilasiimasi, hava aracimn tiirbiilans sonras: kontroliinii gerektiren veya igindekilerin
yaralanmasina yol agan durumlar,

1.5.4. Ruizgar kirilmasi (windshear) ile karsilasiimasi,

1.5.5. Hava aracinda hasar yaratan ya da hava aracinin temel fonksiyonlarinda kayip veya hataya
sebebiyet veren ve hava aracinin kontroliinde zorluk yaratan buzlanma durumu ile karsilasilmasi,

1.6) Giivenlik

1.6.1. Hava aracina bomba tehdidi ve kagirma da dahil olmak iizere yasadisi miidahalede bulunulmast,
1.6.2. Alkolli, saldirgan veya kuraldisi yolcunun kontroliinde zorluk yasanmast,

1.6.3. Kagak yolcu tespit edilmesi,

1.7) Diger olaylar

1.7.1. Tek basina disiiniildiigiinde raporlanmasina gerek duyulmayan, fakat tekrar etme sikligi bakimindan
potansiyel bir tehlike yaratan tekrarli olaylarin meydana gelmesi,

1.7.2. Hava aracinda hasar yaratan ya da hava aracinin temel fonksiyonlarinda kayip veya hataya
sebebiyet veren kus carpmast ile karsilagiimasi,
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1.7.3. Kuyruk tiirbiilansina maruz kalinmast,
1.7.4. Hava aracinm, igerisindekileri veya yerdeki kisileri tehlikeye atan veya atabilecegi disiiniilen diger
herhangi bir olayin meydana gelmesi.

2. HAVA ARACI TEKNIK

2.1) Yapisal

Biitiin yapisal hasarlar raporlamaya tabii degildir. Yapisal hasarlarin hangilerinin raporlanacagina miihendislik
degerlendirmesi yaparak karar verilmelidir. Raporlamayi gerektiren 6rnekler sunlardir;

2.1.1. Hasar toleransi olmayan, temel yapisal elemanda meydana gelen hasarlar, (6miirlii element) ,TYE ucus,
yer ve basing yiiklerini tasimaya yardimcet olan ve kaybi hava aracinin kaybina neden olan elemanlardir.

2.1.2. Kabul edilebilir hasar toleransli elemanlarin limit dis1 hasarlanmasi

2.1.3. Yapisal elemanda izin verilmis toleranslari asan, yapisal dayanikliligi azaltan, gerekli salinim, sapma
ve ters hareket marjini limitlerini asan arizalar,

2.1.4. Hava araci yolcularm yaralayabilecek kadar bir kiitlenin serbest kalmasini saglayacak yapisal hasar,
2.1.5. Sistemlerin diizgiin ¢calismasini tehlikeye atan yapisal hasarlar ( 2 inci maddeye bakiniz)
2.1.6. Hava aracinin yapisal herhangi bir parg¢asinin ugusta kopup ayrilmasi.

2.2) Sistemler
Asagida yer alan genel kriterler belirtilen tiim sistemlere uygulanabilir:

2.2.1. Standart operasyon prosediirlerinin uygun olarak yerine getirilememesi sebebiyle sistem, alt sistem veya
ekipman grubunun kaybu, ciddi derecede arizas: veya kusuru;

2.2.2. Ekibin sistemi kontrol edememesi 6rnegin:

2.2.2.1. Komutsuz hareket,

2.2.2.2. Hareket kisitlamasini da igeren sistemin yanlis veya eksik cevabi,

2.2.2.3. Sistemin ani bir sapmayla beklenmeyen yone hareketi,

2.2.2.4. Mekanik ayrilma veya ariza,

2.2.3. Sistemin esas fonksiyonu veya fonksiyonlarinda olusan hata ya da ariza (bir sistemin birden fazla islevi
olabilir)

2.2.4. Sistem i¢i veya sistemler aras1 normal ¢alismay: bozan etkilesim,

2.2.5. Sistem koruma cihazinin veya acil durum sisteminin arizast,

2.2.6. Sistem yedegi arizasi,

2.2.7. Sistemin hesaplanmayan davranisi sebebiyle olusan olay,

2.2.8. Ana sistemi, alt sistemi veya ekipman seti tekli olan hava araci tipleri igin: Ana sistem, alt sistem veya
ekipman setinin devre disi kalmasi, ciddi ariza veya kusuru,

2.2.9. Coklu bagimsiz ana sistem, alt sistem veya ekipman setine sahip hava araci tipleri icin: Birden fazla
ana sistem, alt sistem veya ekipman setinin devre dis1 kalmast, ciddi ariza veya kusuru,

2.2.10. Ekip ikazin yanhs olduguna karar vermedikce hava araci sistemi veya ekipmanlariyla ilgili ( ekibin
yanlis ikaza cevabinin tehlikeli bir durum yaratmamas: sartiyla ) bir ana ikaz sisteminin ¢aligmasi,

2.2.11. Hava araci, sistemlerine veya ekipmanina zarar veren veya hava aracindakiler igin risk yaratan
hidrolik, yakit, yag ya da diger bir siv1 kagagi ve birikintisi,

2.2.12. Ekibi yanlis yonlendirebilecek gosterge sistemi arizasi,

2.2.13. Ugusun kritik safhasinda meydana gelen ve sistemin ¢alismasiyla ilgili herhangi bir ariza, hata veya

kayp,
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2.2.14. Frenleme ve yakit tiiketimi de dahil olmak tizere, onayli performansa gore gergek performanstaki
belirgin diisiis ( performans hesaplama metodunun dogrulugu dikkate alinarak),
2.2.15. Ugus kumandalarindaki asimetri; 6rnegin, flap, slat, spoiler vb.

Asagidaki maddeler raporlanabilir sistem olaylaridir;

2.2.16. Havalandirma/ventilasyon,
2.2.16.1. Aviyonik sogutmanin tamamen kaybu,
2.2.16.2. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Basing kaybu,

2.2.17. Otomatik ugus sistemi,

2.2.17.1. Otomatik ugus sistemi devredeyken istenilen bigimde ¢calismamasi,

2.2.17.2. Ugus ekibinin hava aracinin otomatik ugus sistemi isleyisiyle baglantili olarak gicliikle kontrol
edilmesiyle ilgili dnemli derecedeki raporu,

2.2.17.3. Otomatik ugus sisteminin devre dist birakilamamas,

2.2.17.4. Komutsuz otomatik ugus modu degisimi,

2.2.18. iletisim,

2.2.18.1. Yolcu anons sisteminin arizasi,

2.2.18.2. Ugusta tim iletisimin kaybu,

2.2.19. Elektrik sistemi,

2.2.19.1. Bir elektrik dagitim sistemi kayb1 (AC veya DC),

2.2.19.2. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Tum elektrik dretim sisteminin veya birden fazla
elektrik iiretim sisteminin kayb,

2.2.19.3. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Yedek (acil) elektrik tiretim sistemin arizasi,

2.2.20. Kokpit/Kabin/Kargo

2.2.20.1. Ugus esnasinda pilot koltugu kontroliiniin kaybi,

2.2.20.2. Acil durum tahliye sinyal sistemi dahil olmak tizere acil durum sistem ve techizatlarinin arizasi
(c1kis kapilar1, acil durum aydinlatmasi dahil),

2.2.20.3. Kargo yiikleme sistemi kabiliyetinin kayb,

2.2.21. Yangin Koruma sistemi,

2.2.21.1. Yangin ikazlari, aninda yanlis olarak degerlendirilenler harig,

2.2.21.2. Yangin/duman ikaz sistemindeki belirlenemeyen arizalar sonucunda yangin/duman ikaz sisteminde
islev azalmasi veya kaybu,

2.2.21.3. Gergek bir yangin veya duman durumunda ikaz alinmamast,

2.2.22. Ugus Kontrolleri,

2.2.22.1. Flap, slat ve spoiler asimetrisi,

2.2.22.2. Temel ugus kontrol sistemleri veya ilgili sitemlerin ¢alismasinda hareket giigligii veya geciken
tepki,

2.2.22.3. Ugus kontrol yiizeyinin limit diginda hareket etmesi, kontrol dis1 kalmasi,

2.2.22.4. Ekip tarafindan hissedilen ugus kontrol yiizeyi titresimi,

2.2.22.5. Mekanik ugus kontrol baglantisinin ayrilmasi veya arizasi

2.2.22.6. Kumanda kontrol kalitesinde diisiis veya hava aracinin normal kontroliinde belirgin bir giigliik.

2.2.23. Yakit sistemi,
2.2.23.1.Yakit miktar: gosterge sisteminin hava aracindaki yakit miktar: bilgisinin tamamen kayb: ya da hatali
gosterecek sekilde arizalanmast,
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2.2.23.2. Sizint1 sonucunda yakitta ciddi kayip, yakitta belirgin kirlenme ve yangin riskinin olusmast,

2.2.23.3. Acil durum yakit atma sisteminin hatali calismasi veya arizasindan kaynaklanan énemli miktarda
istenmeyen yakit kaybi, yangin tehlikesi, hava araci ekipmanlarinin tehlikeli sekilde kirlenmesi veya atilmasi
gereken yakitin atilamamas,

2.2.23.4. Yakit beslemesini, dagitimini ve ikmalini etkileyen hasarlar,

2.2.23.5. Toplam kullanilabilir yakit miktarinin aktarma veya kullanilmasinda giigliik,

2.2.24. Hidrolik,

2.2.24.1. Bir hidrolik sistemin kayb1 (ETOPS ta),

2.2.24.2. izolasyon sistemi arizast,

2.2.24.3. Birden fazla hidrolik devresinin kayb,

2.2.24.4. Yedek hidrolik sisteminin arizasi,

2.2.24.5. Yanhslikla RAT ( ram air turbine ) agilmas,

2.2.25. Buzlanma tespit/engelleme sistemi

2.2.25.1. Buzlanma 6nleme/giderme sisteminin diisiik performansi veya belirlenemeyen kaybi,

2.2.25.2 . Birden fazla algilayici (prob) 1sitma sisteminin kaybi,

2.2.25.3. Kanatta buzlanma gidermenin simetrik yapilamamasi,

2.2.25.4. Performansi, kumanda kontrol kalitesini 6nemli olciide etkileyecek kadar anormal buz birikmesi,
2.2.25.5. Ugus ekibi goriis kabiliyetinin 6nemli olgiide etkilenmesi,

2.2.26. Gosterge / Uyar: / Kayit Sistemleri,

2.2.26.1. Ekibin gerekli bir sistemde yanlis miidahalesine yol acacak indikasyon sistemi arizasi,

2.2.26.2. Sistemde kirmizi ikaz islev kaybi,

2.2.26.3. Ariza ikaz1 fonksiyonu iceren gosterge sisteminin birden fazla monitoriiniin  ya da islemcisinin
ar1zasi,

2.2.27. Inis takimz /frenler/lastikler,

2.2.27.1. Fren yangini,

2.2.27.1. Frenlemede belirgin kayip,

2.2.27.3. Istikametten sapmaya yol agan asimetrik frenleme,

2.2.27.4. Inis takim serbest diisiis acilma sisteminde ariza (testler dahil),

2.2.27.5. Istenmeyen inis takimi veya inis takimi kapag: agilmasi/kapanmasi

2.2.27.6. Birden fazla lastigin patlamasi,

2.2.28. Seyrusefer / Hava veri sistemleri,

2.2.28.1. Birden fazla veya tiim seyriisefer cihazlar arizasi veya kaybi,

2.2.28.2. Birden fazla veya tiim hava veri sistemi (ADR) ekipmaninin arizasi,

2.2.28.3. Ciddi olarak yaniltic1 gosterge,

2.2.28.4. Yanlis veri veya veri taban1 kod hatasina baglh ciddi seyriisefer sapmast,

2.2.28.5. Pilottan kaynaklanmayan yatay ve dikey yonde beklenmedik sapmalar,

2.2.28.6. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Onemli seyriisefer hatalarina yol acan yerdeki
seyriisefer yardimcilarindaki sorunlar (Inertial navigasyon modundan, radyo navigasyon moduna gegislerle
iliskili degildir).

2.2.29. Basingli hava aracinda oksijen,

2.2.29.1. Kokpite oksijen saglayamama,

2.2.29.2. Bakim, egitim ve test amagh caligmalar dahil 6nemli miktarda yolcuya (%10 dan fazla) oksijen
saglanamamast,

2.2.30. Hava Tahliye Sistemi,

2.2.30.1. Yangin ikaz1 veya yapisal hasarla sonuglanan sicak hava kagagi,

2.2.30.2. Biitiin hava tahliye sisteminin kayb,
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2.2.30.3. Hava tahliye sistemi kagak tespitinde ariza.

2.3) Tahrik sistemleri ve APU ( Motor, pervane ve helikopter pervanesi dahil )

2.3.1. Alev sonmesi, motor durmasi veya arizasi,

2.3.2. Yiiksek hizda doénen herhangi bir sistemin asiri hizlanmasi veya hiz kontroliinde kayip (APU, hava
starteri, air cycle machine, hava tiirbin motoru, pervane veya helikopter pervanesi),

2.3.3. Motor veya gii¢ sistemlerinin herhangi bir parcasindaki arizanin asagidakilerden bir veya daha
fazlasiyla sonuglanmast:

2.3.3.1. Motor i¢ parcalarinin ayrilip serbest kalmasi,

2.3.3.2. Kontrolsiiz i¢ veya dis yangin, sicak gaz ¢ikist,

2.3.3.3. Pilot tarafindan verilen kumandadan farkli yondeki itki,

2.3.3.4. Ters itki (Thrust reverser) sisteminin ¢alismamasi veya istemsiz ¢alismasi,

2.3.3.5. Giiciin, itkinin veya dakikadaki doniis sayisinin (rpm) kontrol edilememesi,

2.3.3.6. Motorun monte edildigi ana yap1 baglanti noktalarinda yapisal hasar olusmasi,

2.3.3.7. Giig sistemindeki ana parcalardan birinin kismen ya da tamamen kaybi,

2.3.3.8. Ekibi ya da yolcular: ciddi etkileyecek diizeyde yogun duman ya da zehirli madde olusumu,
2.3.3.9. Motorun normal prosediirlerle durdurulamamast,

2.3.3.10. Faal bir motorun tekrar calistirtlamamast,

2.3.4. itki veya gii¢ kontrol kaybi olarak (LOTC) siniflandirilan ve kumanda verilmeden meydana gelen itki/giic
kaybinin, degisiminin veya saliniminin:

2.3.4.1. Tek motorlu bir hava aracinda meydana gelmesi,

2.3.4.2. Uygulamada asir1 oldugu degerlendirilmesi,

2.3.4.3. Cok motorlu hava araglarinda - 6zellikle ¢ift motorlu hava araglarinda - birden fazla motorun
etkilenmesi,
2.3.4.4. Cok motorlu hava araglarinda benzer tehlikeli veya kritik durumlarin olusmasi,

2.3.5. Omiirlii bir parganin 6mriinii tamamlamadan gayri faal hale gelmesine sebep olan her tiirlii kusur.

2.3.6. Aymi ugusta birden fazla motorun durmas: ihtimalini ortaya c¢ikaracak, yiiksek motor durmasi
(inflight shutdown) oranina neden olabilecek ortak kokenli kusurlar,

2.3.7. Bir motor limitleme veya kontrol cihazinin gerektiginde calismamasi veya istemeden ¢alismast,

2.3.8. Motor parametrelerinin asimu,

2.3.9. Yabanci madde hasari,

Pervaneler ve Transmisyon

2.3.10. Pervanenin veya gii¢ tinitesinin asagidakilerden birine veya fazlasina yol agan arizasi,

2.3.10.1. Pervane hiz asimi,

2.3.10.2. Asin hava direnci (drag) olusmast,

2.3.10.3. Pilotun verdigi komutun tersi yoniinde itki,

2.3.10.4. Pervanenin veya ana parcalarindan birinin ayrilmast,

2.3.10.5. Asin dengesizlige yol agan anza,

2.3.10.6. Pervane pallerinin, belirlenen ugus minimum diisiik-hatve pozisyonunun altinda istenmeden hareketi,
2.3.10.7. Pervanenin hatve agisinin verilememesi,

2.3.10.8. Pervane hatvesini degistirme kumandasinin verilememesi,

2.3.10.9. Pervane hatvesinin kumanda verilmeden degismesi,

2.3.10.10. Kontrolsuz tork veya hiz dalgalanmast,
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2.3.10.11. Az hareketli ve sabit parcalarin ayrilmasi,

Helikopter Pervanesi ve Transmisyon

2.3.11. Ucgusta pervane kontrol arizasina ve / veya pervane takiminin ayrilmasina neden olabilecek ana
pervane disli kutusu / baglant: hasar veya kusuru,

2.3.12. Kuyruk pervanesi, aktarim ve esdeger sistem hasarlari,

APU

2.3.13. (Degisik: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) Operasyonel gerekliliklerde ihtiyag durumunda APU nun
kapanmas veya arizasi. (Ornegin ETOPS, MEL)

2.3.14. APU yu kapatamama,

2.3.15. Asin hizlanma,

2.3.16. Operasyonel nedenlerle APU’nun gerektiginde ¢alistirllamamast,

2.4) insan faktorleri
Tehlikeli veya yikici etkisi olan kullanim hatasina yol agabilecek hava araci dizaymindaki herhangi bir hata
veya uyusmazlik.

2.5) Diger olaylar
Normalde raporlanabilir olarak degerlendirilmeyen, sonucunda hava araci veya igindekileri tehlikeye
atilabilecegi bir olay.

3. HAVA ARACI BAKIM VE TAMIRI

3.1. Bu amagla yapilmasa da bir kontrol veya test sirasinda hava araci iinite ya da parcalarinin yanls
takildiginin tespiti,

3.2. Yapisal hasarla sonuglanan sicak hava kagagi,

3.3. Omiirlii bir pargamn émriinden &nce degistirilmesini gerektiren bir hasar,

3.4. Herhangi bir sebepten (sallanti, yapisal hasar, gevseme) asagidakiler tizerinde olusan herhangi bir hasar
veya bozulma (6rnegin kirilma, gatlak, korozyon, katmanlara ayrilma, ayrilma v.b.)

3.4.1. Birincil veya ana yapisal elemanlarda (Ureticinin el kitaplarinda izin wverilen limitleri asmasi
durumunda tamirini veya hasarli par¢anin tamamen veya kismen degistirilmesini gerektiren durumlar),

3.4.2. Hava aracini tehlikeye atan veya atabilen ikincil yapisal elemanlarda,

3.4.3. Motor, pervane ve helikopter rotor sisteminde.

3.5. Ucgusa Elveriglilik Direktifi (AD) veya otorite tarafindan verilen zorunlu direktiflerin uygulanmasi
sonucunda tespit edilen herhangi bir ariza, hasar veya kusurun;

3.5.1. ilgili direktifleri uygulayarak raporlama yapan kurum tarafindan ilk defa tespit edilmesi durumunda,
3.5.2.Tamir prosediirlerinde veya talimatlarda izin verilen limitleri asmas: ve tamir ya da diizeltici faaliyeti
yerine getirmek tizere kullanilacak referans dokiimanin bulunamamas,

3.6. Biitiin ¢ikis kapilari ve igiklandirmalar dahil herhangi bir acil durum sistemi veya ekipmaninin arizasi,
3.7. Gerekli bakim prosediirlerinin uygulanmasinda belirgin hatalar veya uyusmazliklar olmast,

3.8. Nerede iiretildigi belli olmayan veya kaynag: siipheli olan tiriinlere veya parcalara rastlanmast,

3.9. Bakim hatalarina yol agacak yanls, yaniltici veya yetersiz bakim verisi,

3.10. Hava aracini test etmekte kullanilan ekipmanda veya rutin kontrol ve test prosediirleri icin kullanilan
cihazlarda bulunan hata, arnza veya kusurdan dolayr hava aracinda meydana gelen problemin tespit
edilememesi ve tehlikeli sonuglarin ortaya ¢ikmasi.
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4. HAVA SEYRUSEFER CIHAZLARI, SERVISLERI VE YER HIZMETLERI
(Ek: 02/09/2015 - 52217814-010.07/357) (SHY 65-02 Yonetmeligi Ek-A’da yer alan olaylar)

4.1) Hava seyriisefer servisleri

4.1.1. Carpismaya yakin olaylar ( bir ugagin diger bir hava araci veya yerle, aracla veya kisiyle ¢ok yakin
olma durumu)

4.1.1.1 Asgari ayirma degerinin ihlali

4.1.1.2. Yetersiz ayirma

4.1.1.3. Manialara yakin gegme

4.1.1.4. Kagindirma gerektiren pist ihlalleri

4.1.2. Potansiyel Carpisma veya yakin gegme, herhangi bir carpisma veya yakin ge¢me ile sonuglanmayan
ancak potansiyel olarak bir ¢arpisma veya yakin gegmeye neden olabilecek olaylar,

4.1.2.1. Kaginma isleminin gerekli olmadig: pist ihlali

4.1.2.2. Pistten sapma

4.1.2.3. Hava aracimin ATC miisaadesi disina ¢ikmasi

4.1.2.4. Hava aracinin uygulanmas: gereken ATM usul ve diizenlemelerine uymamasi

4.1.2.4.1. Hava aracimin yayimlanmus usul ve diizenlemeler ile ATM prosediirlerine uymamast,

4.1.2.4.2. Hava sahasi ihlali,

4.1.2.4.3. Tasinmas: ve calistinlmas: zorunlu hava araci ekipman ve uygulamalarina riayet edilmemesi.

4.1.3. ATM’ le iliskili olaylar; Giivenli bir ATM servisi saglamanin etkilendigi olaylar, (ugagin giivenli
operasyonu etkilenmemis olsa bile)

4.1.3.1. ATM hizmetlerinin saglanamamasi,

4.1.3.1.1. Hava trafik hizmetlerinin saglanamamas,

4.1.3.1.2. Hava sahasi yonetim hizmetlerinin saglanamamasi,
4.1.3.1.3. Hava trafik akis idaresi hizmetlerinin saglanamamasi.
4.1.3.2. ATS Muhabere kaybi,

4.1.3.3.Radar hizmetlerinin kaybi,

4.1.3.4. Bilgi isleme ve dagitim hizmetlerinin kaybr,

4.1.3.5. Seyrusefer yardimei cihazlarinin fonksiyon kaybi,

4.1.3.6. ATM sistem giivenliginin kayb,

ATM baglantil: diger olaylar ile ilgili 6rnekler asagida belirtilmistir:

4.1.3.7. Hava trafik kontrol, ATIS, meteoroloji hizmetleri seyriisefer veritabam, haritalar, grafikler, cartlar ve
el kitaplarinda yanlis, yetersiz ya da yaniltic bilgi verilmesi,

4.1.3.8. Belirlenen mania miisaadelerinin daha altinda bir ayirma saglanmasi,

4.1.3.9. Basing referans bilgisinin yanls verilmesi,

4.1.3.10. Onemli mesajlarin yanlis gonderilmesi, alinmasi veya agiklanmast,

4.1.3.11. Asgari ayirma degerlerinin ihlali,

4.1.3.12. Hava sahasinin izinsiz ihlali,

4.1.3.13. Radyo haberlesmesine kanunsuz giriste bulunulmast,

4.1.3.14. Hava seyriisefer hizmetlerinin yer ve uydu sistemlerinde yasanan arizalar,

4.1.3.15. Onemli ATC/ATM aksakliklar: veya meydan altyapisindaki snemli eksiklikler,

4.1.3.16. Meydan hareket sahasinin hava araci, arag, hayvan veya yabanci maddeler tarafindan tehlike yaratacak
sekilde ihlal edilmesi,
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4.1.3.17. Meydan hareket sahasi tizerindeki manialarin tehlike yaratacak sekilde yanhs veya yetersiz
isaretlenmesi,
4.1.3.18. Meydan 1siklandirmasinin arizalanmasi, bozulmasi veya olmamasi.

4.2) Hava alan ve hava alani tesisleri,

4.2.1. Yakit alma sirasinda belirgin kagak tespit edilmesi,

4.2.2. Hava arac1 dayaniklilik, performans, denge ve yapisal giicte belirgin etkisi olan yanhs yakit miktari
yiiklemesi.

4.3) Yolcu, bagaj ve kargo yiikleme

4.3.1. Bagaj veya kargonun tasinmasi sonucu hava araci yaps, sistem ve ekipmanlarinin belirgin kirliligi,

4.3.2. Agirlik ve dengeye belirgin etkisi olan yanlis yolcu bagaj ve kargo yiiklemesi,

4.3.3. Acil durum tahliyesini engelleyecek sekilde hava aracini, ekipmanlarim ve igindekileri tehlikeye sokan
yanlis bagaj ve kargo yiiklemesi,

4.3.4. Kargo konteynirlarinin uygunsuz yiklenmesi,

4.3.5. Yonetmeliklere aykiri olarak tehlikeli maddelerin yanhs etiketlenmesi ve yiiklenmesi veya yiikleme
tesebbiisiinde bulunulmasi.

4.4) Hava araci yer hizmetleri ve servisi,

4.4.1. Hava araci sistemleri ve ekipmanlarinin kontroli ve testinde kullamilan yer ekipmanlarinin arizast,
calismamas: veya yanlis Sonu¢ vermesinin tehlikeli bir durum yaratmas: ve rutin kontroller ve test
prosediirlerinin problemi agikga tanimlayamamast,

4.4.2. Gerekli servis prosediirlerine uygun hareket edilmemesi,

4.4.3. Kirli veya yanlis tipte yakit veya diger akiskan yiiklenmesi (oksijen ve su dahil)
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