TURK TESCILINE KAYITLI HAVA ARACLARI VE PILOTLARIN YOL BOYU
DENETLEME VE DEGERLENDIRILMELERINE DAIR TALIMAT
(SHT- KOKPIT YOL BOYU)

BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak, Tanimlar ve Kisaltmalar

Amacg

MADDE 1 - (1) Bu Talimatin amaci, 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanununa gore tutulan ucak siciline kayitli hava araglarinin yol boyu ucgus
denetimlerinin standart sekilde yapilmasini saglayacak denetleme formlarmi olusturmak ve
yapilacak denetlemelere iliskin genel esas ve usulleri diizenlemektir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Talimat, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa gore ruhsat
almig hava tagima isletmelerinin islettigi tiim hava araglar1 ile hava araci yol boyu
denetimlerini yapmak iizere denetim yetkisi verilmis denetci ve denetim kuruluslarini kapsar.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Talimat, 14/10/1983 tarihli 2920 sayili Tirk Sivil Havacilik
Kanunu, 10/11/2005 tarihli 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve
Gorevleri hakkinda Kanun ile 05/06/1945 tarihli 4749 sayili Kanunla uygun bulunan
Uluslararas: Sivil Havacilik Anlasmasi ve Sivil Ugakla Ticari Hava Tasima Isletmeciligi
Operasyon Usul ve Esaslar1 Talimatina (SHT-OPS 1) dayanarak hazirlanmistir.

Tammlar

MADDE 4 - (1) Bu Talimatta gegen;

a) Ana iis: Havacilik igletmesinin ugus faaliyetlerini yiiriittiigii ve isletme ruhsatinda
ana merkez olarak bilinen, ugucu ekiplerin kendi imkéanlari ile konaklama ve iaselerini
sagladig1 mahalli,

b) Denetgi: Genel Midiirliikk tarafindan isletmelerin ugus operasyon denetimlerini
gerceklestirmek i¢in yetkilendirilmis personeli,

c) Genel Miidiirliik: Sivil Havacilik Genel Midiirligiing,

¢) Genel Miidiir: Sivil Havacilik Genel Miidiiriinii,

d) Havacilik igletmeleri: 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa gore ticari hava
tagimacilig1 yapmak iizere ruhsat almis isletmeleri,

e) Havaalani: Karada ve su lizerinde hava araglarmin kalkmasi ve inmesi i¢in 6zel
olarak hazirlanmis, hava araglarinin bakim ve diger ihtiyaglarinin karsilanmasina, yolcu ve
yiik alinmasina ve verilmesine elverisli tesisleri bulunan yerleri,

f) Kabin ekibi: Bir ugus gorevinin yapilmasinda kokpit ekibinin disinda, esas gorev
yeri hava aracinin kabini olan ve isletmeci tarafindan yolcu emniyetini ve gereksinimlerini
karsilamak tizere gerekli temel ve tazeleme egitimlerini alarak sertifikalandirilmis personeli,



g) Kaptan pilot: Ugus siiresince hava aracinin her tiirlii harekatindan sorumlu olan,
isletme tarafindan atanan, kaptan pilot statiisiinde ve Genel Miidiirliik tarafindan bu maksatla
yetkilendirilmis belirli bir lisansla sahip olan pilotu,

g) Kokpit ekibi: Hava aracinin sevk ve idaresi ile kullanimindan sorumlu ve Genel
Miudiirliik tarafindan lisanslandirilmig gerekli olan asgari sayidaki pilot/pilotlar ile varsa ugus
miihendislerini,

h) Kokpit: Pilot mahallini,

1) Pilot: Hava aracinin sevk edilmesiyle gorevli olan sertifikali personeli,

i) Taksi: Uc¢agin yerde yapmis oldugu hareketleri,

J) Tecriibeli ugus denetim gorevlisi: Denetim gorevlilerinin gérev basi egitimlerini
vermek iizere Genel Miidiirliik tarafindan yetkilendirilmis kontrol pilotunu,

K) Ucus ekibi: Havacilik isletmeleri tarafindan belirlenen, hava aracinin sevk ve
idaresiyle gorevli pilotlar, ucus miihendisleri ile sertifikali kabin i¢i emniyet ve diger
hizmetlerin yiiriitiilmesiyle gorevli kabin ekibini ve yiikleme gorevlilerini, ucak tipine gore
ucus mithendisi kapsaminda gerektiginde seyriisefer ve radyo operatorlerini,

I) Ugus mithendisi: Ugus isletme el kitaplar1 geregince hava aracinda bulunmasi ve
pilotlarla birlikte kokpitte gorev yapmasi gerekli olan sertifikali personeli,

m) Ugus siiresi: Bir hava aracinin kalkis yapmak maksadiyla, kendi giicii ile veya
harici bir giic uygulanmak suretiyle ilk hareketine baslama anindan, ugusun veya gorevin
sonunda tam olarak durarak, yolcu yiik veya diger muhteviyati indirme ve/veya bindirme
amaciyla kendisine tahsis edilen park yerine gelme anina kadar gegen toplam siireyi,

n) Yikleme gorevlisi: Ucgus isletme el kitabi geregince hava aracinin belirtilen
kurallara gore yiiklemesini ve bosaltmasini yapan sertifikali personeli,

0) Yedek meydan: Inilmesi tasarlanan havaalanma inisin uygun olmamasi halinde
ucusun yoneltilecegi ugus planinda belirtilen havaalanini,

0) Giin: 00: 01 ile 24:00 UTC arasindaki stireyi,

p) Hafta: Birbirini takip eden 7 giindi,

r) Ay: Bir takvim ayini,

S) 3 Ay: Birbirini takip eden {i¢ takvim aymi,

s) Y1l: Bir takvim yilini,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen tanimlar igin 2920 sayili Kanun, 5431 sayili Kanun ve
diger sivil havacilik mevzuati ile ililkemizin iiyesi bulundugu uluslararasi sivil havacilik
kuruluslari tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen tanimlar gegerlidir.

Kisaltmalar

MADDE 5 - (1) Bu Talimatta gecen kisaltmalar;
a) ATIS: Otomatik terminal bilgi servisini,

b) ATC: Hava trafik kontroliin,

¢) ATM: Hava trafik yontemini,

¢) APU: Ugak yardimci gii¢ tinitesini,

d) CPL: Ticari pilot lisansini,

e) CRM: Ekip kaynak yonetimini,



f) CG: Hava arac1 agirlik merkezini,

g) CDL: Konfigiirasyonda sapma listesini,

g) CATII, CATIII: Diisiik goriis sartlarinda yaklagma ve inis yetki kategorisini,

h) DOW: Hava araci kuru operasyon agirligini,

1) EASA: Avrupa Havacilik Emniyet Tegkilatini,

i) ETOPS: 1ki motorlu hava araglarinca gerceklestirilen uzatilmis menzil
operasyonlarini,

J) FCOM: Ugus ekibi operasyon kitabini,

K) FL: Ugus seviyesini,

I) FIR: Ugus bilgi bolgesini,

m) F/O: ikinci pilotu,

n) FDR: Ugus veri kayit cihazini,

0) GPWS: Yere yakinlik uyari sistemini,

0) GPU: Yer yardimci gii¢ iinitesini,

p) ICAO: Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitiinii,

r) LOAD SHEET: Hava arac1 agirlik ve denge formunu,

s) LVTO: Diisiik goriis sartlarinda yapilan ugus operasyonlarini,

s) LMC: Yolcu ve yiik ile ilgili limitleri her ucak i¢in isletici tarafindan belirlenmis
son dakika degisikligini,

t) MEL: Asgari teghizat listesini,

u) MMEL: Ana asgari techizat listesini,

W)MNPS: Kuzey Atlantik sahasi iginde asgari seyriisefer spesifikasyonlar
operasyonunu,

V) MTO: Ugusla ilgili hava durumu raporlarini,

y) MTOW: Hava aract azami kalkis agirligini,

z) NOTAM: Havacilara uyart mesajin,

aa) NOTOC: Sorumlu kaptan pilotu bilgilendirme formunu,

bb) OM: isletme el kitabini,

cc) OML: Operasyonel ¢oklu ugus ekibi kisitlamasini (ugus ekibi Inci simif saglik
sertifikas1 sinirlamalart),

¢¢) QNH: Ortalama deniz seviyesindeki atmosfer basing degerini,

dd) QRH: Normal ve acil durum prosediirleri referans el kitabi,

ee) PNF: Ugus esnasinda u¢agi kumanda etmeyen pilotu,

ff) PF: Ugus esnasinda ug¢agi kumanda eden pilotu,

g9) RAMP Denetimi: Yerli ve yabanci hava araclarinin ucgus Oncesinde veya
sonrasinda yapilan denetimi,

§8) RNAV: Saha seyriiseferini,

hh) RVSM: Azaltilmis dikey minimumlarda ugus operasyonunu,

11) SAFA: Yabanci hava araclarina yapilan denetimi,

i) SANA: Yerli hava araglarina yapilan denetimi,

JJ) SIGMETS: Ugus faaliyetleri tizerinde etkisi olan meteorolojik hadiselerin
raporlanmasini,

kk) SRM: Yapisal tamir dokiimanini,

II) TAT: Toplam hava sicakligini,



mm) TCAS: Trafik uyar1 ve garpismay1 onleyici sistemi,

nn) TAWS: Arazi farkindalik uyar1 sistemini,

00) TOW: Hava arac1 kalkis agirligini,

66) UTC: (Universal Time Coordinated) Uluslararasi koordine edilmis zamant,

pp) ZFW: Hava aracmin yakitsiz, fakat diger biitiin yiiklerinin yiiklenmis
durumundaki agirhigina,

ifade eder.

(2) Bu Talimatta belirtilmeyen kisaltmalar i¢in 2920 sayili Kanun, 5431 sayili Kanun
ve diger sivil havacilik mevzuat1 ile iilkemizin {iyesi bulundugu uluslararasi sivil havacilik
kuruluslar tarafindan yayimlanan dokiimanlarda belirtilen kisaltmalar gecerlidir.

IKINCI BOLUM
Uygulama Esaslar

Yol boyu ucgus kontrol ve denetimleri

MADDE 6 - (1) Hava aract yol boyu ugus denetimi, tarifeli ve tarifesiz uguslar
sirasinda ugus kokpit gézetimi ve miirettebatin yeterliligi ile, yapilan ugus operasyonunun
ilgili ulusal ve uluslararasi mevzuata, isletme el kitaplarina ve genel isletme kurallarina
uygunlugunun kontroliinii igerir. S6z konusu denetimler yapilirken asagidaki hususlara dikkat
edilir:

a) Ucus ekiplerinin ugulacak hava aracina uygun gegerli lisans ve belgeleri,

b) Ugulacak rotaya uygun hazirlanmis ugus plani,

¢) NOTAM’larin;

1) Kalkis meydant,

2) Yol boyundaki tiim havaalanlarini, varis alan1 ve yedek alanlart,

3) Varis meydani ve yedek meydanlari,

¢) Hava durumu analizi,

d) Yakit planlama kontrolii,

e) MEL Bilgisi,

f) SIGMETS/AIRMETS ve yol boyu meteoroloji haritalari,

g) LVTO operasyon usulleri ve LVO kanitlama uguslart,

g) Uygun ugus ekip planlamasi ve ugus ekip mesai saatleri uygunlugu.

(2) Denetimler EK-1’de yer alan standart denetim kontrol formuna uygun olarak
gerceklestirilir. Denetim sirasinda bu formdaki konu bagliklarinin agilimlari ve bulgu
kategorileri bu Talimatin EK-2’sinde yer alan forma gore denetlenir.

Denetimlerin amaci

MADDE 7 - (1) Denetimlerin temel amaci; operasyon kontrol yontemleri ve
uygulamalari, ilgili tesis, ekipman ve hizmetleri ile ugus ve yer personelinin
yetkilendirildikleri ~ operasyonu  yapabilme yeterliliklerinin = degerlendirilmesi  ve
denetlenmesidir.



(2) Denetgi, ugus oncesi faaliyetlerden ugus sonrasindaki faaliyetlere kadar ilgili tim
personeli denetleme yetkisine sahiptir.

(3) Denetgi; operasyonun, isletme talimatlari ile ulusal ve uluslararasi sivil havacilik
mevzuatina uygunlugunu denetler.

Denetim usulii
MADDE 8 - (1) Denetimler, miirettebat gorevlerini engellemeyecek ve ugus ekibinin
gorevleri sirasinda dikkatlerini dagitmayacak sekilde gergeklestirilir.

(2) Ugus sirasinda ugus ekibinin hava araci isletim limitleri, ulusal ve uluslararasi
mevzuata uygunluk, isletme el kitaplari, diiz ugus kontrol yontemleri, hava araci sistemleri ve
ekipmani veya normal ve acil durum usullerine iliskin sorulan sorulara karsilik, belirsiz veya
agina gelmeyen cevaplar veya davraniglar gosterilmesi halinde, denetgi bu tiir sorularini ugus
sonrasina ertelemeli ve ugus giivenligini riske etmemelidir.

(3) Denet¢i, ucus sirasinda yerdeki ve wugustaki tiim hava trafik kontrol
haberlesmelerini ve ATC personelinin hava trafiginin yonetimini izlemelidir. Hava trafik
kontroliinii, meydan ugusa elverisliligini, hava limani ile ilgili yontemler, hizmetler veya
faaliyetlerin giivenligini olumsuz yonde etkileyecek herhangi bir aksaklik gérmesi halinde
derhal ilgili yetkililere bildirimde bulunmalidir.

(4) Denetgi, denetim ugusu sonrasinda hava araci sorumlu kaptan pilotu ve ilgili
miirettebatina denetimin sonucu hakkinda kisa bir brifing verir.

Bilgi toplama

MADDE 9 - (1) Denetim oncesinde; denetgi tarafindan isletme hakkindaki asagidaki
hususlar incelenerek denetime hazirlik yapilir:

a) Pilot ve ugus ekipleri raporlari,

b) Pilot egitimleri ve yeterlilik kontrolleri,

c) Pilot lisanslar1 ve saglik sertifikalart,

¢) Daha 6nce yapilmis olan yol boyu ugus kontrol denetimleri,

d) Ugakta yapilan kontroller ve gézlemler,

e) SANA/SAFA denetim raporlart,

f) Isletmeye yapilmis olan denetimlerin denetim sonu raporlari,

g) Isletme el kitaplari.

UCUNCU BOLUM
Denetim Gorevleri

Denetginin nitelikleri
MADDE 10 - (1) Yol boyu ugus denetgisi; asagidaki niteliklere sahip olmalidir:
a) Ogretmen pilot ve egitici pilot sertifikasina sahip olmasi,



b) Asgari 1 yillik sivil havacilik deneyimi olmasi,

c) Herhangi bir tipte, tip egitimi almis ve bu tiplerden birinde gecerli lisanst olmast,
¢) Asgari 3000 saat ugus tecriibesi olmasi,

d) Gorev basi yol boyu ugus kontrol denetimi egitimi gérmiis olmasi.

Denet¢inin yetkilendirilmesi

MADDE 11 - (1) Yol boyu ugus kontrol pilotu aday1; yol boyu ugus kontrol denetimi
gorevlisi egitimini aldiktan sonra, tecriibeli yol boyu ugus kontrol pilotu gézetiminde 2 adet
yol boyu ugus kontrol denetimine katilir.

(2) Tecriibeli yol boyu kontrol pilotunun onayini aldiktan sonra; Genel Miidiir onayina
sunulur.

Denetim esaslari
MADDE 12 - (1) Denetimler, en az bir kontrol pilotu tarafindan yapilir.

(2) Denetimler haberli ve habersiz olarak yapilir.

(3) Kontrol pilotu, haberli denetimi ugustan en ge¢ 3 saat 6nce ilgili isletmeye bildirir.
Kokpitte egitim vs. maksatl {iglincli bir pilotun olmasi durumunda ¢ok acil ve zorunluluk
yoksa bu pilot kokpitte bulunmaz.

(4) Denetgi, habersiz denetim i¢in planlanan ugus saatinden en az 30 dakika Once
dogrudan ugak basina gidebilir, bu durumda ugus ekibine kendini tanitir ve ucgak ugus
kayitlarina kendisi ile ilgili gerekli ilaveleri yaptirdiktan sonra, ugus ekibine yapacagi denetim
hakkinda kisa bir brifing ile birlikte denetimine baslar.

(5) Hava aracinin sorumlu kaptan pilotu, kontrol pilotunu ugaga alir ve denetimin
yapilmasina yardimci olur.

(6) Denetgi, ugus boyunca kokpitte oturur. Ilgili isletme, denetciyi ugucu ekip
statiisiinde degerlendirir ve ugus ekibine dahil eder.

(7) Herhangi bir sebeple denetim yapilan hava aracinin gidilen bir havaalaninda veya
havaalani yedeginde kalmasi halinde ilgili isletme tarafindan, denet¢inin ugus ekibiyle birlikte
konaklamasi saglanir.

Yol boyu ugus denetim formu
MADDE 13 - (1) Denetimlerde bu Talimatin EK-1’inde yer alan kontrol formlari, Ek-

2’sinde yer alan bulgu kategorizasyon listesine uygun olarak kullanilir.



Denetim bulgu simiflandirilmasi

MADDE 14 - (1) Denetim sirasinda, EK-2’de belirtilen herhangi bir uyumsuzluk tespit
edilmesi halinde, Ek-1’deki forma bulgu olarak yazilir ve tespit edilen bulgular asagidaki
sekilde seviyelendirilir:

a) Birinci seviye bulgu: Ilgili sivil havacilik diizenlemelerine aykir1 olan, emniyet ve
giivenlik standardimi diisiiren, ugus ve yer emniyeti ile giivenligini dogrudan ciddi olarak
etkileyebilecek 6nemli bir yetersizlik veya kusurdur.

b) Ikinci seviye bulgu: Ilgili sivil havacilik diizenlemelerine aykir1 olan, ugus emniyet
ve giivenlik standardinin diigmesine yol acabilecek ancak ugus ve yer emniyeti ile glivenligini
dogrudan etkilemeyecek herhangi bir yetersizlik veya kusurdur.

¢) Gozlem: llgili sivil havacilik diizenlemelerinde yer alan emniyet standardinin
artirllmasina yonelik iyilestirme istekleridir.

(2) Denetim esnasinda birinci seviye bulgu tespit edilmesi halinde; bulgu ile ilgili
diizeltici islem gerceklestirilmeden, denetgi tarafindan ugus operasyonuna miisaade edilmez.

(3) Denetimde tespit edilen bulgular, referanslar1 ve seviyeleri hakkinda sorumlu
kaptan pilota bilgi verilir.

(4) Denetimde kullanilan kontrol formunun bir sureti isletmeye iletilmek iizere imza
karsiliginda sorumlu kaptan pilota teslim edilir.

(5) On denetim raporu; isletmelerin ucus emniyet ve giivenliginin aksatilmadan
stirdiiriilmesine yonelik, tespit edilen bulgularin zaman kaybedilmeden giderilmesi i¢in bilgi
saglayict mahiyette olup, kesinlik arz etmez. On raporda yer alan bulgular ve bulgu
kategorileri Genel Miidiirliik degerlendirmesiyle sonuglanir.

(6) Genel Miidiirliikk tarafindan ilgili havacilik isletmesine, tespit edilen bulgularin
ayrintili raporlanmasi yapilarak, kok neden analizleriyle birlikte diizeltici islemlerin verilecek
siire igerisinde diizeltilmesi istenir.

(7) Denetimlerde elde edilen bulgular Genel Miidiirliik tarafindan olusturulan yol boyu
ugus denetimi bulgu havuzunda muhafaza edilir ve yapilan istatistiksel analizler neticesinde
tekrar eden, sik tekrarlayan ve genelde goriilen bulgular {izerinde Genel Miidiirliik ilgili
birimlerince gerekli 6nleyici/giderici tedbirlerin alinmasi ¢aligmalarinda kullanilir.

(8) Hava yolu isletmeleri; Genel Miidiirliik tarafindan yapilan yol boyu ugus
denetimlerine ilave olarak, kalite glivence sistemleri kapsaminda olusturulacak, uygun yol
boyu ugus kontrol denetgileri vasitasiyla isletme biinyesinde bulunan her bir ugak tipinde her
20 ucak icin ayda en az bir yol boyu ugus kontrol denetimi gerceklestirir.



Idari ve cezai yaptirimlar

MADDE 15 - (1) Denet¢i, ugus operasyonunun, emniyetle yapilamayacagma dair bir
bulgu tespit etmesi halinde, bulgu giderilinceye kadar s6z konusu ugus operasyonunu
durdurmakla yetkilidir.

(2) Bu Talimat hiikiimlerine uymayan isletmelere ve ilgili personele 2920 sayili
Kanunun 27, 30, 141 ve 143 ncii maddelerinde ve SHY-IPC’de belirtilen hiikiimler
cercevesinde yaptirim uygulanir.

DORDUNCU BOLUM
Son Hiikiimler

Yiirirlik
MADDE 16 - (1) Bu Talimat yayimu tarihinde yiirtirliige girer.

(2) Bu Talimatin yiiriirliige girdigi tarihten itibaren Nisan 1999 tarihli Hava Araci Yol
Boyu Denetlemelerine iliskin Kurallar Talimat: (SHT-120.02) yiiriirliikten kalkar.

Yiiriitme
MADDE 17 - (1) Bu Talimat hitkiimlerini Sivil Havacilik Genel Miidiirii yiiriitiir.



A- UCUS DENETLEME BILGILERI

INFORMATION OF FLIGHT AND INSPECTION

EK-1

ROUTE FLOWN

ISLETME DENETLEME TARIHI
OPERATOR DATE OF INSPECTION
UGUS NOSU HAVA ARACI TIPI TESCIL ISARETI

FLIGHT NO AIRCRAFT TYPE AIC REGISTRATION
KAPTAN PILOT 2.PILOT YUKLEME UZMANI

PILOT-IN COMMAND CO-PILOT LOAD MASTER

KALKIS YERI VARIS YERI KABIN AMIRI

DEPARTURE ARRIVAL SENIOR CABIN ATTENDANT
ROTA

B-KONTROL LISTESI

CHECKLIST

CALISTIRMA ZAMANI DURDURMA ZAMANI TOPLAM SURE

BLOCK ON TIME (UTC) BLOCK OF TIME (UTC) TOTAL BLOCK TIME
KALKIS ZAMANI INIS ZAMANI UCUS SURESI

TAKE OFF TIME (UTC) LANDING TIME (UTC) FLIGHT TIME

KALKIS AGIRLIGI KALKIS YAKIT MIKTARI KALKIS MYD. SICAKLIGI
T/O GROSS WEIGHT T/O FUEL QUANTITY DEPARTURE OAT C
INIS AGIRLIGI INIS YAKIT MIKTARI INIS SARTLARI
LANDING WEIGHT LANDING FUEL QUANTITY LANDING CONDITION

KALKIS VARIS

Kaptan F/O Kaptan F/O

DISPEC
DISPATCH

U ub U ub U ub U ub

1 Dispeg Brifingi
Dispatch Briefing
2 Ucus Plani Kontroli
Flight Plan Check
3 Hava Durumu ve Notamlar
Weather and NOTAM'’s
a MEL Bilgisi
MEL Info
5 SIGMET / AIRMETS ve Yol Boyu Meteoroloji Haritalari
SIGMET / AIRMETS and En-Route Weather info
6 Ugus Ekip ve Mesai Saat Kontrolii
Crew on Duty Time Check

Sorumlu Kaptan Ugus Oncesi Kabin Brifingi

UGAK BASI
ONWING

7 Pilot in Command Preflight Cabin Crew Briefing
8 Dokimanlar ve Formlarin Kontroll
Documents and Forms Check
9 Ekip Dokimanlari ve Kisisel esyalar
Crew Documents and Personnel Equipments
10 Hava Araci Yasal Belgeleri
Aircraft Legal Documents
1 Ugus Ekibi Brifingi
Flight Crew Briefing
12 Belirli Ugus ile iigili Dokiimanlarin Kontroli
Flight Documents Check Related To That Particular Flight
13 Mdrettebat Lisanslari

Flight Crew Licence

Operasyonel El Kitaplari
14 Operational Manuels




UGUS ONCESI

PREFLIGHT
15 Ugus Ekibi Kokpit Denetimi
Flight Crew Cockpit Check
Yakit Alma Sirasindaki Proseddirler
16 ;
Refueling Prosedures
17 RVSM Kontrol Usulleri
RVSM Check Prosedures
18 Agirlik ve Denge
Mass and Balance
19 Tehlikeli Maddeler ve Ozel Yiikler
Dangerous Goods and Special Cargo

KALKIS ONCESI
BEFORE TAKE-OFF

Kokpit Hazirlhigi

20 Cockpit Preparation

Taxi-out Uygulamalari

2 Taxi-out Prosedures

KALKIS VE TIRMANIS ASAMASI
TAKE-OFF AND CLIMBING STACE

Kalkis ve Tirmanis

22 Take Off and Climbing

pUz UGUS
CRUISE FLIGHT

Diiz Ugus Uygulamalari

23 Cruise Flight Prosedures

ALGALMA, YAKLASMA VE iNi$
DECENDING, APPROACH AND LANDING

Alcalma ve Yaklagsma Usulleri

24 Decending and Approach Prosedures
25 LVOT Dusuk Goriis Operasyon Usulleri

LVOT Low Visibility Operation and Take Off Prosedures
26 Inis ve Inis Sonrasi Usulleri

Landing and After Landing Prosedures

C-AGIKLAMALAR

REMARKS

BULGU
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YOL BOYU UGUS DENETLEME TALIMATI

KATEGORIZASYON TABLOSU
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A | DISPEG SAFHASI
(1) Dispeg brifingi yapildi mi1? X
(2) Dispeg brifinginde tim ugus ekibi, self-dispe¢ veya dispe¢ asamasina X
katildi m1?
(3) Ucus plani kontrol edildi mi? X
(4) Meteoroloji raporu, kalkis, inis, yedek meydanlar ile yol boyu hava X
durumlarini kapsiyor mu ve kontrolu yapildi mi?
(5) Yakit planlama kontroll incelendi mi? X
(6) Dispeg tarafindan ugus ekibine yolcu sayisi ve kargo bilgisi verildi mi? X
(7) Ekip secimi ve dispeg brifingi meydan kategorisine (A,B veya C) uygun X
olarak yapilmis mi?
(8) NOTAMlar, kalkis, inis, yedek meydanlar ile yol boyu NOTAM’larini X
kapsayacak sekilde alinmig mi1?
(9) Ucakta bulunan mevcut ariza kayitlari MEL‘e gdre kontrol edilerek ucak X
teslim alindi mi?
(10) Ugus plani eklerinde SIGMETS/AIRMETS ve Yol boyu meteoroloji X
haritalari mevcut mu?
(11) Sorumlu kaptan pilot tarafindan ugus 6ncesi, ekip ugus ve mesai limitleri X
kontroll yapildi m1?
(12) Ugus planina kaptan ismi yazilmis mi ve kaptan tarafindan imzalanmis X
mi?
(13) Dispeg gorevlisinin ugus planinda ismi mevcut mu? X
B | ucak Basi
(1) Sorumlu kaptanin ugus 6ncesi brifingi X
a) Genel ugus bilgisi hakkinda bilgi X
b)  Ucus suresi (slot varsa bilgisi) ve Ugus seviyesi X
c) Hava durumu (turbllans ve beklenmeyen hava durumu usulleri) X
¢) Kokpit kapi usulleri (ugak guvenliginin saglanmasi) X
d) Tehlikeli madde, 6zel yolcu ve yik bilgilerinin bildiriimesi X
e) Acil durum ve anormal durumlar (konusma ve anonslar, yangin, bomba X
tehdidi, ugak kagirma, ani basing kaybi vs.)
f) Ekip dokiimanlari ve kisisel esyalar
(2) Her ekip Uyesinin ugak tipi islenmis gecerli lisansi mevcut mu? X
(3) Gegerli saglik sertifikasi mevcut mu? X
(4) Ikinci pilot igin en az CPL, gegerli alet karti mevcut mu? X




(®)

CAT 1/l operasyonlar igin gegerli diistik goris (low visibility) sertifikasi
mevcut mu?

(6)

isletme tarafindan farkli onay gerektiren operasyonlar igin bir prosediir
olusturulup onaylanmis mi? (kisa/dar pist, dusik goérus vs.)

()

Her ugus ekibi igin giincel tutulmus pilot ugus kayit defteri mevcut mu?

(8)

ilgili sirkete ait kimlik karti mevcut mu?

9)

Lisan sinavina girmis, notu lisansa islenmis mi?

(10)

Isik (El feneri) (Ugakta varsa gerekli degildir)

11)

Kokpit ekibinden gozlik ve kontak lens kullanan var mi, varsa yedegi ile
birlikte yaninda bulunduruyor mu? (Kokpit ekibi igin)

12)

Kokpit ekibinin egitim durumlari, birlikte ugabilmeleri i¢in sirket el
kitaplarindaki kriterler dikkate alinarak planlanmis mi?

(13)

Kokpit ekibi 90 giin igerisinde en az 3 inis kalkis yapmis mi?

(14)

Kokpit ekibi OML prosedirlerine uygun olarak planlanmis mi 60 yas kurali
dikkate alinarak ekip olusturuimus mu?

(15)

Kokpit ekibinde hamilelik, ila¢ kullanimi, kan verme, sualti dalis ve birbirini
izleyen uguslarda birikmis bir ugus yorgunlugu hususlari var mi?

(16)

Ugus Plani mevcut mu? (Cekilen planin detaylarini iceren)

17)

Gincel haritalar, meydan gizelgeleri ve ilgili belgeler ki bunlar gidilebilecek
yedek meydanlar igin de bulundurulmalidir, mevcut mu?

(18)

NOTAM lar /AIS/MET brifing dokimanlari mevcut mu?

(19)

Agirlik ve denge (Mass and Balance) dokimani mevcut mu?

(20)

Ozel yiik bilgisi (bulunuyorsa) mevcut mu?

(21)

Tehlikeli madde tasima dokiimani mevcut mu?

(22)

Ucgak glvenlik arama kontrol formu mevcut mu?

(23)

Meydan, ayrilma, yol boyu ve algalma bilgi dokiimanlarinin gtincelligi
yapiliyor mu?

(24)

Ucgusa elveriglilik belgesi (Yenileme-glincelleme gerektirir) mevcut mu?

(25)

Kayit sertifikasi var mi? (Devamli-bitis tarihi yoktur.)

(26)

Ucak radyo lisansi mevcut mu? (Devamli-bitis tarihi yoktur.)

(27)

Havayolu igletme sartlari sertifikasi mevcut ve giincel mi? (Yenileme-
glncelleme gerektirir.)

(28)

Uclincli sahis yikimlliik sigortasi sertifikasi var mi? (Yenileme-
glncelleme gerektirir.)

(29)

Gurdlth sertifikasi mevcut mu? (Devamli - Bitis tarihi yoktur.)

(30)

Operasyon icin ilgili Ulke tarafindan 6zel izin araniyor ise, gerekili izin
dokUmanlari mevcut mu?

(1)

Ugak guvenlik kontrol formu (checklist), Ugus sirasinda bomba arama
kontrol formu mevcut mu?

(32)

Yolcu anons rehberi var mi? (isletme bir standart anons prosediirii
belirlemis ise)

(33)

Dusuk gorus operasyonu kontrol formu (checklist) ve uygulama usulleri
mevcut mu?




(34)

isletmenin tehlikeli maddeler tasima onayi var ise, usulleri onayli manuel
inde mevcut mu?

(35)

Ucak tipi ile ilgili normal ve tamamlayici kontrol formlari (checklist) var mi?

(36)

Ugak acil durum malzemesi semasi var mi?

(37)

isletme el kitabi mevcut mu?

(38)

Hava araci ugus el kitabi (AFM) var mi?

(39)

Kalkis ile ilgili performans analiz kartlari ugakta mevcut mu?

(40)

Minimum techizat listesi (MEL) ve yapisal sapma listesi (CDL) mevcut
mu?

(41)

Tehlikeli madde igeren ugak olaylari i¢in acil durum hareket rehberi
mevcut mu?

(42)

Ucak teknik kayit defteri mevcut mu?

(43)

Hava araci ugus kayit defteri (AJL) var mi?

(44)

Dusuk goris operasyonu (CAT II/Ill) yaklasma rapor formu mevcut mu?

(45)

Hava guvenlik raporu mevcut mu?

(46)

Pilot raporu mevcut mu?

(47)

Ugusta dogum/6lim raporu mevecut mu?

(48)

Kuraldigi yolcu raporu mevcut mu?

(49)

Yerde/Havada olay raporu mevcut mu?

(50)

Hava trafik olay raporu mevcut mu?

(51)

Tehlikeli madde olay raporu mevcut mu?

X| X | X | X| X[ X]|X

YAKIT IKMALI SIRASINDA PROSEDURLERE UYUM

(1)

Yakit alma nitelikli personel tarafindan yapiliyor mu?

)

Ucak park freni on durumunda ve takozlar konulmus olarak yakit alimina
baslanildi mi?

®3)

Yakit araci ve ugak, yakit alimindan énce topraklama kablosu ile
topraklama yapildi mi1?

(4)

Yakit tankerinin 6nu agik olarak tutuluyor mu? Higbir arag tahliye rotalarini
tikamamali hususuna dikkat ediliyor mu?

(5)

SIGARA ICILMEZ (NO SMOKING) ikaz iiklar yakit alma esnasinda acik,
EMNIYET KEMERLERINIZi TAKIN (FASTEN SEAT BELTS) ikaz
Isiklarinin isaretlerinin kapali olmasi saglandi mi?

(6)

Yakit alimi esnasinda herhangi bir kivilcima meydan vermemek amaciyla
yakit pompalari, strobe isiklari, APU ve GPU (harici elektrik)
calistirlmamali veya cgalisiyorsa kapatiimamalidir.

(7)

Yakit ikmali, yapilirken asiri rizgar ve firtina sirasinda ve frenler sicakken
yapiimama hususu ile HF/WX testlerinin yapilmayacag: biliniyor mu?

UCAKTA YOLCU VARKEN YAKIT iKMALI

1)

Ucgak da yolcu varken yakit ikmali, kaptan pilot izniyle ve kokpitte bir kokpit
uyesi varken baslatildi mi?




@)

Kaptan pilot yakit alma ile ilgili yetkilileri bilgilendirdikten sonra yakit ikmali
baglatildi mi?

®3)

itfaiye araglari ugagin yaninda yerini aldi mi?

(4)

Yer ekibi ve ugus ekibi arasinda ikili iletisim kuruldu mu?

®)

“Emniyet kemerleriniz ¢6z0lU olarak yerlerinizde oturun” ve “Elektronik
aletlerinizi kapatiniz” gibi gerekli anonslar yapildi mi?

(6)

Tim kabin memurlari ana giris/cikis kapilarina atanmis ve geriye kalan
kapilar kapatildi m1?

()

Kemer 1siklari kapali, sigara igmeyin isiklari kapali, acil durum igiklar
ayarli ve tim kabin icin i1siklari en parlak segilmis olarak Kabin igi isiklari
gerekli sekilde dizenlendi mi?

8)

Ugakta yolcular varken, yolcu alimi veya bosaltilmasi sirasinda, kanat
Ustl metodu yani basingsiz metot ile yakit alinamaz proseduiriine uygun
hareket edildi mi?

RVSM KONTROL USULLERI

1)

AML ugak defteri ve formlar incelenmis ve MMEL ile uyumundan emin
olunmus mu?

(2)

Kalkistan 6nce, ugagin tim altimetreleri son QNH'e gére ayarlanmis mi?

®3)

RVSM irtifasinda diiz ugusa gegince; Kpt/FO altimetreleri ugus planina
yaziyor mu?

AGIRLIK VE DENGE

)

YUkleme ve yiklemeden sonra olusan agirlik merkezi AFM ve OM Part
B'de belirtilen limitlerde olmasi kontrol edildi mi?

)

Kaptan Pilot (CG) agirlik merkezi hesaplamalarinda olusan limit disi
hatalarda yeni bir load sheet istiyor mu?

3

Bilgiler Kaptan Pilot tarafindan kontrol edildi mi? (Tip, ucak kayit bilgisi,
ugus no, tarih, DOW, CG, ZFW, MACTOW, yakit vs.)

4

LMC son dakika degisiklik proseduri dogru olarak uygulaniyor mu?

®)

Egder izin verilen limitler disinda bir degisiklik olursa yeni bir agirlik denge
formu (Mass and Balance) hazirlaniyor mu?

(6)

Eger LMC son dakika degisikligi, sirket el kitaplarinda belirtilen limitlerin
disinda ise yeni ugus plani isteniyor mu/hazirlatiliyor mu?

TEHLIKELI MADDELER VE OZEL YUKLER

1)

Yolcu ve kargo ugaklarinda tehlikeli madde tagimak icin IATA tehlikeli
madde dizenlemelerinde belirtilen paketleme ve etiketleme kurallarina
uyuluyor mu?

)

AOG Ugak parcalari taginirken ilgili 6zel form doldurularak bir kopya
Kaptan Pilota veriliyor mu?

®)

Yuklemeden 6nce, 6n bilgi olarak NOTOC’un bir kopyasi Kaptan Pilot’a
verildi mi?

(4)

Yuklemeden sonra, NOTOC formu, yikleme amiri tarafindan imzalanmali
ve bir kopyasi Kaptan Pilot’a verildi mi?




(®)

Kaptan Pilot NOTOC'u inceledi mi? (Belirli fatura numarasi, UN no, ID no,
sinif veya bolim, paket kategorileri, tagima indexi ve ylklenen yeri)

(6)

EU OPS 1.1160’a goére ekip Uyeleri 6zel yik veya madde hakkinda
bilgilendiriliyor mu?

UGUS ONCESI

1)

Toplam yakitin ugus planinda gerekenden az olmadigi kontrol edildi mi?

(2)

Sirket el kitaplarinda belirtilen gunlik kontrol (daily check) gegerlilik stresi
Kaptan Pilot tarafindan kontrol edildi mi?

3)

Ugus dncesi kontroller, isletme el kitabina uygun olarak ugus ekibi ve
yetkili teknik personel tarafindan yapildi ve imzalandi mi?

(4)

Ugak harici kontroli ugus ekibinden biri tarafindan yapildi mi?

(5)

Ucak harici kontrolleri sirasinda yansitici yelek giyildi mi?

(6)

Tiketilen sivilar ve gazlarin (icme ve kullanma suyu, oksijen, yangin
sonduruculer vs.) kirlenmesi engellenmis olarak prosedurlere uygun

sekilde depolandidi ve periyodik bakimlarinin yapildigina dair kontrol
etiketleri mevcut mu?

(7)

Kontrol yiizeyleri ve inig takimlari kapaklari, pilot/statik korumalari,
durdurma mekanizmalari, motor bosluk kapaklarinin ¢ikartiimis oldugu
kontrol edildi mi?

(8)

Ugak dis ylzeylerinin, kanatlarin, motorlarin buzdan, kardan, kumdan,
¢copten, belirgin kirden arindirildiginin kontroli yapildi mi?

9)

Kargo ve bagaj yiklemesinin glivenliginin saglanmasi takip edildi mi?

(10)

Kokpitteki acil durum teghizatinin durumunun kontroli yapildi mi?

(11)

Hava araci bakim kayit defterinde (AML) yazan arizalarin MEL ve CDL'de
belirtilen referanslarla kontroll yapildi mi?

(12)

Duzeltici islemler isletme el kitabina uygun sekilde yapildi mi?

(13)

MEL ve CDL maddelerinin gecerlilik tarihlerinin kontroli yapildi mi?

(14)

Ugus 6ncesi, ugakla ilgili tim operasyon ve bakim proseduirlerinin
uygulandiginin kontroll yapildi mi?

(15)

Gerekli uyari ve ikaz plakartlarin kullaniimasi yeterli ve proseddrlere
uygun mu?

(16)

Hava araci bakim kayit defteri ( AML)Kaptan Pilot tarafindan dogru olarak
doldurularak ucak teslim alindi mi?

(17)

Oksijen maskesi ve maske mikrofonu test kontrolt yapildi mi1?

(18)

Kaptan ekip gorev dagilimini igsletme prosedirlerine uygun olarak yapti
mi? (Ugusun 6zelligi, meydanin kategorisi ve hava durumunu dikkate
alarak)

KALKIS ONCESI

1)

Kokpit hazirhgi FCOM veya igletme operasyon manuel’i PART B ye uygun
olarak yapildi mi?

)

Dokumantasyonlarin kontroli (FCOM, MEL ve RTOW tablolari) kontrol
edildi mi?




®)

inis Meydani, yedek meydan haritalari (chart) ve yol boyu haritalarinin
kontroll yapildi m1?

(4)

Oturma pozisyonu ve ayari degerlendirildi ve uygulandi mi?

®)

Kalkis performansi (RTOW,V1,VR,V2) hesaplandi ve dogru sekilde
¢apraz kontroll yapildi mi1?

(6) Pist yuzeyinin durumu ve ¢apraz ruzgar limitleri degerlendirildi mi?

(7) PF ugulacak rota i¢in kalkis brifingi yapildi mi?

(8) Yolcu alimina hazir mesaji ACARS’tan zamaninda génderildi mi?

(9) Kokpit kapisi yolcu alimina baslamadan kapatildi mi?

(10) Kemer isiklari “ON” yapildi ve kemer omuz baglar sikilastirildi mi?

(11) Standart call-outs zamaninda ve eksiksiz yapiliyor mu?

(12) Taxi-Out Uygulamalari uygun mu?

(13) Calistirma ve Push-back kontrolleri FCOM ve QRH normal gérev dagilhimi

prosedurine uygun olarak yapildi mi?

(14)

Ready Push-Back” mesaji ACARS’tan zamaninda goénderildi mi?

(15)

Transponder Mode S siniflamasi igin gerekli yerde “ XPONDER” veya
“AUTO” yapildi mi1?

(16)

Motor galistirma usulii FCOM ve QRH normal gérev dagilimina gére
yapildi mi?

17)

Yer ekibi ile iletisim (intercom) veya el sinyalleri glivenli ve uygun sekilde
yapiliyor mu?

(18)

Ugus ve kumanda kontrolleri yapildi mi?

(19)

Taksi usulleri ugak Ureticisi ve isletme prosedurlerine uygun olarak yapildi
mi?

(20)

Taksi sUrati limitler icinde yapiliyor mu?

(21)

Kokpit yolcu brifing anonslari igletme el kitabina uygun olarak yapiliyor
mu?

(22)

Standart call-outs zamaninda ve uygun olarak yapildi mi?

KALKIS VE TIRMANIS ASAMASI

1)

Kalkis, noise, reduce, flex ve uygun flap secimi planlanarak yapildi mi?

)

Kalkis sirasinda 6nden kalkan trafigin turbulansini dikkate alarak kalkis
planlandi mi?

®)

Kalkis esnasinda Tam Gug¢ (TOGA Thrust) kullanildiginda ugak AMPL’in
INFO kismina “Full take off thrust used for departure phase of flight”
yazildi m1? (isletme prosediiriinde varsa)

(4)

Hava radari ve GPWS proseduru uygulandi mi?

®)

Transition (TA) irtifasi gecilince tim ana ve yedek altimetreler 29.92-
inHg/1013.2 (hPa) olarak ayarlandi ve ¢apraz kontrolt yapildi mi?

(6)

Steril kokpit kurali 10.000ft irtifaya kadar uygulandi m1?

)

Yer seviyesine gore 10.000 feetteki kontroller isletme prosedurlerine
uygun olarak yapildi mi?

8)

Omuz baglari 10.000 feet e kadar ve kulaklik diiz ugusa kadar kullanildi




mi?

(9) Hedef irtifaya 1000 feet kala PM tarafindan “ call-out yapildi mi? PF bu
call out’a uydu mu?

(10) Tirmanislarda TCAS ikazi alindi ise ugus ekibince gerekli reaksiyon
zamanda gosterildi mi ve prosedurler dogru uygulandi mi?

(11) “Fasten Seat Belt” isiklari 10.000 feet kat edilirken OFF yapildi mi1?

(12) Buzlanma kosullari oldugunda veya beklendiginde Motor Buz Onleyici
Sistem “Engine Anti-iceing System” ¢alistiriidi mi?

(13) Standart call-out.

DUZ UGUS ASAMASI

(1) Kaptan F/O’nun geligsmesine olumlu katkida bulunuyor mu? (Ugus egitimi
ve nazari bilgisine)

(2) Hedef irtifaa ya ulasilinca (PF/ugan pilot tarafindan) isletme
prosedurlerine uygun diiz ugus brifingi yapildi mi?

(3) Rota (navigation) usulleri: FCOM ve QRH normal goérev dagilimi
prosedurlerine gore yapildi mi?

(4) Optimum diz ugus seviyesinde uguldu mu? (Dis etkenler miisaade
ederse)

(5) Irtifa degisikligi planlamasinda, riizgar, hava durumu ve ISA degisiklikleri
degerlendirildi mi?

(6) Saatte bir kere ana altimetreler arasi fark kontrol edildi mi? (+/-200 ft)

(7) gletme el kitabinda belirtildigi sekilde yakit ve zaman kontrol edilip
kaydedildi mi?

(8) Eger gergekte kalan ve planlanan yakit arasinda fark varsa ekip uygun
prosedurleri uyguladi mi?

(9) Dz ugusa ulastiktan sonra PF igletme proseddrlerine uygun olarak diiz
ucus brifingi hazirlayip PNF’i bilgilendirildi mi?

(10) Yol boyu acil ve anormal durum prosedurleri ugulan hava sahasina gore
degerlendirildi mi? (radyo kaybi, basin¢ kaybi, tek motor vs.)

(11) llgili havaalanlarinin ATIS ve VOLMET leri alindi mi?

(12) Navigasyon sisteminin dogrulugunun belirli araliklarla kontrolt yapildi mi?

(13) ki ekip Uyesi de yol boyu haritalarini yol boyunca takip etti mi? (yliksek-
alcak haritalar)

(14) Hava radari kullanimi ve kaginma usullerinin kullanimi proseddurlerine
uygun hareket ediliyor mu?

(15) Buzlanma kosullari oldugunda veya beklendiginde Motor Buz Onleyici
Sistem “Engine Anti-lceing System”/wing anti ice systemler calistirildi mi?

(16) Turbullans esnasinda, ATC'yi bilgilendirip uygun sirat ve thrust/N1 degeri
kullaniliyor mu?

(17) Kokpit yolcu anonsu prosediirlere uygun olarak yapildi mi?

(18) Standart call-out yapildi mi?

(19) Kaptan ve F/O arasindaki uyum saglandi mi? (CRM)




ALCALMA VE YAKLASMA ASAMASI

Algalma ve Yaklagsma Usulleri

@)

inis ve yedek meydan hava durumu, arazi yapisi ve trafik yogunlugu

incelendi mi? X

(2) Algcalma ugak ureticisi ve isletme prosedurlerine uygun olarak yapildi mi? X

(3) Yaklasma brifingi PF tarafindan ilgili isletme prosedurlerine uygun yapildi X
mi? (PART B)

(4) Gegici bozulan veya performansi yeterli gérilmeyen alet ve sistemlerin X
etkisi degerlendirildi mi?

(5) Pist yuzeyi kafa rlizgari/kuyruk rizgar bilesenleri ve ¢apraz rizgar limitleri X
degerlendirildi mi?

(6) Radyo kaybi, hassas olmayan yaklasma, pas gegme usulleri X
degerlendirildi mi?

(7) Tum anal/yedek altimetrelerde trasition gegilirken QNH baglanip, capraz X
kontrol yapildi mi?

(8) Algalma esnasinda TCAS ikazi alindi ise ugus ekibince gerekli reaksiyon X
zamanda gosterildi mi ve prosediirler dogru uygulandi mi??

(9) Omuz baglari 10.000 feet altinda kullanildi mi? X

(10) Kulakhk algalmanin baglangicinda ucak tam olarak park edene kadar X
kullanildi mi?

(11) Steril kokpit kurallari 10.000 feet altinda kullanildi m1? X

(12) 10000 feet kontrolleri ekip tarafindan yapildi mi? X

(13) Yolcu emniyet kemer isiklari inisten 6nce uygun bir zamanda yakildi mi? X

(14) Ucgak 1000 feet'e stabil oldu mu? (Goérerek sartlarda 500 feet) X

(15) Algalma esnasinda herhangi bir EGPWS ikazi alindi ise ugus ekibince
gerekli reaksiyon zamanda gosterildi mi ve prosedirler dogru uygulandi X
mi?

(16) Buzlanma kosullari oldugunda veya beklendiginde Motor Buz Onleyici X
Sistem (Engine Anti-lceing System) ¢alistirildi mi?

(17) Standart Call-outs uygun olarak yapiliyor mu? X

(18) Dusuk gorus operasyonu (CAT Il/1ll') yaklagsmasi yapilacaksa,

a) Yaklasma dncesi inig hazirliklari kontrol listesine uygun olarak yapildi mi? X

b)  Algalma brifingine disik gérus operasyonu (LVO) brifingi ilave edildi mi, X
uygun PF/PNF planlamasi yapildi mi1?

c) Call out lar zamaninda yapilip uygulandi mi? X

¢)  Minimaya 100 feet kala kontroli yapildi mi? X

d) Minimum ikazi (F/O) yapildi mi? X

e) Standart call out lar yapiliyor mu? X

f)  Ucak oto pilotu hedef suratleri tutabiliyor mu? (+10/-5) X

g) Ucak uygun trim yapiyor mu? X

gd) Ucak pist orta hattini tutabiliyor mu? X




h)  Dusuk Gorus Operasyon limitlerine uygun planlama yapildi mi?

1) Ugak Localizer limitlerini tutuyor mu? X

i) G/S path limitleri igerisinde kaliyor mu? X

)] O/M dan sonra ugak asiri yunuslama hareketi yapti mi? X

k)  Auto land basariyla tamamlandi mi? X

) Pist orta hattina oturus ve rule boyunca pist orta hatti muhafaza edildi mi? X

INiS SONRASI ASAMASI

(1) Pist tamamiyla terk edilene kadar kokpit ekibince, ugak igerisinde baska X
bir isle mesgul olmama prosediiriine uygun hareket ediliyor mu?

(2) Uygun Reverse kullanildi mi? X

(3) Taksirotasi kontrol edilip gerekli chartlar kullanilarak taksi yapiliyor mu? X

(4) inig prosediiri FCOM ve QRH normal dagilimina gére yapildi mi ve inig
emniyetli oldu mu?

(5) Taksi esnasinda reverse kullanildi mi? X

(6) Eger inisi F/O yaptiysa, Kaptan Pilot ugagin kontrolini uygun zaman ve X
suratte aldi m1?

(7) Taksiigletme el kitabinda belirtilen hiz limitleri igcinde yapiliyor mu? X

(8) Inig sonrasi prosediiri FCOM, QRH ve igletme prosedirlerine uygun X
yapildi mi?

(9) Transponder Mod S siniflamasi igin gerekli yerde " Xponder" veya "Auto”
yapildi mi?

(10) Kokpit kapisi SHT-OPS madde 238(3) (a) ya uygun olarak kapali ve Kilitli X
tutuluyor mu?

UGUS SONRASI DOKUMANLAR DOSYASI

(1) Ucus plani var mi? (Bir ana/esas ucgus bilgilerinin girildigi SHT-OPS1 X
gerekliligi)

(2) Kaptan pilot'un imzasi mevcut mu? X

(3) RVSM Ugus kontroli yapildi mi1? X

(4) Yakit sarfiyati isletme el kitabina uygun hesaplaniyor mu? X

(5) Sorumlu kaptan pilot bilgilendirme formu (NOTOC) diger ugus X
dokUmanlari ile birlikte Kaptan Pilota veriliyor mu?

(6) Load Sheet mevcut mu? (Mass and Balance dokimani, SHT-OPS 1 X
gerekliligi)

(7) Meteoroloji dékiimani mevcut mu? (inis, kalkis, yol boyu ve yedek inig X
meydanlari)

(8) Guvenlik arama kontrol formu (checklist) mevcut mu?(ICAO Annex 17 doc X
8973/ECAC doc.30)

(9) ACARS ile gelmis her hangi alakali belge (DCL, WXR, vs) var mi? X

(10) Kalkis meydani, rota, inis ve yedek meydanlari iceren NOTAM’lar mevcut X

mu?




